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1. Vyrogi, vystavy, semindre a jiné uddlosti

Stalo se ...

a 23.1.-31.1.2016 se konal jiz 47. ro€nik vystavy lodi Boot Diisseldorf.
22. 3. 2016 probéhl Svétovy den vody.
21. 4. —-24. 4. 2016 se uskutecnil 8. ro€nik vystavy Lodé na vodé. Akce se
Is?ér%ai-la v Praze na Hofej$im nabfezi, RasSinové nabiezi a na Smichovské

d 1.5. 2016 probéhlo slavnostni zahajeni plavebni sezény na Bat'ové
kanale.

16. 5. 2016 se konal 8. ro€nik Svatojanskych NAVALIS.

21. 5. 2016 probéhly oslavy 70. vyro€i lodni dopravy na Brnénské pfehradé.
2.6.—31. 12. 2016 prob&hla v Muzeu mésta Usti nad Labem vystava
Plavba na pare, ktera vznikla u pfilezitosti 175. vyroCi zahajeni paroplavby
v Cechach, v roce 1841 byl spustén na vodu prvni ¢esky kolesovy parnik

Bohemia.

0 3.6.-5.6.2016 se uskutecnil 103. rocnik veslarského zavodu Prazské
primatorky.

3.6.—5.6.2016 probéhlo zasedani Rady Aquapolu v Rumunsku.
11. 6. 2016 probé&hly oslavy 145. vyro€i zalozeni spolku Vitavan v Praze.

13. —17. 6. 2016 se uskutecnilo mezinarodni jednani pracovnich skupin
Ri¢nich informacnich sluzeb v Praze - RIS week.

a 6.9.—11.9. 2016 se konala vystava International Boat Show
ve francouzském Cannes.

14. 9. 2016 se konal 20. ro¢nik konference Transport v Ostravé.

17.11. 2016 kolesovy remorkér Beskydy byl k vidéni v rdmci akce dne
otevienych dvefi Ministerstva dopravy v Praze na Vltavé. Tento rok se
stal remorkér Beskydy kulturni pamatkou, jiZ 60 let vyprostuje uvizlé lodé
na Labi a i nadale bude remorkér slouzit na vodé.

22.11.—-23. 11. 2016 probéhla konference Vodni toky v Hradci Kralové.
12.12. - 15. 12. 2016 probéhlo zasedani Rady Aquapolu ve Spanélsku.

V roce 2016 slavily statni podniky Povodi v Ceské republice 50. vyrog&i
od sveého zalozeni.



2. 1dkony, vyhldsky, predpisy

2.1. Vyhlaska é&. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu
(pravidla plavebniho provozu)

VYHLASKA
ze dne 1. dubna 2015
o pravidlech plavebniho provozu (pravidla plavebniho provozu)

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 52 zakona €. 114/1995 Sb., o vnitro-
zemskeé plavbé, ve znéni zakona €. 358/1999 Sb., zakona ¢. 118/2004 Sb., zakona
€. 309/2008 Sb. a zakona €. 187/2014 Sb., (dale jen ,zékon®) k provedeni § 5
odst. 6, § 18 odst. 3, § 22 odst. 4, § 24 odst. 4, § 29e odst. 3, § 29f odst. 3, § 29i
odst. 2, § 29j odst. 3, § 29k, § 30a odst. 8 a § 30b odst. 7 zakona:

. CASTPRVNi )
OBECNA USTANOVENI A UZITi VODNIi CESTY

§1
Zakladni pojmy

Pro ucely této vyhlasky se rozumi

a) plavidlem s vlastnim pohonem plavidlo vybavené vlastnim strojnim poho-
nem, s vyjimkou plavidla, jehoz strojni pohon je pouzivan pouze pro manévry
a snadnéjsi vedeni pfi vle€eni nebo tlageni,

b) stojicim plavidlem plavidlo, které je pfimo nebo nepfimo zakotveno nebo pfi-
mo nebo nepfimo vyvazano ke bfehu,

¢) plujicim plavidlem plavidlo, které neni pfimo nebo nepfimo zakotveno, vyva-
zano ke brfehu nebo neni nasedl|é,

d) nasedlym plavidlem plavidlo, které uvazlo na prfekazce nebo na dné vodni
cesty, v dlsledku ¢ehoz doslo ke ztraté jeho volného pohybu,

e) zastavenim pro plujici plavidlo stav, pfi kterém plavidlo stoji ve vztahu
ke brfehu.

§2

Vudce sestavy plavidel

VUudce sestavy plavidel se ur€uje takto:

a) je-li v sestavé plavidel pouze jedno plavidlo s vlastnim pohonem, vidcem
sestavy je vudce tohoto plavidla,

b) pluji-li v Cele vleEné sestavy dvé nebo vice plavidel s vlastnim pohonem
za sebou, vidcem sestavy je vldce prvniho plavidla s vlastnim pohonem;
je-li vdak v Cele sestavy jako prvni plavidlo kratkodobé pouZzito pomocné pla-
vidlo s vlastnim pohonem uréené k vlieceni nebo tlaceni (dale jen ,remorkér)
k zabezpecleni propluti obtiznym Usekem vodni cesty, zejména Uzinou nebo
mostem, je vlidcem sestavy vidce druhého plavidla s vlastnim pohonem,

c) pluji-li v Cele vle€né sestavy dvé nebo nékolik bo¢né seskupenych plavidel
s vlastnim pohonem, je viidcem sestavy vudce plavidla, z kterého bylo prfeda-



no vle¢né lano na vle¢ena plavidla, v ostatnich pfipadech je vidcem sestavy
vudce plavidla s nejvy$sim strojnim vykonem,

d) je-li tlacna sestava tlatena dvéma remorkéry vedle sebe, vidcem sestavy je
vudce tlacného remorkéru, ktery zajistuje hlavni pohon sestavy.

§3
Kormidlovani plavidla

(1) Pro fadné ovladani plavidla je tfeba zajistit, aby kormidlujici osoba mohla
v kormidelné&, kterou je prostor nebo nastavba na palubé, odkud se fidi plavidlo,
pfijimat pfikazy a pfedavat informace, aby slySela zvukové signaly a méla rozhled
v8emi sméry. Vyzaduji-li si to okolnosti, je tfeba zajistit na plavidle pozorovatele
nebo pouzit zafizeni pro pFijem zvukovych signald.

(2) Plavidlo s vlastnim pohonem, s vyjimkou malého plavidla, schopné plout
vys8i rychlosti nez 40 km/h ve vztahu k vodni hladiné&, (dale jen ,vysokorychlostni
plavidlo®) kormidluje osoba zpUsobila podle vyhlasky o zplsobilosti osob k vedeni
a obsluze plavidel, ktera je zaroven zpuUsobila k vedeni plavidla pomoci radaru.
V kormidelné takového plavidla musi byt pfitomna druha osoba se stejnou kva-
lifikaci; to neplati, stoji-li plavidlo v plavebni komore, vyplouva-li z ni nebo ¢eka-li
na proplaveni plavebni komorou.

§4
Zatizeni a bezpecné rozmisténi nakladu, obsazeni plavidla cestujicimi

(1) Plavidlo se nesmi zatézovat nad znacku jeho maximalniho ponoru.

(2) Naklad musi byt na plavidle nebo sestavé plavidel rozmistén tak, aby byl
vzdy zajistén vyhled alespon 350 m. Vznikne-li béhem plavby pfed plavidlem nebo
po jeho bocich nepfehledny prostor, Ize toto omezeni viditelnosti vykompenzovat
pomoci technickych prostfedku, zejména radiolokatoru.

(3) Naklad nesmi ohrozovat stabilitu plavidla nebo pevnost lodniho télesa.

(4) Stabilita plavidla pfepravujiciho kontejnery se ovéfuje pfed vyplutim v pfi-
padé plavidla

a) do Sifky 9,5m, naloZzeného kontejnery ve vice nez jedné vrstve,

b) o Sifce od 9,5m do 11 m, naloZzeného kontejnery ve vice nez dvou vrstvach,

c) SirSiho nez 11m, naloZzeného kontejnery ve vice nez tfech vrstvach nebo
ve vice nez tfech fadach na Sitku, nebo

d) Sir8iho nez 15m, naloZeného kontejnery ve vice nez tfech vrstvach.

(5) Plavidlo uréené k prepraveé cestujicich nesmi pfepravovat vice cestujicich,
nez je na ném povoleno pfepravovat. Na vysokorychlostnim plavidle se pfepravuje
jen tolik osob, kolik je na ném mist k sezeni.

§5

Vodni stav ohrozujici bezpe¢nost plavby

(1) Vodni stav, pfi kterém je ohrozena bezpecnost plavby pro vSechna plavi-
dla, je v Useku

a) Labe Kunétice F. km 973,50 az Prelou¢ F. km 951,20 na vodoctu v Prelouci
240cm a vyssi,

b) Labe Prelou¢ f. km 951,20 az TouSen F. km 869,14 na vodoctu v Preloudi
280cm a vyssi,

c) Labe TouSen . km 869,14 az Mélnik f. km 837,38 na vodoctu v Kostelci nad
Labem 560cm a vy$Si,



d) Labe Obfistvi F. km 843,50 az Lovosice . km 787, 76 na vodoc¢tu v Mélniku
450cm a vyssi, )

e) Labe Lovosice i. km 787,76 az Usti nad Labem-Stfekov ¥. km 767,32 na vo-
docCtu v Usti nad Labem 520cm a vyssi,

f) Usti nad Labem-Stiekov f. km 767,32 az Hiensko . km 726,60 na vodoctu
v Usti nad Labem 540cm a vyssi,

g) Vitavy Ceské Budéjovice-Jiraskuv jez . km 239,50 az Hnévkovice f. km 210,40
pfi vodnim pratoku v profilu vodoctu Ceské Budé&jovice 100 m?/s a vySSim,

h) Vitavy Hnévkovice f. km 210,40 az soutok s Luznici f. km 202,10 pfi vodnim
prutoku v profilu vodo¢tu Hnévkovice 100 m¥/s a vy$Sim,

i) Vltavy od soutoku s Luznici f. km 202,10 az Rejsikov . km 193,00 pfi vodnim
prtoku v profilu vodoc¢tu Kofensko 150 m®/s a vy$sim,

j) Vltavy Kofensko f. km 200,40 aZ Rejsikov F. km 193,00; sou€asné plati zasta-
veni plavby pfi dosazeni hladiny 351,20m n. m. a vy$Si na vodoctu Orlik,

k) Vitavy Slapy-Tiebenice f. km 91,60 aZ Praha-Velka Chuchle f. km 61,70 pfi
vodnim pruatoku v profilu vodoctu Praha-Velka Chuchle 600 m®/s a vy$§im,

[) Vltavy pfes plavebni komoru Praha-Modfany pfi vodnim pritoku v profilu vo-
doctu Praha-Velka Chuchle 450 m®/s a vy$Sim,

m) Vitavy Praha-Velka Chuchle f. km 61,70 az Praha-Jiraskdv most f. km 54,30
pfi vodnim pratoku v profilu vodo¢tu Praha-Velka Chuchle 800 m¥/s a vyssim,

n) Vitavy Praha-Jiraskdv most f. km 54,30 az Praha-HoleSovice f. km 46,00 pfi
vodnim pruatoku v profilu vodoctu Praha-Velka Chuchle 600 m?¥s a vy$§im,

o) Vltavy Praha-HoleSovice f. km 46,00 az Mélnik F. km 0,00 pfi vodnim pr{itoku
v profilu vodoc¢tu Praha-Velka Chuchle 450 m®/s a vy$Sim,

p) Moravy véetné Batova kanalu Otrokovice-jez Bélov f. km 166,77 az Uhersky
Ostroh f. km 133,33 na vodoctu KroméFiz 140cm a vys&i a

g) Moravy véetné Batova kanalu Uhersky Ostroh F. km 133,33 az Hodonin F. km
101,77 na vodoctu Straznice 315cm a vySSi.
(2) Vodni stav, pfi kterém je ohrozena bezpecnost plavby sestav plavidel a sa-

mostatné plujicich plavidel delSich 85m, je v useku Labe Mé&lnik . km 837,38 az
Lovosice F. km 787,76 na vodoctu v Mélniku 410cm a vyssi.

§6

Nejvyssi povolené rozméry plavidel a sestav plavidel

(1) Nejvyssi povolené hodnoty délky a Sitky plavidla a sestavy plavidel pro
jednotlivé useky vodni cesty jsou uvedeny v pfiloze €. 1 k této vyhlasce.

(2) NejvysSsi povolené hodnoty ponoru plavidla pro jednotlivé useky vodni ces-
ty jsou uvedeny v pfiloze €. 2 k této vyhlasce.

(3) Nejvyssi povolena hodnota vySky pevného bodu plavidla a sestavy plavi-
del, kterym je bod lodni konstrukce, kterou nelze béZnymi prostfedky na plavidle
rozebrat a znovu sestavit, je pro jednotlivé useky vodni cesty uvedena v pfiloze €. 3
k této vyhlasce.

(4) Na vodnich cestach neuvedenych v pfilohach €. 1 az 3 k této vyhlasce
musi délka, Sitka, vySka plavidla nebo sestavy plavidel odpovidat charakteru vodni
cesty.

§7

Nejvyssi povolené rychlosti plavby

(1) Na vodnich cestach je povolena nejvyssi rychlost plavby
a) do vzdalenosti 25m od bfehu 10 km/h,



b) v plavebnich kanalech u nalozenych plavidel 5 km/h a u ostatnich plavidel

10 km/h.

(2) V Useku vodniho toku Labe od Usti nad Labem F. km 767,32 po Hfensko
f. km 726,60, pfi plavbé proti proudu, pfi vodnim stavu niz§im nez 275cm na vo-
doctu v Usti nad Labem, je povolena nejvysSi rychlost plavby 6 km/h pro plavidla
s vlastnim pohonem plujici s ponorem, ktery odpovida nejvy§Simu povolenému
ponoru plavidla dle pfilohy €. 2 k této vyhlasce.

(3) Na vodnich nadrzich a ostatnich rozlehlych vodnich cestach do vzdale-
nosti 50m od bfehu nebo od vyznacenych prostord pro koupani je povolena nej-
vy$Si rychlost plavby 10 km/h.

(4) Ustanoveni odstavcli 1 az 3 plati, neni-li signalnimi znaky nebo pravnim
pfedpisem upravujicim uzivani povrchovych vod k plavbé stanoveno jinak. Ustano-
veni odstavcl 2 a 3 se nevztahuje na vymezené vodni plochy podle zakona.

(5) Neni-li malé plavidlo s vlastnim strojnim pohonem vybaveno zafizenim
k méfFeni rychlosti, smi plout v pfipadech uvedenych v odstavcich 1 a 3 pouze
rychlosti odpovidajici vytlatnému rezimu plavby, kdy vztlak plavidla tvofi jen hyd-
rostatické sily a vliv dynamickych sil vyvolanych rychlosti pohybu plavidla je zane-
dbatelny.

~ CASTDRUHA
POZNAVACI ZNAKY, PONOROVE STUPNICE
A NAKLADOVE ZNACKY PLAVIDEL

§8
Poznavaci znaky plavidel s vyjimkou malych plavidel

(1) Kazdé plavidlo s vyjimkou malého plavidla nese na lodnim télese nebo
na pevné osazenych §titcich anebo tabulich poznavaci znaky, jejichZ nalezitostmi
jsou

a) jméno nebo znak plavidla, vyznacené na obou bocich plavidla pobliz pfidé
a s vyjimkou plavidla zkonstruovaného nebo specialné vybaveného pro plav-
bu tlacenim (dale jen ,tlacny ¢lun®) i na zadi, nebo nazev provozovatele nebo
jeho obvykla zkratka, za kterou se v pfipadé potfeby uvede pofadové Cislo
plavidla, anebo rejstfikove Cislo a pismenny kod statu, ve kterém je domovsky
pfistav nebo misto registrace plavidla, podle pfilohy &. 4 k této vyhlasce,

b) nazev domovského pfistavu nebo mista registrace, vyzna¢ené bud na obou
bocich plavidla na zadi, nebo pobliz zadg, za kterym nasleduje pismenny kod
statu, ve kterém je domovsky prfistav nebo misto registrace,

c) ufedni identifikacni €islo, kterym je evropské identifikacni Cislo nebo rejstfiko-
vé Cislo,

d) Udaj o nosnosti plavidla v tunach uvedeny na obou bocich lodniho télesa nebo
na pevneé pripevnénych tabulkach, jde-li o plavidlo uréené pro pfepravu nakla-
du,

e) udaj o nejvySe pfFipustném poctu cestujicich uvedeny na dobfe viditelném
misté, jde-li o plavidlo, na némz je povoleno pfepravovat vice nez 12 cestuji-
cich (dale jen ,osobni lod*).

(2) Poznavaci znaky musi byt uvedeny dobfe &itelnymi a nesmazatelnymi
latinskymi pismeny. VySka pismen poznavaciho znaku uvedeného v odstavci 1
pism. a) nesmi byt mensSi nez 20cm, v ostatnich oznacenich méné nez 15cm; §if-
ka pismen a tloustka tahu musi byt umérna jejich vysce; pismena musi byt svétlé
barvy na tmavém podkladé nebo tmavé barvy na svétlém podkladé.



(3) Provedeni poznavacich znakl uvedené v odstavci 2 nemusi byt spinéno
v pfipadé nalezZitosti poznavacich znakl uvedenych v odstavci 1 pism. c) az e).

(4) Je-li v bo&né svazané sestavé nebo v tlacné sestavé néktery z napisu pla-
vidla zajistujiciho pohyb sestavy zakryt, vyznaci se na Stitku a umisti tak, aby byl
dobfe viditelny ze smérd zakrytych jinymi plavidly.

§9

Poznavaci znaky malych plavidel

(1) Malé plavidlo evidované v rejstfiku malych plavidel nese na lodnim télese
poznavaci znak, jimz je pfidélené evidenéni oznaceni vyznacené na vnéjsich stra-
nach obou bokU plavidla pobliz pfidé, provedené dobre Citelnymi nesmazatelnymi
latinskymi pismeny o vySce nejméné& 10cm. K provedeni poznavaciho znaku se
pouziji pismena svétlé barvy na tmavém podkladé nebo tmavé barvy na svétlém
podkladé.

(2) Malé plavidlo nepodléhajici evidenci nese na vnitini nebo vnéjsi strané
plavidla

a) nazev provozovatele nebo jeho obvyklou zkratku, nebo
b) jméno a pfijmeni nebo nazev vlastnika plavidla.

(3) Pro poznavaci znaky plovouciho zafizeni, které nepodléha evidenci podle
vyhlasky o vedeni rejstfiku malych plavidel a zpUsobilosti malych plavidel, pfevoz-
nich lodi a plovoucich zafizeni k provozu na vodnich cestach, plati ustanoveni
podle odstavce 2 obdobné.

§10
Oznaceni kotev

Na kotvach plavidel se nesmazateln& uvadéji poznavaci znaky plavidla podle
§ 8 odst. 1 pism. a). To neplati pro kotvy malych plavidel.

§ 11

Néakladové znacky a ponorové stupnice

(1) VSechna plavidla, s vyjimkou malych plavidel, maji znac¢ky udavajici rovinu
maximalniho ponoru. ZpUsoby stanoveni maximalniho ponoru vnitrozemskych pla-
videl a podminky provedeni nakladovych znacek stanovi vyhlaska o zplsobilosti
plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach'). U namofnich lodi znacka
letniho ponoru ve sladkych vodach nahrazuje nakladovou znacku.

(2) Kazdé plavidlo, vyjma malych plavidel, jehoZ ponor pfi pIném naloZeni
muze dosahnout 1 m, ma ponoroveé stupnice. Provedeni ponorovych stupnic stano-
vi vyhlaska o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach’).

1 Vyhlaska €. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich
cestach, ve znéni pozdéjsich predpist.



~ CAST TRETI
OPTICKE SIGNALY NA PLAVIDLECH

HLAVA | ,
OBECNA USTANOVENI

§12
Rozsah pouziti

(1) Optickou signalizaci na plavidle jsou svétla, tabule, viajky, plamence, ba-
I6ny a kuzele.

(2) Vyzaduji-li to podminky viditelnosti, pouzije se signalizace pfedepsana pro
provoz v noci i ve dne. Schematicka vyobrazeni signalt pfedepsanych v této ¢asti
jsou uvedena v pfiloze €. 5 k této vyhlasce.

(3) Neni-li stanoveno jinak, jsou svétla minéna jako stalad a rovnhomérna.

(4) P¥i plavbé pod pevnou nebo pohyblivou konstrukci mostu nebo pod lavkou
plavebni komory, mohou plavidla nést optickou signalizaci podle ustanoveni hlavy
Il dilu 1 této Casti tak, aby proplula bez potizi.

§13
Tabule, vlajky, plamence

(1) Neni-li stanoveno jinak, jsou tabule a vlajky predepsané v této vyhlasce
pravouhlé.
(2) Tabule, vlajky a plamence se nepouzivaji zaSpinéné a vybledlé.
(3) Rozméry tabuli a viajek jsou dostate€né pro dobrou viditelnost, jsou-li je-
jich rozméry
a) minimalné 1m x 1 m,
b) u malych plavidel minimalné 0,6 m x 0,6 m,
¢) minimalné 1 m délky a minimalné 0,5m Sifky u Zerdi v pfipadé plamence.

§ 14
Valce, baldny, kuzele a dvojité kuzele

(1) Vélce, baldny, kuzele a dvojité kuzele pfedepsané v této vyhladce mohou
byt nahrazeny také upravenymi pfedméty, které maji pfi pohledu z dalky stejny
tvar.

(2) Valce, baldny, kuzele a dvojité kuzele se nepouzivaji zasSpinéné a vybled-
€.

(3) Rozméry valcq, balént, kuzell a dvojitych kuzell jsou dostateéné pro je-
jich dobrou viditelnost, je-li

a) vyska valct minimalné 0,8 m a priimér minimalné 0,5m,

b) prdmér balénd minimalné 0,6 m,

c) vyska kuzeld minimalné 0,6 m a prGmér zakladny minimalné 0,6 m,

d) vyska dvojitych kuzeld minimalné 0,8 m a pramér zakladny minimalné 0,5m.

(4) Signaliza¢ni prostfedky uvedené v odstavci 3 mensich rozméru, Ize pouzit
na malych plavidlech, musi v8ak byt zachovana jejich dobra rozeznatelnost.
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§15
Svétla

(1) Pro ucely této &asti je

a) vrcholovym svétlem silné bilé svétlo svitici nepferuSované v obzorovém vyse-
ku 225 stupnid,

b) bocnim svétlem jasné zelené svétlo na pravém boku plavidla a jasné Cervené
svétlo na levém boku plavidla, z nichz kazdé sviti nepferusované v obzoro-
vém vyseku 112,5 stupnd,

c) zadovym svétlem jasné nebo obycejné bilé svétlo svitici nepferusované v ob-
zorovém vyseku 135 stupnd,

d) svétlem viditelnym ze vSech stran svétlo umisténé na plavidle svitici nepferu-
Sované v obzorovém vyseku 360 stupnd,

e) vyskou optické signalizace plavidla je jeji vzdalenost od nejvysSi roviny nakla-
dovych znacek nebo pro plavidla, ktera nakladové znacky nemaiji, vzdalenost
od roviny nejvétsiho pfipustného ponoru,

f) noci obdobi mezi zapadem slunce a vychodem slunce,

g) dnem obdobi mezi vychodem slunce a zapadem slunce.

(2) Vrcholové svétlo je umisténé na plavidle tak, aby bylo viditelné zpfedu
a 22,5 stupnl dozadu od kolmice vedené osou svitilny k podélné ose plavidla
z obou jeho bokd.

(3) Bocni svétlo je umisténé na plavidle tak, aby bylo viditelné zpfedu a 22,5
stupnd dozadu od kolmice vedené osou svitilny k podélné ose plavidla z pfislus-
ného boku.

(4) Zadové svétlo je umisténé na plavidle tak, aby bylo viditelné zezadu 67,5
stupfidi na obé strany od podélné osy plavidla.

(5) Pro spojeni mezi plavidly navzajem nebo mezi plavidly a brehem mohou
byt pouzita jina svétla nebo signaly, nemuze-li dojit k jejich zaméné se svétly nebo
signaly uvedenymi v této vyhlasce.

§ 16
Nouzova svétla

Prestanou-li signalni svétla pfedepsana touto vyhlaskou fungovat, neprodlené
se nahradi svétly nouzovymi. Pfitom muze byt pfedepsané silné svétlo nahrazeno
svétlem jasnym a predepsané jasné svétlo svétlem obyCejnym. Svétla s pfedepsa-
nym vykonem musi byt uvedena opét do provozu v co nejkratdi dobé.

_ HLAVAII
NOCNI A DENNI SIGNALIZACE

Dil 1
Signalizace plujicich plavidel

§17
Signalizace samostatné plujicich plavidel s vlastnim pohonem

(1) Samostatné plujici plavidlo s vlastnim pohonem nese v noci

a) vrcholové svétlo umisténé v predni ¢asti plavidla v jeho podélné ose, ve vySce
minimalné 4 m, pfi¢emz vySka muze byt snizena na 3m na ucelovych a nesle-
dovanych vodnich cestach,
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b) bo&ni svétla umisténa v nejsirsi Casti plavidla ve stejné vySce nejméné 1m
pod vrcholovym svétlem a alesporfi 1 m za nim v téZe roviné kolmé k ose plavi-
dla, zaclonéna z vnitfni strany plavidla tak, aby zelené svétlo nebylo viditelné
z levého boku plavidla a ¢ervené svétlo z pravého boku plavidla, a

c) zadove svétlo umisténé v zadni ¢asti plavidla v jeho podélné ose.

(2) Samostatné plujici plavidlo s vlastnim pohonem mize v noci nést druhé
vrcholové svétlo, umisténé v podélné ose plavidla za pfednim vrcholovym svétlem,
ve vySce minimalné 3m nad pfednim vrcholovym svétlem tak, aby horizontalni
vzdalenost mezi témito svétly byla nejméné tfikrat vétsi, nez jejich vertikalni vzda-
lenost. Samostatné plujici plavidlo s vlastnim pohonem, které je del$i nez 110m,
toto druhé vrcholové svétlo nese vzdy.

(3) Plavidlo s vlastnim pohonem, kterému v noci kratkodobé vypomaha po-
mocny remorkér, nese svétla pfedepsana v odstavcich 1 a 2.

(4) Kromé signala predepsanych jinymi ustanovenimi této vyhlasky signalizu-
je plujici vysokorychlostni plavidlo ve dne i v noci dvéma jasnymi Zlutymi zébles-
kovymi svétly umisténymi na vhodném misté 1m nad sebou tak vysoko, aby byla
viditelna ze v8ech stran.

(5) Na malé plavidlo se odstavce 1 az 4 nevztahuji; to plati i pro plavidlo
zajistujici pfepravu napfi¢ vodni cesty, byla-li pro tento druh pfepravy schvélena
technicka zpusobilost (dale jen ,pfevozni lod™).

§18
Signalizace plujicich vleénych sestav

(1) Remorkér, ktery vede vle€nou sestavu a remorkér pouzity jako pomocny
pred jinym plavidlem s vlastnim pohonem, tlaénou nebo bo&né svazanou sestavou,
nese

a) vV noci
1. dvé vrcholova svétla umisténa ve vzdalenosti 1 m nad sebou v pfedni ¢asti
v podélné ose plavidla, pfi€emz se horni svétlo umisti ve vySce minimal-
né 4m a spodni svétlo podle moznosti 1m nad bocnimi svétly, pficemz
na ucelovych a nesledovanych vodnich cestach mize byt vySka horniho
svétla snizena na 3m,
2. bocni svétla, podle § 17 odst. 1 pism. b), a
3. Zluté zadové svétlo misto bilého, umisténé v podélné ose plavidla v dosta-
te€né vysce, aby bylo dobfe viditelné z plavidel vleCenych za vleCnym re-
morkérem nebo z plavidla s vlastnim pohonem, tlacné nebo bo¢né svazané
sestavy, pfed kterymi pomocny remorkeér pluje, nebo
b) za dne Zluty valec se dvéma pruhy ernym a bilym nahofe a dole, pficemz
bilé pruhy jsou na okraji valce, ktery se umistuje svisle v pfedni ¢asti plavidla
dostatecné vysoko, aby byl viditelny ze v8ech stran.

(2) Pluje-li v ¢ele vle¢né sestavy vice vle¢nych remorkérd vedle sebe nebo
pluje-li pfed plavidlem s vlastnim pohonem, tlaénou nebo bo¢né svazanou sesta-
vou vedle sebe vice pomocnych remorkér(i boéné svazanych, kazdy z nich nese

a) v noci misto vrcholovych svétel pfedepsanych v odstavci 1 pism. a) tfi vrcho-
lova svétla umisténa ve vzdalenosti 1 m nad sebou v pfedni ¢asti v podélné
ose plavidla, pficemz vyska vrchniho a spodniho svétla musi splfiovat pod-
minku uvedenou v odstavci 1 pism. a), nebo

b) za dne valec pfedepsany v odstavci 1.

(3) Plavidla vle¢né sestavy, plujici za jednim nebo nékolika remorkéry, uvede-
nymi v odstavcich 1 a 2, nesou
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a) v nocijasné bilé svétlo viditelné ze vSech stran, umisténé ve vySce minimalné
4 m, pficemz na ucelovych a nesledovanych vodnich cestach maze byt vySka
snizena na 3m, nebo

b) za dne Zluty balén umistény na vhodném misté a v takové vySce, aby byl
dobfe viditelny ze vSech stran.

(4) V pfipadé, ze
a) vle€ené plavidlo je del$i nez 110 m, nese plavidlo dvé svétla, z nichz prvni se
umisti v pfedni ¢asti plavidla a druhé v jeho zadni ¢asti,
b) jsou ve vle¢né sestavé vice nez dvé bocné svazana plavidla, pak nesou tato
svétla nebo baldén pouze obé vnéjsi plavidla tak, aby byla signalizace vSech
vle€enych plavidel sestavy pokud mozno ve stejné vysce nad hladinou vody.
(5) Plavidlo nebo plavidla na konci vieéné sestavy kromé signalizace uvedené
v odstavci 4 nesou v noci zadové svétlo pfedepsané v § 17 odst. 1 pism. c). Jsou-li
na konci sestavy bo¢né svazana plavidla v poctu vétSim nez dvé, nesou toto svétlo
pouze vnéjsi plavidla. Pluji-li na konci sestavy malé plavidla, ustanoveni tohoto
odstavce se na né nevztahuije.

(6) Na mala plavidla, ktera vleCou jina mala plavidla, a na vle¢ena mala plavi-
dla se odstavce 1 az 5 nevztahuiji.

§19
Signalizace plujicich tlacnych sestav

(1) Tlaéna sestava nese v noci
a) v predni ¢asti

1. na plavidle v Cele sestavy, anebo plavidle v Cele sestavy, které je vlevo,
tfi vrcholova svétla rozmisténa ve vrcholech rovnostranného trojuhelniku
s vodorovnou zakladnou v roviné kolmé na podélnou osu sestavy tak, ze
horni svétlo je ve vySce minimalné 4m a dvé spodni svétla ve vzdalenos-
ti 1,25m od sebe a ve vzdalenosti 1,10m pod hornim svétlem, pfi¢emz
na ucelovych a nesledovanych vodnich cestach mize byt vySka horniho
svétla snizena na 3m,

2. na kazdém dalSim plavidle, jehoZ cela Siitka je zpfedu viditelna, vrcholové
svétlo umisténé podle moznosti 2m pod urovni horniho vrcholového svétla,
uvedeného pod bodem 1, na stézni v podélné ose plavidla, na kterém jsou
svétla nesena,

b) v nejSirsi Casti sestavy bo¢ni svétla, pfedepsana v § 17 odst. 1 pism. b) umis-
téna, co nejblize k remorkéru, ve vzdalenosti maximalné 1 m od boku sestavy

a ve vysce minimalné 2m, pficemz na ucelovych a nesledovanych vodnich

cestach muze byt vySka snizena na 1m,

¢) v zadni Casti

1. tfi zadova svétla na tlatném remorkéru pfedepsana v § 17 odst. 1 pism. c)
umisténa v roviné kolmé na podélnou osu remorkéru ve vzdalenosti 1,25m
od sebe v dostate¢né vysi, aby nemohla byt zaclonéna nékterym plavidlem
sestavy,

2. zadové svétlo na kazdém plavidle, jehoz cela Sitka je zezadu viditelna;
jsou-li vS8ak kromé tlacného remorkéru vidét zezadu vice nez dvé plavidla,
nesou toto zadové svétlo pouze dvé vnéjsi plavidla sestavy.

(2) Ustanoveni odstavce 1 plati rovnéz pro tlaéné sestavy, které pluji v noci
za jednim nebo vice pomocnymi remorkéry; bila zadova svétla uvedena v odstavci
1 pism. c) bodé& 1 se v8ak nahradi Zlutymi.

(3) Pluje-li za dne tlatna sestava za jednim nebo vice pomocnymi remorkéry,
tlaény remorkér nese Zluty balén uvedeny v § 18 odst. 3 pism. b).
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(4) Tlacéna sestava se dvéma bocné svazanymi tlaénymi remorkéry nese noc-
ni zadova svétla pfedepsana v odstavci 1 pism. c) bodé 1 na tlaéném remorkéru,
na kterém je vidce sestavy, druhy tlacny remorkér nese zadové svétlo predepsané
v odstavci 1 pism. c) bodé 2.

(5) Pro ucely ustanoveni této hlavy se tla¢na sestava, jejiz maximalni rozméry
nepfesahuji 110m x 12m, povazuje za samostatné plujici plavidlo s vlastnim po-
honem.

§ 20
Signalizace plujicich bo¢né svazanych sestav

(1) Bocné svazana sestava nese v noci
a) na kazdém plavidle vrcholové svétlo pfedepsané v § 17 odst. 1 pism. a),
na plavidle bez vlastniho pohonu vSak mlze byt toto svétlo nahrazeno bi-

lym svétlem viditelnym ze vSech stran, pfedepsanym v § 18 odst. 3 pism. a)

a umisténym na vhodném misté, ne vSak vySe nez vrcholové svétlo plavidla

nebo plavidel s vlasthim pohonem,

b) bo&ni svétla pfedepsana v § 17 odst. 1 pism. b) umisténa na vnéjSich stra-

vrcholovym svétlem, a

c) na kazdém plavidle zadové svétlo pfedepsané v § 17 odst. 1 pism. c).

(2) Ustanoveni odstavce 1 plati rovnéz pro bo&né svazanou sestavu, ktera
pluje v noci za jednim nebo nékolika pomocnymi remorkéry. Pluje-li bo¢né svaza-
na sestava za jednim nebo nékolika pomocnymi remorkéry za dne, kazdé plavidlo
bocné svazané sestavy musi nést Zluty baldén uvedeny v § 18 odst. 3 pism. b).

(3) Odstavce 1 a 2 neplati pro mala plavidla, ktera vedou v bo¢né svazané
sestavé mala plavidla, a pro mala plavidla vedena v bo¢né svazané sestave.

§ 21
Signalizace plavidel plujicich pomoci plachet

(1) Plavidlo, které pluje pouze pomoci plachet a sou¢asné nepouziva vlastni

strojni pohon (dale jen ,plachetnice®), nese v noci
a) boc¢ni svétla pfedepsana v § 17 odst. 1 pism. b), kiera mohou byt oby&ejna, a
b) zadové svétlo pfedepsané v § 17 odst. 1 pism. c).

(2) Kromé svétel uvedenych v odstavci 1 muze plachetnice nést v noci dvé
obycejna nebo jasna svétla viditelna ze vSech stran a umisténa nad sebou, pficemz
horni svétlo je Cervené a spodni zelené, umisténa na vhodném misté, na vrcholku
stéZné nebo v jeho horni ¢asti, ve vzdalenosti nejméné& 1 m od sebe.

(3) Plavidlo, které pluje pomoci plachet a zaroven pouziva strojni pohon, nese
za dne Cerny kuzel, jehoz vrchol sméfuje doll, umistény co nejvyse a tak, aby byl
dobfe viditelny.

(4) Ustanoveni odstavcu 1 a 2 se nevztahuji na mala plavidla. Ustanoveni
odstavce 2 se nevztahuje na plavidla uvedena v § 44.

§ 22
Signalizace plujicich malych plavidel

(1) Samostatné plujici malé plavidlo s vlastnim pohonem nese v noci

a) vrcholové svétlo, které je jasné misto silného, umisténé v podélné ose plavi-
dla minimalné 1 m nad bo¢nimi svétly,
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b) bocni svétla, ktera mohou byt obycejna misto jasnych a musi byt umisténa
bud
1. tak, aby odpovidala § 17 odst. 1 pism. b), nebo
2. vedle sebe nebo v jedné svitilné v podélné ose plavidla na pfidi nebo pobliz

ni, a

c) zadové svétlo predepsané v § 17 odst. 1 pism. c), které nemusi byt pouzito,
jestlize misto vrcholového svétla uvedeného pod pismenem a) se pouzije jas-
né bilé svétlo viditelné ze v8ech stran.

(2) Samostatné plujici malé plavidlo s vlastnim pohonem, jehoz délka nepfe-
sahuje 7 m, mGze misto svétel pfedepsanych v odstavci 1 nést obycejné bilé svétlo
umisténé na vhodném misté a v takové vySce, aby bylo viditelné ze vSech stran.

(3) Jestlize malé plavidlo vle€e nebo vede v bo¢né svazané sestavé jina mala
plavidla, nese svétla pfedepsana v odstavci 1.

(4) Vle€ena nebo v bo¢né svazané sestaveé vedena mala plavidla nesou oby-
Cejné bilé svétlo viditelné ze v8ech stran.

(5) Plachetnice, ktera je malym plavidlem, nese v noci

a) bocni svétla a zadoveé svétlo, ktera mohou byt obyc€ejna, pficemz boc¢ni svétla
se umistuji vedle sebe nebo v jedné svitilné v podélné ose plavidla na pfidi
nebo v jeji blizkosti a zad'ové svétlo na zadi plavidla,

b) bo&ni svétla a zadové svétlo, ktera mohou byt obyc€ejna, pficemz zadové svét-
lo je obsazené v jedné svitilné umisténé na vhodném misté stézné, na jeho
vrcholku nebo v jeho horni €asti, nebo

c) obycejné bilé svétlo viditeIné ze vSech stran, nepfesahuje-li jeji délka 7m,
a zaroven druhé obycCejné bilé svétlo, pfiblizuji-li se k ni jina plavidla.

(6) Samostatné plujici malé plavidlo bez vlastniho pohonu a bez plachet nese
v noci obyCejné bilé svétlo viditelné ze v8ech stran.

§23
Signalizace plujicich plavidel prepravujicich nebezpeéné véci

(1) Plavidlo pfepravujici nebezpecné véci podle mezinarodni smlouvy upra-
vujici pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je
soucasti pravniho fadu?) nese v souladu s touto smlouvou kromé signalizace pre-
depsané jinymi ustanovenimi této vyhlasky

a) v noci jedno az tfi modra svétla, ktera mohou byt obycejna,
b) za dne jeden az tfi modré kuzely, jejichz vrcholy sméfuji dol.

(2) Signalizace uvedena v odstavci 1 se umistuje na vhodném misté v takové
vysce, aby byla viditelna ze vSech stran. MUze byt provedena tak, Zze se umisti
na pfidi a na zadi plavidla ve vySce nejméné 3m.

(3) Je-li v tlaéné nebo bocné svazané sestavé jedno nebo vice plavidel uve-
denych v odstavci 1, nese tuto signalizaci pouze plavidlo zajistujici pohyb sestavy.

(4) V tlacné sestavé, jejiz pohyb zajistuji dva remorkéry vedle sebe, nese
signalizaci uvedenou v odstavci 3 remorkér, ktery je na pravé strané.

§24
Signalizace plavidel, na kterych je povoleno prepravovat
vice nez 12 cestujicich, a jejichz maximalni délka nepresahuje 20m

Osobni lod, jejiz délka nepfesahuje 20m, nese za dne dvojity Zluty kuzel
umistény na vhodném misté a v takoveé vysce, aby byl viditelny ze v3ech stran.

2 Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich
cestach (Dohoda ADN), vyhlasena ve Sbirce mezinarodnich smluv pod ¢. 102/2011 Sb. m. s.
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§ 25
Signalizace plujicich pfevoznich lodi

(1) Pfevozni lod, ktera nepluje volné&, nese

a) v noci

1. jasné bilé svétlo viditelné ze vSech stran a umisténé ve vySce minimalné
4 m; tato vy$ka mliZze byt snizena na 2m, nepresahuje-li délka prevozni lodi
20 m nebo na uc€elovych a nesledovanych vodnich cestach a

2. jasné zelené svétlo viditelné ze vSech stran a umisténé ve vzdalenosti 1m
nad svétlem uvedenym pod bodem 1,

b) za dne zeleny balon ve vySce minimalné 4m viditelny ze vSech stran; tato
vySka mize byt snizena na 3m, nepresahuje-li délka prevozni lodi 20m nebo
na ucelovych a nesledovanych vodnich cestach.

(2) Pfedni lodka nebo bodje, na niz je lano kyvadlového pfivozu, nese v noci

jasné bilé svétlo viditelné ze vSech stran a umisténé 1,5m nad hladinou vody.

(3) VolIné plujici pfevozni lod nese

a) Vv Noci
1. jasné bilé svétlo viditelné ze vSech stran, pfedepsané v odstavci 1 pism.
a) bodé 1,
2. jasné zelené svétlo viditelné ze vSech stran, pfedepsané v odstavci 1 pism.
a)bodé 2, a

3. bo¢ni svétla a zadové svétlo, pfedepsana v § 17 odst. 1 pism. b) a ¢),
b) za dne zeleny balén pfedepsany v odstavci 1 pism. b).

§ 26
Signalizace plavidel, ktera maji prednost pfi proplouvani

Plavidlo majici pfednost pfi proplouvani misty s uréenym pofadim proplouva-
ni, musi nést kromé signalizace pfedepsané jinymi ustanovenimi této hlavy za dne
Cerveny plamenec umistény v pfedni €asti plavidla v dostate¢né vysi, aby byl dobfe
viditelny.

§ 27
Signalizace plavidel, ktera ztratila manévrovaci schopnost

(1) Na plavidle, které ztratilo manévrovaci schopnost, se kromé signalizace
podle jinych ustanoveni této hlavy uziva signalizace

a) v noci ¢ervenym svétlem kyvajicim se v pllkruhu; na malych plavidlech maze
byt toto svétlo bilé, nebo dvéma €ervenymi svétly umisténymi na vhodném
misté dostate¢né vysoko a 1m nad sebou tak, aby byla viditelna ze vSech
stran,

b) za dne kyvanim ¢&ervenou vilajkou v pllkruhu nebo dvéma ¢ernymi balény
umisténymi na vhodném misté dostate¢né vysoko a 1m nad sebou tak, aby
byly viditelné ze vSech stran.

(2) Vyzaduje-li to situace, musi se pouzit na takovém plavidle navic zvukovy
signal stanoveny v hlavé | ¢asti Ctvrté této vyhlasky.

§ 28
Signalizace plujicich plovoucich téles a plovoucich zarizeni

Plovouci téleso nebo plovouci zafizeni nese v noci jasna bila svétla viditelna
ze v8ech stran v takovém poctu, aby byly rozeznatelné jeho obrysy.
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Dil 2
Signalizace za stani

§29
Signalizace stojicich plavidel

(1) Stojici plavidlo, s vyjimkou plavidel uvedenych v § 31 a 34, nese

a) v noci obycejné bilé svétlo viditelné ze vSech stran umisténé ve vySce nejmé-
né 3m nebo obyc&ejné bilé svétlo viditelné ze vSech stran, umisténé ve stejné
vySce na pfidi a na zadi na strané do plavebni drahy,

b) za dne, pokud stoji bez pfimého nebo nepfimého pfistupu na bfeh, Cerny
balén, umistény na vhodném misté v prfedni ¢asti plavidla v takové vysce, aby
byl viditelny ze vSech stran; to neplati pro mala plavidla.

(2) Stojici tlatna sestava nebo stojici boéné svazana sestava, bez pfimého
nebo nepfimého pfistupu na bieh, nese

a) v noci na kazdém vnégjSim plavidle sestavy obycejné bilé svétlo viditelné ze
vSech stran umisténé na vhodném misté ve vy3ce nejméné 4 m, pficemz cel-
kovy pocCet svétel je nejvySe 4 za predpokladu, Ze vnéjsi obrys sestavy je
dobfe rozeznatelny,

b) za dne Cerny balén na tlatném remorkéru a na plavidle v ¢ele sestavy nebo
na kazdém vnéjSim plavidle v Cele sestavy.

(3) Malé plavidlo miize misto svétel pfedepsanych v odstavcich 1 a 2 nést
v noci obyCejné bilé svétlo umisténé na vhodném misté v takové vySce, aby bylo
viditeIné ze v3ech stran.

(4) Signalizace pfedepsana v odstavcich 1 az 3 neni tfeba,

a) stoji-li plavidlo na vodni cesté, na niz neni plavba pfechodn& mozZna nebo je
zastavena,

b) stoji-li plavidlo podél bfehu a je odtud dostate¢né osvétleno, nebo

c) stoji-li plavidlo v bezpecéné poloze za hranici vyznacené plavebni drahy.

§ 30
Signalizace stojicich plavidel prepravujicich nebezpecné véci

Ustanoveni § 23 se vztahuje i na stojici plavidla pfepravujici nebezpeéné véci
podle mezinarodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpeénych véci po vnitrozem-
skych vodnich cestach, ktera je soucasti pravniho radu?).

§ 31
Signalizace prevoznich lodi stojicich na svém stanovisti u biehu

(1) Pfevozni lod stojici na svém stanovisti, ktera nepluje volné, nese svétla
uvedena v § 25 odst. 1. Pfedni lodka nebo bdje, na niz je lano kyvadlového pfivo-
zu, nese svétlo predepsané v § 25 odst. 2.

(2) VolIné plujici pfevozni lod v provozu stojici na svém stanovisti nese svétla
predepsana v § 25 odst. 1. PFi kratkodobém stani muze nést i ostatni svétla pre-
depsana v § 17 odst. 1 pism. b) a c). Pfi ukon&eni provozu vSak nepouzije zelené
svétlo uvedené v § 25 odst. 3 pism. a) bodé 2.
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§ 32
Signalizace stojicich plovoucich téles a plovoucich zarizeni

Plovouci téleso nebo plovouci zafizeni nese v noci oby&ejna bila svétla vidi-
telna ze vSech stran v takovém poctu, aby byly rozeznatelné jejich obrysy ze strany
plavebni drahy. Ustanoveni § 29 odst. 4 se pouzije obdobné.

§ 33
Signalizace siti nebo jiného rybolovného zafizeni stojicich plavidel

Sité nebo jina rybolovna zafizeni zasahujici ze stojicich plavidel do plavebni
drahy nebo jeji bezprostifedni blizkosti se oznaci
a) v noci oby€ejnymi bilymi svétly viditelnymi ze v8ech stran v takovém poctu,
aby jejich poloha byla dobfe rozeznatelna,
b) za dne Zlutymi béjemi, plovaky nebo Zlutymi vlajkami v takovém poctu, aby
byla jejich poloha dobfe rozeznatelna.

§ 34
Signalizace plovoucich stroju, které vykonavaji praci na vodni cesté, jakoz
i nasedlych nebo potopenych plavidel

(1) Plovouci stroj pfi praci a stojici plavidlo, které vykonava praci na vodni
cesté nebo provadi sondazni nebo méfici operace, nese
a) na strané nebo na stranach, kde je prdjezd volny
1. v noci dvé obyc&ejna zelena svétla nebo dvé jasna zelena svétla umisténa
1m nad sebou,
2. za dne dva zelené dvojité kuzele umisténé 1 m nad sebou,
b) na strané, kde prljezd neni volny,
1. v noci Cervené svétlo umisténé ve stejné vySce jako vySe umisténé zelené
svétlo uvedené pod pismenem a) bodem 1, a stejné intenzity,
2. za dne Cerveny baldn ve stejné vySce jako vySe umistény zeleny dvojity
kuzel uvedeny pod pismenem a) bodem 2.
(2) V pfipadé, kdy plavidlo uvedené v odstavci 1 ma byt chrdnéno pied vino-
bitim, nese
a) na strané nebo na stranach, kde je prujezd volny,
1. v noci obyCejné Cervené svétlo a obyCejné bilé svétlo nebo jasné Cervené
svétlo a jasné bilé svétlo 1 m nad sebou, pfiemz Cervené svétlo je nahofe,
2. za dne vlajku, jejiz horni polovina je ¢ervena a dolni polovina bila nebo dvé
vlajky nad sebou, z nichZ horni je Eervena a dolni bila, a
b) na strang, kde prljezd neni volny,
1. v noci €ervené svétlo umisténé ve stejné vysce a stejné intenzity jako Cer-
vené svétlo pfedepsané pod pismenem c),
2. za dne Cervenou vlajku umisténou ve stejné vySce jako Cervenobila viajka
nebo Cervena vlajka na druhé strané.
(3) Denni signalizace predepsana v odstavci 1 pism. a) a b) mdze byt nahra-
zena nasledujicimi znaky
a) na strané nebo na stranach, kde je prdjezd volny, tabuli E.1a stanovenou
v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, a
b) na stranég, kde prujezd neni volny, tabuli A.1a stanovenou v pfiloze €. 7 k této
vyhlaSce, umisténou ve stejné vysce jako tabule uvedena pod pismenem a).
(4) Signalizace predepsana v odstavcich 1 az 3 se umisti ve vySce, aby byla
viditelna ze v8ech stran. Vlajky mohou byt nahrazeny tabulemi stejné barvy.
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(5) Nasedlé nebo potopené plavidlo nese signalizaci pfedepsanou v odstavci
2 pism. a) a b). Pokud poloha potopeného plavidla neumoZzfiuje umistit signalizaci
pfimo na plavidle, umisti se na lodkach, bojich nebo jinym vhodnym zplsobem.

§ 35
Signalizace kotev, které mohou vytvaret nebezpeci pro plavbu

(1) Jsou-li kotvy plavidel, v pfipadech uvedenych v § 29 a 32, v noci hozeny
tak, Ze jejich lana nebo fetézy mohou predstavovat nebezpeci pro plavbu, je svétlo
za stani, které je nejblize k témto kotvam, nahrazeno dvéma obycejnymi bilymi
svétly, umisténymi 1 m nad sebou a viditeInymi ze vSech stran.

(2) Kazda hozena kotva plavidla, ktera by mohla pfedstavovat nebezpeci pro
plavbu, se oznaci

a) v noci boji nebo plovakem s radarovym odraze€em a obycejnym bilym svét-
lem viditelnym ze v3ech stran,
b) za dne Zlutou bdji nebo plovakem s radarovym odrazeCem.
(3) Lana nebo kotevni fetézy plovouciho stroje pfedstavujici nebezpeci pro
plavbu, se oznadi
a) v noci béji nebo plovakem s radarovym odraze¢em a oby€ejnym bilym svét-
lem viditeInym ze v&ech stran,
b) za dne Zlutou bdji nebo plovakem s radarovym odrazecem.

_ HLAVAIIl
DOPLNKOVA A ZVLASTNI SIGNALIZACE

§ 36
Doplnkova signalizace plavidel

_ Plavidla plavebniho ufadu, Policie Ceské republiky, obecni policie, Celni spra-
vy Ceskeé republiky a plavidla sloZek integrovaného zachranného systému pfi do-
drZeni signalizace, kterou jim ukladaji ustanoveni hlavy Il Casti tfeti této vyhlasky,
mohou signalizovat v noci i za dne oby&ejnym blikavym modrym svétlem viditelnym
ze vSech stran, jsou-li na obou bocich oznacena nazvem provozovatele nebo jeho
obvyklou zkratkou a v pfipadé zachrannych plavidel napisem ,ZACHRANNE PLA-
VIDLO* nebo ,RESCUE".

§ 37
Zvlastni signalizace na plavidle

Plavidlo, které za plavby vykonava prace na vodni cesté, poskytuje technic-
kou pomoc jinym plavidlim nebo provadi sondazni nebo méfici prace, muze pfi
dodrzeni signalizace pfedepsané jinymi ustanovenimi této vyhlasky signalizovat
v noci i za dne jasnym nebo obyCejnym blikavym Zlutym svétlem viditelnym ze
vSech stran.

§ 38
Zvlastni signalizace ochrany pired vinobitim

(1) Plavidlo, které pluje nebo stoji, s vyjimkou plavidel uvedenych v § 34, které
je tfreba chranit pfed vinobitim zplsobenym jinymi plujicimi plavidly, nese kromé
signalizace predepsané jinymi ustanovenimi této hlavy

a) v noci obyCejné Cervené svétlo a obylejné bilé svétlo nebo jasné Cervené
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svétlo a jasné bilé svétlo 1 m nad sebou, pficemz Cervené svétlo je nad bilym
svétlem a na takovém mist&, aby byla obé& svétla viditelna ze vSech stran
a nemohla byt mylné zaménéna za jina svétla,
b) za dne vlajku, jejiZz horni polovina je ervena a dolni polovina bila, umisténou
na vhodném misté a v takové vysSi, aby byla viditelna ze vSech stran.
(2) Viajka podle odstavce 1 pism. b) mUze byt nahrazena dvéma vilajkami
nebo tabulemi nad sebou, z nichz horni je ervena a dolni bila.
(3) Aniz je dotéeno ustanoveni § 34, signalizaci uvedenou v odstavci 1 nebo
2 muze pouzit
a) plavidlo, které je vazné poskozeno nebo se UCastni zachrannych praci, jakoz
i plavidlo, které ztratilo manévrovaci schopnost, nebo
b) plavidlo, které ma povoleni plavebniho ufadu.

§39
Signély v nouzi

(1) Na plavidle v nouzi, které potfebuje pomoc, se uziva signalizace

a) krouzenim vlajkou nebo jinym obdobnym pfedmétem,

b) krouzenim svétlem,

c¢) vlajkou, pod kterou nebo nad kterou je vyvéSen balon nebo pfedmét podob-
ného tvaru,

d) odpalovanim svétlic nebo pyrotechnickych prostfedku, které po odpaleni vy-
tvareji tzv. Cerveny dést a nasleduji v kratkych intervalech,

e) svételnym signalem sestavajicim se spojeni znakd . .. — _ _ ... SOS podle
Morseovy abecedy,

f) plamenem,

g) svétlicemi s padakem nebo pochodnémi s ¢ervenym svétlem, nebo

h) opakujicimi se pomalymi pohyby rukou ze vzpazeni dolu.
(2) Tyto signaly nahrazuji nebo doplfiuji zvukové signaly uvedené v § 50.

§40
Signalizace zakazu vstupu

VyZaduje-li zajisténi bezpeénosti osob nebo plavidla omezeni vstupu nepovo-
lanych osob na plavidlo, pouZije se znak ,zakaz vstupu* tak, aby byl dobfe viditelny
na palubé plavidla nebo pfistupové lavce. V noci musi byt znak ,zakaz vstupu®
osvétleny.

§ 41
Signalizace zakaz koureni

Vyzaduje-li zajisténi bezpecénosti osob na plavidle, ostatnich u¢astnikd pla-
vebniho provozu, plavidla, vodni cesty nebo staveb na ni se nachazejicich, pfistav-
nich zafizeni nebo Zivotniho prostfedi zvySenou ochranu pfed vznikem pozaru,
umisti se znak ,zakaz koufeni“ nebo ,zékaz koufeni a manipulace s plamenem*
na plavidle tak, aby byl dobfe viditelny. V noci musi byt tento znak osvétleny.

§ 42
Signalizace omezeni boéniho stani

(1) Vyzaduje-li zajisténi bezpecnosti ostatnich u¢astnikd plavebniho provozu
omezeni boéniho stani v blizkosti plavidla, pouZije se tabule se znakem A.5 uvede-
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na v priloze €. 7 k této vyhlasce s trojuhelnikem bilé barvy ve spodni ¢asti a s Cer-
nymi Cislicemi, které vyznacuji vzdalenost v metrech od boku plavidla, ve které je
stani ostatnich plavidel zakazano. Tabule se umisti v podélné ose plavidla a v noci
osvétli tak, aby byla dobfe viditelna z obou stran plavidla.

(2) Na plavidla a tlacné nebo bo¢né svazané sestavy uvedené v § 30 se od-
stavec 1 nevztahuje.

§43
Signalizace plavidel s omezenou moznosti manévrovani

(1) Plavidlo, které ma ztiZzenou moznost uvolnit plavebni drahu jinym plavidlim
ve smyslu ustanoveni této vyhlasky, protoZze vykonava prace pod vodou, zejména
hloubeni, pokladani kabeld nebo umistovani boji, a jeho poloha mlze ztéZovat plav-
bu, nese kromé signalizace stanovené ustanovenimi hlavy Il Easti treti této vyhlasky
a) v noci tfi jasna nebo oby&ejna svétla, z nichZ horni a dolni jsou Eervena a pro-
stfedni bilé, umisténa nejméné 1 m nad sebou v takové vysi, aby byla viditelna
ze vSech stran,
b) za dne Cerny balon, Cerny dvojity kuzel a Cerny baldn, pfiCemz Cerny dvojity
kuZel je uprostfed, umisténé nejméné 1 m nad sebou v takové vysi, aby byly
viditelné ze vSech stran.
(2) Plavidlo uvedené v odstavci 1 vykonavajici prace, v jejichz dusledku vzni-
kaji pfekazky pro plavbu, kromé signalizace uvedené v odstavci 1 nese
a) Vv noci
1. dvé jasna nebo obyCejna Cervena svétla umisténd nejméné 1 m nad sebou
na té strané nebo téch stranach, na nichz jsou prekazky, a tak, aby byla
viditelna ze vSech stran, a

2. dvé jasna nebo obycejna zelena svétla umisténa nejméné 1 m nad sebou
na té strané nebo téch stranach, kde je prljezd volny, a tak, aby byla vidi-
telna ze vSech stran,

b) za dne
1. dva Cerné balény umisténé nejméné 1 m nad sebou na té strané nebo téch

stranach, na nichZ jsou prekazky, a

2. dva Cerné dvojité kuzele umisténé nejméné 1m nad sebou na té strané

nebo téch stranach, kde je prljezd volny.

(3) Svétla, balony a dvojité kuzele uvedené v odstavci 2 musi byt nejméné
2m od signalizace pfedepsané v odstavci 1 a ne vySe, nez je uroven dolniho svétla
nebo dolniho balénu.

(4) Na plovouci stroje vykonavajici prace na misté se odstavce 1 az 3 nevzta-
huiji.

§44
Signalizace plavidel p¥i rybolovu

(1) Plavidlo, které vleCe rybaiské sité nebo jiné rybolovné zafizeni, které ome-
zuje jeho manévrovatelnost, nese kromé signalizace stanovené ustanovenimi hla-
vy Il Easti tieti této vyhlasky

a) v noci dvé jasna nebo obycejna svétla, nahofe zelené, dole bilé, ve vzajemné
vzdalenosti nejméné 1 m tak vysoko, aby byla viditelnd ze vSech stran, umis-
téna pred vrcholovym svétlem pfedepsanym v § 17 odst. 1 pism. a) tak, aby
horni svétlo bylo niZ nezZ svétlo vrcholové, ale dolni svétlo vys nez bolni svétla
predepsana v § 17 odst. 1 pism. b), pfi€emz plavidlo kratSi nez 50 m nemusi

nést svétlo pfedepsané v § 17 odst. 1 pism. a),
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b) za dne dva Cerné kuzele spojené svymi vrcholy, umisténé nad sebou v takové
vySce, aby byly viditelné ze v8ech stran.

(2) Plavidlo pfi rybolovu, s vyjimkou plavidel uvedenych v odstavci 1, nese
signalizaci pfedepsanou v odstavci 1, s vyjimkou vrcholového svétla pfedepsané-
ho v § 17 odst. 1 pism. a), pficemz misto zeleného svétla nese v noci jasné nebo
obycejné Cervené svétlo viditelné ze v3ech stran. Zasahuje-li rybolovné zafizeni
na vodni hladiné do vzdalenosti vétSi nez 150m od boku plavidla, plavidlo navic
nese

a) v noci dalSi jasné nebo obyCejné bilé svétlo ve vzdalenosti 2m az 6 m od dvo-
jice Cerveného a bilého svétla pfedepsaného vyse ve sméru rybolovného za-
fizeni, pfiemz toto svétlo se umistuje niZ nez svétlo bilé a vySe nez bocni

svétla pfedepsana v § 17 odst. 1 pism. b),

b) za dne &erny kuzel, jehoZ vrchol sméfuje nahoru.

§ 45
Signalizace plavidel zajiSt'ujicich €innost pod vodni hladinou

(1) Plavidlo zajistujici ¢innost pod vodni hladinou nese kromé signalizace pfe-
depsané v jinych ustanovenich této vyhlasky tuhou maketu vlajky ,A“ Mezinarodni-
ho vlajkového kédu o vySce nejméné 1 m, umisténou na vhodném misté v takové
vySce, aby byla viditelna ze v3ech stran za dne i v noci.

(2) Misto signalizace pfedepsané v odstavci 1 muze takové plavidlo nést sig-
nalizaci uvedenou v § 43 odst. 1.

§ 46
Signalizace plavidel pouzitych pfi zneSkodnovani vybusnin

Plavidlo provadéjici €innost souvisejici se zneSkodfiovanim vybusnin nese kromé
signalizace stanovené jinymi ustanovenimi této vyhlasky
a) v noci tfi jasna nebo obycejna zelena svétla viditelna ze vSech stran, rozmis-
téna do tvaru trojuhelniku, jehoz vodorovna zakladna je v roviné kolmé na po-
délnou osu plavidla, pfi¢emz horni svétlo je umisténo na vrcholu pfidového
stézné nebo v jeho blizkosti a dalSi dvé svétla, kazdé na konci jeho ramen,
b) za dne tfi Cerné balény umisténé podle pismene a).

§ 47
Doplnikova signalizace plavidel lodivodské sluzby

Plavidlo lodivodské sluzby nese kromé signalizace stanovené ustanovenimi
hlavy Il ¢asti treti této vyhlasky misto svétla pfedepsaného v § 17 odst. 1 pism. a)
dvé jasna nebo obycejnéa svétla nad sebou, viditelna ze vSech stran, pfi€emz horni
svétlo je bilé a dolni Eervené, a umisténa na vrcholu nebo v Urovni vrcholu stézné.
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] ) CAST CTVRTA o
ZVUKOVE SIGNALY, RADIOKOMUNIKACNI A NAVIGACNI ZARIZENi

HLAVA |
ZVUKOVA SIGNALIZACE

§ 48
Obechna ustanoveni

(1) Jsou-li touto vyhlaskou stanoveny jiné zvukové signaly nez signaly davané

lodnim zvonem, je tfeba je davat
a) na plavidle s vlastnim pohonem, s vyjimkou malych plavidel uvedenych

v pismenu b), pomoci mechanickych zvukovych signalizacnich zafizeni od-

povidajicich pozadavkiim stanovenym v ¢asti 1 pfilohy €. 6 k této vyhlasce

a umisténych dostate¢né vysoko tak, aby se zvuk mohl volné rozléhat smé-

rem dopfedu, a je-li to mozné, také dozadu, nebo

b) na plavidlech bez vlastniho pohonu a na malych plavidlech s vlastnim poho-
nem, ktera nejsou vybavena mechanickym zvukovym signalizacnim zafize-
nim, pomoci vhodné trubky nebo rohu, pfi¢emz signaly odpovidaji poZzadav-
kim uvedenym v ¢asti 1 bodu A pism. b) a bodu B pism. b) pfilohy €. 6 k této
vyhlasce.

(2) Zvukové signaly slozené z dlouhych, kratkych a velmi kratkych zvukd,
na plavidlech s vlastnim pohonem doprovazi synchronizované svételné signaly,
které jsou Zluté, jasné a viditelné ze v8ech stran. Toto ustanoveni se nevztahuje
na mala plavidla, ani na zvukové signaly davané lodnim zvonem.

(3) Kratky zvuk trva 1 sekundu a dlouhy zvuk trva 4 sekundy, pfi€emz interval
mezi dvéma zvuky nasledujicimi po sobé je 1 sekunda.

(4) Rada velmi kratkych zvukU je série nejméné Sesti zvuk, z nichz kazdy trva
1 sekundy, pfiCemz interval mezi dvéma po sobé nasledujicimi zvuky je 1 sekundy.

(5) Rada udert na zvon trva 4 sekundy. MUze byt nahrazena fadou uderud
kovu o kov stejné Casove délky.

(6) Pluji-li plavidla v sestavée, pfredepsané zvukové signaly dava pouze plavi-
dlo, na kterém je vidce sestavy.

§49
Pouzivani zvukovych signalt

(1) Neni-li v této vyhlasce stanoveno jinak, kazdé plavidlo, s vyjimkou malych
plavidel uvedenych v odstavci 2, dava signaly uvedené v &asti 3 pfilohy €. 6 k této
vyhlasce, vyzaduje-li si to plavebni situace.

(2) Samostatné plujici malé plavidlo nebo malé plavidlo, vlekouci nebo ve-
douci v sestavé jen mala plavidla, dava obecné signaly uvedené v ¢asti 3 bodu
A pfilohy €. 6 k této vyhlaSce, vyZaduje-li si to plavebni situace.

§ 50
Signaly v nouzi

(1) Plavidlo, které se ocitlo v nouzi a chce pozadat o pomoc, opakuje fady
udert na zvon nebo dava dlouhé zvukové signaly.

(2) Signaly uvedené v odstavci 1 nahrazuji nebo doplriuji optické signdly pfe-
depsané v § 39.
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HLAVA I
RADIOTELEFONNI A JINE ZARiZOENi SLOUZICi KIZ/-,\JI’éTIVENi BEZPECNE
PLAVBY A ZPUSOB JEJICH UZIVANI

§ 51
Radiotelefonni zaFizeni

(1) Plavidlo s vlastnim pohonem, s vyjimkou malych plavidel, pfevoznich lodi
a plovoucich stroju s vlastnim pohonem, musi byt vybaveno dvéma provozuschop-
nymi radiovymi stanicemi. Jestlize plavidlo pluje, jsou radiové stanice trvale za-
pnuty a nastaveny na kmito¢tovych kanalech ur€enych pro spojeni mezi plavidly
a v pohotovosti na kmito¢tovém kanalu ureném pro pfijem a vysilani plavebnich
informaci. KmitoCtovy kanal uréeny pro pfenos plavebnich informaci Ize jen krat-
kodobé prepnout, za ucelem predani &i pfijmu informace, na jiny kmito¢tovy kanal.

(2) Pfevozni lod a plovouci stroj s vlastnim pohonem musi byt vybaveny ale-
spon jednou provozuschopnou radiovou stanici. Jsou-li uvedena plavidla v provo-
zu, musi byt radiova stanice zapnuta pro pfijem a vysilani na kmito&tovém kanalu
vyclenéném pro spojeni mezi plavidly. Tento kmitoCtovy kanal Ize jen kratkodobé
prepnout, za UCelem predani €i pfijmu informace, na jiny kmitoctovy kanal.

(3) Vldce kazdého plavidla vybaveného radiovou stanici se pred vjezdem
do neprehledného Useku vodni cesty, Uzkého profilu mostu a Usekd vymezenych
plavebnim Ufadem ohlaSuje na kmito¢tovém kanalu ur€eném pro spojeni mezi pla-
vidly.

(4) Signalni znak B.11 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce oznacuje misto,
kde se vyzaduje pouziti radiotelefonniho spojeni.

§ 52
Radiolokator

(1) Radiolokator nebo zafizeni ECDIS zpusobilé pro vnitrozemskou plavbu,
provozované v navigacnim rezimu, Ize na plavidle pouzivat k zajisténi bezpecné
plavby tehdy, je-li

a) plavidlo vybaveno ukazatelem rychlosti otaceni, s vyjimkou pfevozni lodé ne-

plujici volné a

b) na palubé osoba s prikazem zpUsobilosti k vedeni plavidla pomoci radaru.

(2) Aniz je dotceno ustanoveni § 51, mala plavidla pouzivajici radiolokator,
jsou vybavena radiovou stanici v provozuschopném stavu a nastavenou na kmito-
¢tovém kanalu pro spojeni mezi plavidly.

(3) V sestavach plavidel se ustanoveni odstavce 1 vztahuje pouze na plavi-
dlo, na kterém je vudce sestavy.

(4) Plujici vysokorychlostni plavidla musi byt vybavena radiolokatorem vzdy
a musi jej pouzivat.

§ 53
Automaticky identifikacni systém ve vnitrozemské plavbé

Plavidlo pouziva automaticky identifikacni systém lodi k pfenosu informaci pro
zajisténi bezpecné plavby, odpovidaji-li hodnoty v ném zanesené po celou dobu
skutecnym udajlim o plavidle. Malé plavidlo pouziva automaticky identifikacni sys-
tém, je-li vybaveno radiotelefonnim zafizenim umozriujicim spojeni mezi plavidly.
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CASTPATA
PLAVEBNi ZNACENI

§ 54
Signalni znaky a svételné signaly vydavané zafizenim
umisténym mimo plavidlo

Signalni znaky zakaz(, pfikazl, omezeni, doporuceni, informaci, jakoz i do-
plfiujici signalni znaky na vodni cesté, instalované na hlading, bfezich a stavbach
na vodni cesté nebo vydavané k tomu urenym zafizenim umisténym mimo pla-
vidlo k zajisténi bezpecnosti plavby, a jejich vyznam jsou uvedeny v pfiloze €. 7
k této vyhlasce.

§ 55
Znaceni plavebni drahy

(1) Plavebni draha je ¢ast vodni cesty, kterou mohou plavidla vyuzivat pro
plavbu.

(2) Levy a pravy breh jsou strany vnitrozemské vodni cesty ve sméru od pra-
mene K Usti.

(3) Smér proti proudu je smér k prameni toku.

(4) Signaini znaky, které mohou byt pouZity k vyznac€eni plavebni drahy pro
usnadnéni plavby, a upfesnéni podminek pro pouzivani signalnich znaku, svétel
a jejich vyznam jsou uvedeny v pfiloze €. 8 k této vyhlasce.

(5) Na uzavrenych Stérkovistich, kde neni patrny pfitok a odtok vody, se pova-
Zuje pro ucCely vyznaCeni plavebni drahy signalnimi znaky smér od vykladky k mis-
tu t&ézby za smér proti proudu.

§ 56
Jiné signalni znaky a znaceni

Na nesledovanych vodnich cestach mohou byt pro usnadnéni plavby pouzity
téz jiné vystrazné nebo informativni znac¢ky nebo napisy, které nejsou podobné
nebo zaménitelné se signalnimi znaky uvedenymi v pfilohach €. 7 a 8 k této vy-
hlasce.

. CAST SESTA 3 3
ZPUSOB A POSTUPY ZAJISTENi BEZPECNOSTI PRI PLAVBE

HLAVA | ,
OBECNA USTANOVEN

§ 57
Obecna pravidla

(1) Vysokorychlostni plavidla a mala plavidla s vlastnim pohonem plujici mimo vytlag-
ny rezim ponechaji vzdy vSem ostatnim plavidliim dostatek mista, aby mohla pokraCovat
v plavbé a nemusela pfitom ménit smér nebo rychlost plavby. Malym plavidlem se pro Gcely
této Casti rozumi jak samostatné plujici malé plavidlo, tak i sestava sloZzena pouze z malych
plavidel.

(2) Potkavani plavidel je plavebni situace, pfi které se plavidla navzajem pfibliZuji
v opacném sméru plavby pfimo nebo téméF pfimo proti sobé za ucelem minout se levymi
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nebo pravymi boky. Pfedjizdéni plavidel je plavebni situace, pfi které se jedno plavidlo pfibli-
Zuje k jinému plavidlu plujicimu ve stejném sméru plavby v Ghlu vétSim nez 22,5 stupnili vzad
od kolmice vedené na podélnou osu predjizdéného plavidla. Kfizeni sméru plavby plavidel je
pfiblizovani plavidel v jinych smérech plavby neZ pfi potkdvani nebo predjiZzdéni.

(3) Potkavat nebo predjizdét Ize v téch pfipadech, jen je-li Sitka plavebni drahy do-
stadujici pro soucasné propluti s pfihlédnutim k mistnim pomérim a ostatnimu plavebnimu
provozu.

(4) V sestavach plavidel davaji optické signaly pro pfednost pfi proplouvani, pro potka-
vani a pro predjizdéni pouze plavidla, na kterych je viidce sestavy.

(5) Pluji-li plavidla sméry, které vylu€uji jakékoli nebezpeci kolize, neméni smér nebo
rychlost plavby zplisobem, ktery by mohl nebezpedi kolize pfivodit.

(6) Zpozoruje-li vadce plavidla, Ze by mohlo hrozit nebezpeéi kolize, signalizuje fadou
velmi kratkych zvukd.

§ 58
Nehoda a nasednuti plavidla

(1) Hrozi-li osobam na plavidle v pfipadé nehody nebezpedi, pouzije jeho
vudce vSech prostfedku, které ma k dispozici, pro jejich zachranu.

(2) Vadce plavidla, které je v blizkosti jiného plavidla postizeného nehodou,
pfi niz jsou ohrozeny osoby, nebo hrozi-li vytvoreni prekazky v plavebni draze, po-
skytne neodkladné pomoc, muze-li tak ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného
a neohrozi-li tim bezpecnost vilastniho plavidla.

(3) Nasedlo nebo potopilo-li se plavidlo v plavebni draze nebo v jeji blizkosti
a vyzaduje-li to situace, pouzije se v dobé co nejkratsi signalizace nasedlého nebo
potopeného plavidla a na vhodnych mistech v dostate¢né vzdalenosti od tohoto
mista se upozorni pfiblizujici se plavidla tak, aby mohla v€as provést potfebna
opatfeni.

(4) Dojde-li k nehodé pfi proplouvani plavidla plavebni komorou, uvédomi
vudce plavidla o pfipadu obsluhu plavebni komory.

coo oo HLAVALL o
KRIZENi SMERU, POTKAVANi A PREDJIZDEN

§ 59
KFizeni smért plavby

(1) Pluji-li plavidla takovymi sméry, Ze se jejich drahy kfizi a mohlo by vznik-
nout nebezpeci kolize, plavidlo, které ma jiné plavidlo po pravém boku, da tomuto
plavidlu pfednost v plavbé a vyhne se kfizeni sméru plavby pred jeho pfidi. Pla-
vidlo, které pluje z pravé strany, zachova svUj smér plavby. To neplati pro mala
plavidla ve vztahu k ostatnim plavidlim a v pfipadech obratd plavidel, odplouvani
a pfiblizovani.

(2) Bez ohledu na odstavec 1 dodrzuji mala plavidla plujici kfizicimi se sméry
tak, ze by mohlo vzniknout nebezpeci kolize, nasledujici pravidla:

a) malé plavidlo s vlastnim pohonem uvolni drahu vS§em ostatnim malym plavidlim,

b) malé plavidlo bez vlastniho pohonu a neplujici pomoci plachet uvolni drahu
malym plavidliim plujicim pomoci plachet,

c) plavidlo, které pluje z pravé strany, zachova sv(ij smér plavby.
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(3) Bez ohledu na odstavec 1 plavidla plujici pomoci plachet, ktera pluji kFi-
Zicimi se sméry tak, Ze by mohlo vzniknout nebezpeci kolize, vzajemné dodrZuji
nasledujici pravidla:

a) maiji-li plavidla vitr z rGznych smérq, plavidlo s vétrem z levého boku uvolni
drahu plavidlu, které ma vitr z pravého boku,

b) maji-li plavidla vitr ze stejnych smérd, plavidlo v navétfi uvolni drahu plavidlu
v zaveétfi,

c) ma-li plavidlo vitr z levého boku a nelze pfesné urcit, zda ma jiné plavidlo
na navétrné strané vitr z pravého nebo levého boku, uvolni tomuto jinému
plavidlu drahu.

(4) Ustanoveni odstavce 3 se nevztahuje na malé plavidla ve vztahu k jinym
plavidlim.

(5) Mala plavidla vzdy udrzuji pfi kfizeni sméru, jimz pluji plavidla, ktera ne-
jsou malymi, od téchto plavidel bezpecnou vzdalenost odpovidajici nejméné dvoj-
nasobku jejich délky a zachovavaji bezpecnou bo&ni vzdalenost od jinych plavidel.

(6) PFi kfizeni sméru plavby se nesmi vplouvat do mezer mezi plavidly vie¢né
sestavy.

Dil 2
Potkavani

§ 60
Zakladni pravidla potkavani

(1) Pluji-li plavidla proti sobé tak, Zze hrozi kolize, obé plavidla zméni smér
plavby vpravo, aby se mohla potkat levymi boky. Pfi potkadvani uvolni plavidlo plu-
jici proti proudu plavebni drahu plavidlim plujicim po proudu; pfitom bere zfetel
na mistni podminky a ostatni plavebni provoz.

(2) Plavidlo plujici proti proudu, které ponechava plavidldm plujicim po proudu
misto po svém levém boku, nedava Zzadné signaly. Na plavidle plujicim proti prou-
du, které ponechava plavidlim plujicim po proudu misto po svém pravém boku, se
v€as na pravém boku signalizuje

a) za dne silnym blikavym bilym svétlem, svétle modrou vlajkou, svétle modrou
tabuli nebo svétle modrou tabuli sou¢asné s jasnym blikavym bilym svétlem,
b) v noci jasnym blikavym bilym svétlem nebo jasnym blikavym bilym svétlem

a souCasné svétle modrou tabuli bile olemovanou pasem Sirokym minimalné

0,05m.

(3) Signaly uvedené v odstavci 2, viditelné zepredu i zezadu, se davaji po ce-
lou dobu potkavani. Davat signal po dokonéeni potkavani je mozné pouze tehdy,
je-li v umyslu potkat se s dal§im plavidlem plujicim po proudu rovnéz pravymi boky.

(4) Je-li obava, Ze umysl plavidla plujiciho proti proudu, plavidlo plujici po prou-
du nepochopilo, plavidlo plujici proti proudu da signal

a) ,jeden kratky zvuk®, ma-li se potkavani uskutecnit levymi boky, nebo
b) ,dva kratké zvuky“, ma-Ili se potkavani uskutecnit pravymi boky.

(5) S vyjimkou odchylek uvedenych v § 61 pouzije plavidlo plujici po proudu
pro potkavani stranu, kterou mu ponechalo plavidlo plujici proti proudu v souladu
s pfedchozimi odstavci. Plavidlo plujici po proudu opakuje optické signaly uvedené
v odstavci 2 a zvukové signaly uvedené v odstavci 4, které mu dava plavidlo plujici
proti proudu.

(6) Odstavce 1 az 5 neplati pro potkavani malych plavidel ve vztahu k ostat-
nim plavidlim. Pro potkavani malych plavidel navzajem plati pouze odstavec 1.
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§ 61
Odchylky od zakladnich pravidel potkavani

(1) Odchylné od § 60 mohou plavidla vyjime¢né pozadovat, aby se potkavani
uskutecnilo pravymi boky. Této moznosti mohou vyuzit po zjisténi, ze zména stran
pro potkavani nevyvola Zzadné nebezpedi.

(2) Odchylné od § 60 mize pozadat o zménu strany pro potkavani, kterou
mu v souladu s § 60 ponechalo plavidlo plujici proti proudu, pokud mu tato strana
nevyhovuje a nevyvola-li takova zména zadné nebezpedi,

a) plavidlo osobni dopravy na pravidelnych linkach plujici po proudu, hodla-li
pFistat umustku pfi bfehu, kde pluje plavidlo proti proudu, nebo

b) vle¢na sestava plujici po proudu, ktera za u¢elem provedeni obratu proti prou-
du hodla plout u urcitého bfehu.

(3) V pripadé uvedeném v odstavci 2 da plavidlo plujici po proudu v&as signal

a) ,jeden kratky zvuk®, hodla-li se potkat levymi boky, nebo
b) ,dva kratké zvuky®, hodla-li se potkat pravymi boky a sou¢asné pouzije optic-

kou signalizaci uvedenou v § 60 odst. 2.

(4) Plavidlo plujici proti proudu vyhovi pozadavku plavidla plujiciho po proudu
a da signal

a) ,jeden kratky zvuk®, maze-li se potkavani uskutecnit levymi boky, nebo
b) ,dva kratké zvuky"“, mize-li se potkavani uskutecnit pravymi boky a soucasné

pouzije optickou signalizaci uvedenou v § 60 odst. 2.

(5) Vznikne-li obava, ze umysl plavidla plujiciho po proudu plavidlo plujici proti
proudu nepochopilo, plavidlo plujici po proudu musi opakovat zvukové signaly uve-
dené v odstavci 4.

(6) Povazuje-li viidce plavidla plujiciho proti proudu stranu pro potkavani po-
zadovanou vidcem plavidla plujicim po proudu za nevhodnou, a hrozi-li kolize, sig-
nalizuje ,fadou velmi kratkych zvukd“ a oba vidci plavidel u€ini vSechna opatfeni,
aby odvratili nebezpedi.

(7) Odstavce 1 az 6 a § 60 se nevztahuji na vzajemné potkavani vysoko-
rychlostnich plavidel ani na potkavani vysokorychlostnich plavidel s jinymi plavidly.
Vysokorychlostni plavidla si dohodnou vzajemny zpusob potkavani pomoci radiové
stanice.

(8) Odstavce 1 az 6 neplati pro mala plavidla ve vztahu k ostatnim plavidlim
ani pro mala plavidla navzajem.

§ 62
Potkavani v uzinach

(1) Pro zabranéni potkavani plavidel v Usecich nebo v mistech, kde plavebni
draha neni pro potkavani plavidel dostate¢né Siroka (dale jen ,0zina“), se postupu-
je podle téchto pravidel:

a) plavidlo musi proplouvat Uzinou v co mozna nejkratSi dobé,
b) pfed vplutim do nepfehledné uziny plavidlo da zvukovy signal ,jeden dlouhy
zvuk®, je-li uzina dlouhd, zvukovy signal pfi proplouvani Uzinou opakuije,
¢) na vodnich cestach, kde jsou stanoveny sméry ,po proudu® a ,proti proudu®,
1. plavidlo nebo sestava plavidel plujici proti proudu poté, co plavidlo plujici
po proudu vplouva do UzZiny, zlUstane stat pod UzZinou a vy¢ka, az plavidlo
plujici po proudu uzinou propluje,

2. vplulo-li jiz do Uziny plavidlo nebo sestava plavidel plujici proti proudu, pla-

vidlo nebo sestava plavidel plujici po proudu, je-li to mozné, zUstane stat
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nad Uzinou a vycka, dokud sestava nebo plavidlo plujici proti proudu Gzinou
nepropluje,
d) na vodnich cestach, kde nejsou stanoveny sméry ,po proudu” a ,proti prou-
du’,

1. plavidlo vplouvajici do uziny, které nema po své prave strané zadné pre-
kazky, a plavidlo vplouvajici na uzké vodni cesté do vnéjSiho (konkavni-
ho) oblouku, ktery ma po své pravé strané, pokracuje v plavbé a ostatni
plavidla vy&kaji, az toto plavidlo uZinou propluje; to neplati pro vzajemné
potkavani malych plavidel a malych plavidel s jinymi plavidly,

2. plachetnice, ktera je malym plavidlem, pfi potkani s malym plavidlem jiného
druhu zachovava svUj smér plavby a ostatni plavidla poc¢kaji, nez plachet-
nice uzinou propluje,

3. plachetnice, ktera je v zavétii, da v propluti 0zinou pfednost plachetnici,
ktera je v navétri; jsou-li obé v navétfi, da prednost plachetnice, ktera ma
vitr z levého boku, plachetnici, ktera ma vitr z pravého boku; to neplati pro
plachetnice, které jsou malymi plavidly ve vztahu k jinym plavidlim.

(2) Je-li potkavani v uziné nevyhnutelné, vidci plavidel ucini veSkera opatfeni

k tomu, aby k potkavani doslo na vhodném misté a za takovych podminek, které
pfedstavuji nejmensi nebezpedi.

§ 63
Potkavani v usecich vodni cesty
vyznacenych prislusnymi signalnimi znaky

(1) Pri pfiblizeni se k isekiim oznatenym zakazovym signalnim znakem A.4
nebo A.4.1 uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce
a) na vodni cesté, na které jsou stanoveny sméry ,po proudu® a ,proti proudu®,
plavidlo nebo sestava plavidel plujici proti proudu zastavi, pfibliZzuje-li se plavi-
dlo nebo sestava plavidel plujici po proudu, a vy¢ka jeho propluti vyznacenym
usekem,
b) na vodni cesté, na které nejsou stanoveny sméry ,po proudu” a ,proti proudu®,
plati pravidla uvedena v § 62.
(2) Je-li v useku vodni cesty fizena plavba stfidavé jednim a druhym smérem
za Ucelem vyloudit potkavani, se
a) zakaz propluti vyznac&i obecnym zdkazovym signalnim znakem A.1 uvede-
nym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce,
b) povoleni k propluti vyznali obecnym signalnim znakem E.1 uvedenym v pfi-
loze €. 7 k této vyhlasce,
c) podle mistnich podminek pfed signalni znak zakazu propluti umisti pfikazovy
signalni znak B.8 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, ktery plni funkci pred-
sunutého signalniho znaku.

§ 64
Zvlastni prednost pfi potkavani nebo kfizeni

(1) Pri potkavani nebo kfizeni sméru plavby ostatni plavidla davaji pfednost
a) plavidlu, které nese signalizaci plavidel s omezenou moznosti manévrovani,
nebo
b) plavidlu, které nese signalizaci plavidel pfi rybolovu.
(2) PFi potkavani nebo kfizeni sméra plavby plavidlo uvedené v odstavci 1
pism. b) da pfednost plavidlu uvedenému v odstavci 1 pism. a).
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Dil 3
Predjizdéni

§ 65
Zakladni pravidla predjizdéni

(1) Predjizdéni je mozné az poté, co se predjizdéjici prfesvédcil o tom, ze
s pfedjizdénim neni spojeno nebezpedi.

(2) Predjizdéné plavidlo podle plavebni situace umozni a usnadni predjizdéni
a pfiméfené snizi rychlost plavby, aby pfedjizdéni probéhlo bez nebezpedi, dosta-
te¢né rychle a nenarusilo plavbu ostatnich plavidel.

(3) Ustanoveni uvedené v odstavci 2 neplati, pfedjizdi-li malé plavidlo jiné nez
malé plavidlo.

§ 66
Predjizdéni

(1) Predjizdéjici plavidlo miji pfedjizdéné plavidlo zpravidla po jeho levém
boku. Neni-li s pfedjizdénim spojeno nebezpeci kolize, miize byt pfedjizdéni usku-
te€néno i po pravé strané predjizdéného plavidla. Je-li pfedjeti mozné, aniz by
predjizdéné plavidlo bylo nuceno ménit svdj smér nebo rychlost plavby, nedava
predjizdégjici plavidlo zvukové signaly.

(2) Muaze-li se predjizdéni uskutecnit jen za podminek, ze se predjizdéné
plavidlo odchyli od plvodniho sméru plavby, nebo je-li pochybnost, zda umyslu
predjizdéjiciho plavidla bylo porozuméno a mohlo by vzniknout nebezpedi kolize,
predjizdéjici plavidlo da signal

a) ,dva dlouhé zvuky, po kterych nasleduji dva kratké zvuky“, ma-li v umyslu
predjet plavidlo po jeho levém boku, nebo

b) ,dva dlouhé zvuky, po kterych nasleduje jeden kratky zvuk®, ma-li v amyslu
predjet plavidlo po jeho pravém boku.

(3) Mlze-li predjizdéné plavidlo vyhovét pozadavku predjizdéjiciho plavidla,
uvolni mu na pfisludné strané misto a pouzije signal

a) ,jeden kratky zvuk®, ma-li se predjizdéni uskutec¢nit po jeho levém boku, nebo
b) ,dva kratké zvuky®, ma-li se predjizdéni uskutecnit po jeho pravém boku.
(4) Nemuze-li se predjizdéni uskutec¢nit po té strané, o kterou zadalo predjiz-
déjici plavidlo, ale je mozné po opacné strané, predjizdéné plavidlo da signal
a) ,jeden kratky zvuk“, mize-li byt pfedjizdéni uskute¢néno po jeho levém boku,
nebo
b) ,dva kratké zvuky“, muze-li byt pfedjizdéni uskutec¢néno po jeho pravém boku.

(5) Hodla-li predjizdéjici plavidlo predjizdét i za podminek uvedenych v od-
stavci 4, pouzije ,dva kratké zvuky“ v pfipadé uvedeném pod pismenem a) nebo
sJeden kratky zvuk® v pfipadé uvedeném pod pismenem b). V takovém pfipadé
predjizdéné plavidlo ponecha pro pfedjizdéni potfebné misto na té strané, po které
se ma predjizdéni uskutecnit.

(6) NemUze-li se predjizdéni s ohledem na moznost nebezpeci kolize usku-
tecnit, predjizdéné plavidlo da signal ,pét kratkych zvuk(®“.

(7) Pfi vzajemném predjizdéni plachetnic probiha predjizdéni zpravidla po na-
vétrné strané predjizdéného plavidla. To neplati pro plachetnici, ktera je malym
plavidlem, pfedjizdénou jinou plachetnici.

(8) P¥i pfedjizdéni jakéhokoliv plavidla plachetnici umozni pfedjizdéné pla-
vidlo predjeti po své navétrné strané. To neplati pro plachetnici, ktera je malym
plavidlem, pfedjizdé&jici jakékoliv plavidlo.
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(9) Odstavce 2 az 7 neplati pro mala plavidla ve vztahu k ostatnim plavidliim
ani pro mala plavidla navzajem.

§ 67
Predjizdéni v usecich vodni cesty
vyznacenych prisluSsnymi signalnimi znaky

Aniz je dot€en § 63 odst. 1, neni mozné vzajemné predjizdéni

a) plavidel v usecich vyznaenych signalnim znakem A.2 nebo A.4 uvedenymi
v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, nebo

b) sestav plavidel v Usecich vyznagenych signalnim znakem A.3 nebo A.4.1 uve-
denymi v pfiloze €. 7 k této vyhlasce; to neplati, je-li alespon jedna sestava
tlatna a nepfesahuje rozméry 110m x 12m.

_ HLAVAIII
DALSI PRAVIDLA PRO PLAVBU

§ 68
Prikazany smér plavby

(1) Zacatek useku s pfikazanym smérem plavby je vyznacen pfikazovymi sig-
nalnimi znaky B.1, B.2, B.3 nebo B.4 uvedenymi v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.
Konec Useku Ize oznacit informativnim signalnim znakem E.11 uvedenym v pfiloze
€. 7 k této vyhlasce.

(2) V useku s prikazanym smeérem plavby plavidla plujici proti proudu snizi
rychlost plavby a pfipadné zastavi, zejména pfiblizuji-li se k pfikazovému signal-
nimu znaku B.4 uvedenému v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, aby umoznila plavidliim
plujicim po proudu bezpecéné proplout.

§ 69
Obraty plavidel

(1) Plavidlo miZe provést obrat az poté, co se jeho vidce ujisti, Ze pohyb
ostatnich plavidel umozniuje provést obrat bez nebezpeci a Ze ostatni plavidla tim
nebudou pfinucena zménit nahle smér nebo rychlost plavby.

(2) Mohl-li by zamysSleny manévr pfinutit jina plavidla zménit nahle smér nebo
rychlost plavby, plavidlo hodlajici provést obrat upozorni na svij zamér véas sig-
nalem

a) ,jeden dlouhy zvuk, za kterym nasleduje jeden kratky zvuk®, ma-li v umyslu
provést obrat doprava, nebo

b) ,jeden dlouhy zvuk, za kterym nasleduji dva kratké zvuky®, ma-li v amyslu
provést obrat doleva.

(3) Vyzaduje-li to situace, ostatni plavidla zméni rychlost a smér plavby, aby
obrat mohl byt proveden bez nebezpeci. Zejména plavidlim, ktera chtéji provést
obrat proti proudu, ostatni plavidla umozni, aby mohl byt tento manévr proveden
bezpelné.

(4) Odstavce 1 az 3 neplati pro mala plavidla ve vztahu k ostatnim plavidlim.
Pro mala plavidla navzajem plati jen odstavce 1 a 3.

(5) Pro obrat plavidla nelze vyuzit Usek vodni cesty oznaeny zakazovym
signalnim znakem A.8 uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce. Misto vhodné pro
obrat plavidla je ozna¢eno informativnim signalnim znakem E.8 uvedenym v pfilo-
ze €. 7 k této vyhlasce.
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§70
Odplouvani

Pravidla pro obraty plavidel se vztahuji, s vyjimkou pfevoznich lodi, také
na plavidlo, které odplouva z mista, kde bylo zakotveno nebo vyvazano a neprova-
di pfitom obrat. Misto signalt uvedenych v § 69 odst. 2 pouzije signal

a) ,eden kratky zvuk®, ma-li v amyslu ménit smeér plavby doprava, nebo
b) ,dva kratké zvuky®, ma-li v umyslu ménit smér plavby doleva.

§71
Krizeni vodni cesty, vplouvani do pfistavnich bazén
a pritokl a vyplouvani z nich

(1) Plavidlo smi kfizit vodni cestu, vplouvat do pfistavnich bazénud nebo pfitokl
a vyplouvat z nich pouze tehdy, je-li zfejmé, Ze takovy manévr mize provést bez-
pecné, aniz by jina plavidla byla nucena nahle zménit smér nebo rychlost plavby.

(2) Plavidlo plujici po proudu, které hodla vplout do pfistavniho bazénu nebo
pritoku proti proudu, da pfednost kazdému plavidlu plujicimu proti proudu, které
hodla rovnéz vplout do tohoto pfistavniho bazénu nebo pfitoku.

(3) Vodni cesty povazované za pritoky Ize oznacit signalnimi znaky E.9 nebo
E.10 uvedenymi v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

(4) MGze-li plavidlo, s vyjimkou pfevoznich lodi, nékterym ze zamySlenych
manévru uvedenych v odstavci 1 pfinutit jina plavidla zménit smér nebo rychlost
plavby, da v&as signal

a) ,ifi dlouhé zvuky, za kterymi nasleduje jeden kratky zvuk®, hodla-li po vpluti
nebo po vypluti plout doprava,

b) ,tfi dlouhé zvuky, za kterymi nasleduji dva kratké zvuky®, hodla-li po vpluti
nebo po vypluti plout doleva, nebo

c) ,tfi dlouhé zvuky®, hodla-li kFizit vodni cestu.

(5) Vyzada-li si to plavebni situace, da plavidlo pfed dokon¢enim kfizeni vodni

cesty signal
a) ,jeden dlouhy zvuk, po kterém nasleduje jeden kratky zvuk
by vpravo, nebo
b) ,jeden dlouhy zvuk, po kterém nasleduji dva kratké zvuky
vlevo.

(6) Je-li to nutné, ostatni plavidla v pfipadé uvedeném v odstavci 4 zméni
smeér nebo rychlost plavby.

(7) Ustanoveni odstavce 6 plati také v pfipadé, je-li na hlavni vodni cesté
u vyjezdu z pfistavniho bazénu nebo pfitoku osazen signalni znak B.10 uvedeny
v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

(8) Je-li u usti vyjezdu z pFistavniho bazénu nebo pfitoku umistén signalni
znak B.9 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, mlze vyplout plavidlo z pfistavniho
bazénu nebo pfitoku na hlavni vodni cestu nebo ji kfiZit jen tehdy, nepfinuti-li timto
manévrem plavidla plujici po hlavni vodni cesté zménit smér nebo rychlost plavby.

(9) Plavidlo nevpluje do pfistavniho bazénu nebo pfitoku, je-li na hlavni vodni
cesté signalni znak A.1 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce spole¢né s pomoc-
nym signalnim znakem uvedenym v oddilu Il odst. 2 pfFilohy €. 7 k této vyhlasce.
Plavidlo nevypluje z pfistavniho bazénu nebo z pfitoku, je-li u vyjezdu signalni znak
A.1 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vyhlasce spole¢né s pomocnym signalnim znakem
uvedenym v oddilu Il odst. 2 pfilohy €. 7 k této vyhlasce.

(10) Je-li na hlavni vodni cesté signalni znak E.1 uvedeny v pfiloze €. 7 k této
vyhlaSce spole¢né s pomocnym signalnim znakem uvedenym v oddilu Il odst. 2

, Fidi-li smér plav-

“ ¥

, Fidi-li smér plavby
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prilohy &. 7 k této vyhlasSce, mlze plavidlo vplout do pfistavniho bazénu nebo pfi-
toku i v pfipadech, Ze svym manévrem pfinuti plavidla plujici po hlavni vodni cesté
zmeénit smér nebo rychlost plavby. Plavidlo maze vyplout z pfistavniho bazénu
nebo pfitoku, je-li u vyjezdu osazen signalni znak E.1 uvedeny v pfiloze €. 7 k této
vyhlasSce spole¢né s pomocnym signalnim znakem uvedenym v oddilu Il odst. 2
pfilohy €. 7 k této vyhlaSce. V tom pfipadé je na hlavni vodni cesté osazen signalni
znak B.10 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

(11) Ustanoveni odstavcd 1 az 6 neplati pro mala plavidla ve vztahu k ostat-
nim plavidlim. Ustanoveni odstavce 4 neplati pro mala plavidla navzajem. Usta-
noveni odstavce 8 neplati pro plavidla, ktera nejsou malymi, ve vztahu k malym
plavidlim.

§72
Priblizovani

(1) Plavidla mohou plout vedle sebe, jen je-li k tomu dostateény prostor a ne-
vytvofi-li se tim pfekazka nebo nebezpedi pro plavbu.

(2) Nejde-li o predjizdéni nebo potkavani, je tfeba plout ve vzdalenosti vice
nez 50m od plavidla nebo tlaéné nebo bocné svazané sestavy, nese-li vice nez
jedno modré svétlo nebo vice nez jeden modry kuzel podle mezinarodni smlouvy
upravujici pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera
je soucasti pravniho fadu?).

(3) Priblizovat se k boku plavidla, které pluje, vyvazovat se na né nebo plout
tésné za nim, Ize jen s vyslovnym souhlasem jeho vidce. To neplati pro plavidlo
plavebniho Ufadu pfi vykonu statniho dozoru, plavidlo Policie Ceskeé republiky nebo
Celni spravy Ceské republiky pfi sluzebnich ukonech.

(4) Vodni lyzaf a osoba zabyvajici se jinym druhem vodnich sportd, pfi némz
se nepouziva plavidla, vzdy udrZzuje bezpe&nou vzdalenost od plujicich plavidel
a od plovoucich stroja pfi praci.

(5) Plavidlo musi udrzovat bezpe¢nou vzdalenost

a) alespon 1 000m od zadé plavidla, které nese signalizaci uvedenou v § 46,
b) alespori 50m od plavidla, které nese signalizaci uvedenou v § 45,
c) za plavidlem, které nese signalizaci uvedenou v § 44.

§73
Vleceni kotev, lan a fetézu

Vléci kotvy, lana nebo Fetézy Ize jenom v Usecich vodnich cest oznaenych
podle § 92 odst. 2 signalnim znakem E.6 uvedenym v pfiloze &. 7 k této vyhlaSce
nebo v misté stani plavidla pfi manévrovani, neni-li toto misto oznaceno podle § 92
odst. 1 signalnim znakem A.6 uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

§74
Zabezpeceni ochrany pied vinobitim a sanim

(1) Plavidlo upravi rychlost plavby tak, aby nevznikalo nadmérné vinobiti nebo
sani, které by mohlo zpUsobit Skodu na stojicich nebo plujicich plavidlech nebo
stavbach na vodni cesté. Plavidlo snizi v€as rychlost plavby tak, aby byla dostatec-
na k bezpecnému ovladani plavidla

a) pfed vjezdem do pfistavu,
b) v blizkosti plavidel vyvazanych ke bfehu nebo k pfistavnim mustkim a v bliz-
kosti plavidel, ktera se nakladaji nebo vykladaji,
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c) v blizkosti plavidel, ktera stoji na obvyklych stanovistich,
d) v blizkosti pfevoznich lodi, které nepluji volné, nebo
e) v usecich vodnich cest oznacenych signalnim znakem A.9 uvedenym v pfilo-
ze €. 7 k této vyhlasce.
(2) V blizkosti plavidla, které nese signalizaci uvedenou v § 34 odst. 2 nebo
v § 38, snizi plavidlo rychlost plavby v souladu s ustanovenim odstavce 1 a pluje
od néj co nejdale.

§75
Pouziti plavidel v sestavé plavidel a jeji vedeni

(1) Kvle€eni, tlaceni nebo vedeni plavidel v bo¢né svazané sestavé se pouzi-
je plavidlo s takovym vykonem stroju, aby byla zajist€na nalezitda manévrovatelnost
sestavy.

(2) V tlacné sestavé se pouzije remorkér, ktery je schopen i bez obratu v€as
zastavit sestavu pfi zachovani nalezité manévrovatelnosti.

(3) Plavidlo s vlastnim pohonem nelze pouzit k vie€eni, tlateni nebo vedeni
v bo¢né svazané sestavé, s vyjimkou poskytnuti zachrany nebo pomoci plavidlu
v nouzi, nema-li takové pouziti uvedeno v osvédceni plavidla. Plavidlo, které viece,
tla¢i nebo bo¢né vede sestavu plavidel, neopusti tato plavidla pfi jejich odstavovani
na vyvazisté nebo kotvisté dfive, nez uvolni plavebni drahu a nez se vidce sestavy
presvédci, ze odstavena plavidla bezpecéné stoji.

(4) Clunové kontejnery se nezaradi v &ele tlaéné sestavy, neni-li tlaéna sesta-
va na pfidi vybavena kotevni vystroji.

(5) Osobni lod s cestujicimi na palubé se nepouzije v tlacné, vieéné nebo
bolné svazané sestavé. To neplati v pfipadé nouzové prepravy poskozené osobni
lodé v boéné svazané sestavé nebo je-li pro propluti obtiznym mistem kratkodobé
pouzit pomocny remorkér.

(6) Tlacny Clun Ize ze sestavy plavidel odpoijit jen

a) prevezme-li jej na bok plavidlo s vlastnim pohonem,

b) v kratkych usecich pfi sestavovani nebo rozebirani tlacné sestavy, nebo

c) je-li jiz v bo¢né svazané sestavé s plavidlem, které zaijisti jeho plavbu a ma
k tomu dostate¢nou posadku.

§76
Proplouvani v blizkosti plovoucich stroji v chodu,
nasedlych nebo potopenych plavidel a plavidel
se shizenou moznosti manévrovani

Plavidlo nesmi proplouvat

a) po té strané plovouciho stroje v chodu, nasedlého nebo potopeného plavidla,
na kterém se signalizuje
1. Cervenym svétlem nebo Cervenymi svétly predepsanymi v § 34,
2. tabuli A.1 uvedenou v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce, nebo
3. ¢ervenym baldnem nebo Cervenou vlajkou podle § 34, nebo

b) v blizkosti plavidla se snizenou moznosti manévrovani po té strané plavidla,
na kterém se signalizuje dvéma Cervenymi svétly nebo dvéma Cernymi balény
podle § 43 odst. 2.
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_ HLAVAIV
PREVOZNi LODE

§ 77

(1) Pfevozni lod smi kfizit vodni cestu poté, co se ujisti, Ze nebude ohrozena
pohybem jinych plavidel a nedonuti jina plavidla ménit nahle smér nebo rychlost
plavby.

(2) Prevozni lod, ktera je upoutana k vodicimu lanu a neni v provozu, stoji
na urCeném stanovisti, nebo nebylo-li stanovisté urCeno, stoji tak, aby plavebni
draha zlstala volna.

(3) Blokuje-li vodici lano pfevozni lodi plavebni drahu, mize takova lod stat
na protilehlé strané plavebni drahy vici strané, na niz je lano upevnéno, a to jen
po dobu nezbytné nutnou pro nalodéni a vylodéni; v této dob& mohou pfiplouvajici
plavidla v€as pozadat o uvolnéni plavebni drahy zvukovym signalem ,jeden dlouhy
zvuk®.

(4) Pfevozni lod se nesmi zdrzovat v plavebni draze déle, nez je nezbytné.

o HLAVA V ,
PROPLOUVANI POD MOSTY, PRES JEZY A PLAVEBNIMI KOMORAMI

Dil 1
Proplouvani pod mosty a pres jezy

§78
Obecna ustanoveni pro proplouvani pod mosty a pres jezy

(1) PFi proplouvani mostnim nebo jezovym polem plati pravidla uvedena
v § 62, nema-li plavebni draha dostate¢nou Sifku pro sou¢asné proplouvani.
(2) Je-li proplouvani mostnim nebo jezovym polem mozné a plavebni profil je
vyznacen
a) signalnim znakem A.10 uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, je k propluti
uréen jen prostor nachazejici se mezi dvéma tabulemi, z nichz se znak skla-
da,
b) signalnim znakem D.2 uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, je doporuceno
plout v prostoru mezi dvéma tabulemi nebo svétly, z nichZ se znak sklada.
(3) Na dopravné vyznamnych vodnich cestach musi byt signalni znaky podle
odstavce 2 pism. a) v noci osvétleny, nejsou-li provedeny jako svitici.

§79
Proplouvani pod pevnymi mosty

(1) Jsou-li néktera mostni pole pevnych mostd oznacena jednim nebo néko-
lika Cervenymi svétly nebo signalnim znakem A.1a uvedenym v pfiloze &. 7 k této
vyhlasce, je propluti témito mostnimi poli zakazano.

(2) Jsou-li néktera mostni pole pevnych mostlt oznacena nad profilem

a) signalnim znakem D.1a uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, nebo
b) signalnim znakem D.1b uvedenym v pfiloze &. 7 k této vyhlasce,
proplouva se prednostné témito mostnimi poli.
(3) Je-li plavebni draha ozna&ena signalnim znakem
a) uvedenym v odstavci 2 pism. a), je mostnim polem mozné propluti obéma
sméry,
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b) uvedenym v odstavci 2 pism. b), je propluti mostnim polem oznacenym v pro-
tisméru signalnim znakem A.1a uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce zaka-
zano.

§ 80
Proplouvani pohyblivymi mosty

(1) Vldce plavidla se pfi pfiblizeni k pohyblivému mostu a pfi jeho proplouvani
v zajmu bezpecnosti a urychleného propluti fidi pokyny obsluhy mostu. O umyslu
proplout pod pohyblivym mostem vyrozumi vldce plavidla jeho obsluhu jednim
dlouhym zvukovym signalem nebo pomoci radiové stanice.

(2) V blizkosti pohyblivého mostu plavidlo snizi rychlost. Nemize nebo ne-
chce-li proplout mostem a je-li na bfehu osazen signaini znak B.5 uvedeny v pfilo-
ze €. 7 k této vyhlasce, zUstane stat pred timto znakem.

(3) V blizkosti pohyblivych mostu je pfedjizdéni mozné jen na zvlastni pokyn
obsluhy mostu.

(4) Proplouvani pohyblivymi mosty je fizeno nasledujicimi signalnimi znaky:

a) jedno nebo nékolik Cervenych svétel — nelze proplout,

b) jedno Cervené a jedno zelené svétlo umisténé ve stejné vysSce nebo jedno
Cervené svétlo umisténé nad zelenym svétlem — nelze proplout, ale most se
otevira a plavidla se maji pfipravit k propluti,

c) jedno nebo nékolik zelenych svétel — Ize proplouvat,

d) dvé Cervena svétla nad sebou — otevirani mostu pro plavbu je preruseno,

e) Zluté svétlo umisténé na mosté ve spojeni se signalizaci uvedenou pod pis-
meny a) a d), nelze proplout s vyjimkou nizkych plavidel, ktera propluji pod
spusténym mostem, mohou proplouvat v obou smérech, nebo

f) dvé zZluta svétla umisténa na mosté ve spojeni se signalizaci uvedenou pod
pismeny a) a d) — nelze proplout s vyjimkou nizkych plavidel, ktera propluji
pod spusténym mostem; v protisméru nelze proplouvat.

(5) Cervené svétlo uvedené v odstavci 4 maze byt nahrazeno signalnim zna-
kem A.1a uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce, zelené svétlo signalnim znakem
E.1a uvedenym v pfiloze &. 7 k této vyhlaSce a Zluta svétla zlutymi signalnimi znaky
D.1a, D.1c, D.1d uvedenymi v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

§ 81
Proplouvani pres jezy

(1) Proplouvat jezovym polem se nesmi, je-li oznaceno jednim nebo nékolika
Cervenymi svétly nebo Cerveno-bilo-Eervenymi signalnimi znaky A.1a uvedenymi
v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

(2) Proplouvani jezovym polem se smi, je-li vpravo i vlevo oznaceno signal-
nim znakem E.1 uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

Dil 2
Proplouvani plavebnimi komorami

§ 82
(1) P¥i pfiplouvani k mistam uréenym pro ¢ekani plavidel v obvodu plavebnich
komor plavidlo snizi rychlost. Nemuze nebo nehodla-li vplout ihned do plavebni

komory a je-li na bfehu osazen signalni znak B.5 uvedeny v pfiloze €. 7 k této vy-
hlasce, zlstane stat pfed timto znakem.
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(2) V cEekacich polohach, v obvodu plavebni komory a v plavebni komore
plavidlo vybavené zafizenim pro radiotelefonni spojeni, které mu umozriuje spo-
jeni v siti pro pfenos plavebnich informaci, zajisti poslech na kmitoctovém kanalu
vyhrazeném pro danou plavebni komoru.

(3) Proplaveni plavebni komorou probiha v pofadi, v jakém plavidla pfiplula
do mist ur€enych pro ¢ekani plavidel. Proplavuji-li se mala plavidla spole¢né s pla-
vidly, ktera nejsou malymi, vpluji do plavebni komory az po téchto plavidlech.

(4) Pri pfiplouvani do obvodu plavebni komory a v mistech uréenych pro ¢eka-
ni plavidel nelze pfedjizdét. V plavebnich komorach musi byt kotvy plavidla upiné
zdvizeny. To plati i pro mista ¢ekani u plavebni komory v pfipadé€, nejsou-li kotvy
pouzity k zakotveni plavidla. Pfi vplouvani do plavebni komory plavidlo snizi rychlost
tak, aby nedoSlo k narazu do vrat nebo ochrannych zafizeni nebo do jinych plavidel.

(5) V plavebni komofe

a) stoji plavidla v mezich vyznacenych stani, jsou-li na zdech plavebni komory
vyznaceny,

b) po dobu pInéni nebo vypousténi plavebni komory az do povoleni k vypluti
jsou plavidla vyvazana a vazaci lana upravovana tak, aby plavidla nenarazela
do zdi, vrat a ochrannych zafizeni plavebni komory nebo do jinych plavidel,

c) je nezbytné pouziti odraznikd, které jsou v pfipadé snimatelnych odraznikd
plovouci,

d) je zakazano z plavidla vypoustét nebo vylévat vodu na plato plavebni komory
nebo na jina plavidla,

e) je zakazano pouzivat vlastni strojni pohon plavidla od vyvazani v plavebni
komofie az do obdrZeni pokynu k vypluti,

f) udrzuji mala plavidla bezpe¢ny odstup od ostatnich plavidel.

(6) V plavebni komofe a v ¢ekacich polohach obvodu plavebni komory plavi-
dla udrzuji minimalni bo¢ni vzdalenost 10 m od plavidel nebo sestav plavidel, které
nesou jedno modré svétlo nebo jeden modry kuzel podle mezinarodni smlouvy
upravujici pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera
je soucasti pravniho fadu?).

(7) Plavidlo nebo sestava plavidel, ktera nese

a) signalizaci podle mezinarodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpecnych
véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je soucasti pravniho fadu?),
se nesmi proplavovat s plavidly osobni dopravy,

b) vice jak jedno modré svétlo nebo vice jak jeden modry kuzel podle mezi-
narodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach, ktera je sou€asti pravniho fadu?), se proplavuje samostatné.
(8) Pri pfiplouvani k obvodu plavebni komory a pfi vplouvani do plavebni ko-

mory a vyplouvani z ni se vysokorychlostni plavidlo pohybuje takovou rychlosti,
ktera vylouci vznik Skody na plavebni komofe, na plavidlech nebo ohrozeni bez-
pecnosti osob na plavidle.

§ 83
Vplouvani do plavebnich komor a vyplouvani z nich

(1) Vplouvani do plavebni komory se ve dne i v noci Fidi optickymi signaly,
osazenymi na jedné nebo na obou stranach plavebni komory. Tyto signaly maji
nasledujici vyznam:

a) dvé cervena svétla nad sebou — vpluti neni mozné, plavebni komora neni

Vv provozu,

b) jedno Cervené svétlo nebo dvé Cervena svétla vedle sebe — vpluti neni moz-
né, plavebni komora je zavfena,
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c) jedno ze dvou Cervenych svétel vedle sebe je zhasnuto nebo jedno cervené
a jedno zelené svétlo vedle sebe nebo jedno Cervené svétlo nad zelenym
svétlem - vpluti neni mozné, pfipravuje se otevieni plavebni komory,

d) jedno zelené svétlo nebo dvé zelena svétla vedle sebe — vpluti je mozné.

(2) Vyplouvani z plavebni komory je fizeno ve dne i v noci optickymi signaly,
které maji nasledujici vyznam:

a) jedno nebo dvé Cervena svétla — vypluti neni mozné,

b) jedno nebo dvé zelena svétla — vypluti je mozné.

(3) Jedno nebo dvé Cervena svétla uvedena v odstavcich 1 a 2 mohou byt
nahrazena signalnim znakem A.1a uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

(4) Jedno nebo dvé zelena svétla uvedena v odstavcich 1 a 2 mohou byt na-
hrazena signalnim znakem E.1a uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce.

(5) Neni-li plavebni komora osazena signalnimi svétly, nebo nejsou-li tato
svétla funkéni, nelze vplout do plavebni komory nebo vyplout z ni bez pokynu ob-
sluhy plavebni komory.

§84
Prednost pfi proplaveni plavebnimi komorami

(1) Odchylné od § 82 odst. 3 ma pfednost proplaveni plavebni komorou
a) plavidlo signalizujici podle § 36, které se pfemistuje za ucelem neodkladné
sluZebni povinnosti, nebo
b) plavidlo, které nese na pfidi Cerveny plamenec uvedeny v § 26.
(2) PFiblizuje-li se plavidlo uvedené v odstavci 1 k plavebni komofe nebo stoji-
-li v obvodu plavebni komory, umozni mu ostatni plavidla snadné propluti a pred-
nostni proplaveni.

§ 85
Dopliiujici ustanoveni o pravidlech provozu
v obvodu plavebnich komor

(1) § 82 az 84 plati v celém obvodu plavebni komory az k mistim, kde kon¢i
zafizeni k vyvazovani plavidel pro ¢ekani na proplaveni.
(2) V obvodu plavebni komory musi byt dale dodrzovana nasledujici pravidla:

a) plavidlo €ekajici na vpluti zaujme misto jen v jedné Sifce za sebou co nejblize
bfehu, aby neuzaviralo plavebni drahu,

b) plavidlo po vpluti do plavebni komory zaujme takové misto, aby nepfekazelo
pfi vplouvani a vyuziti prostoru plavebni komory plavidlim, ktera za nim na-
sleduji,

c) plavidlo, které nasleduje plavidlo pfed nim, ponecha mu ¢as a moznost, aby
se v plavebni komofe srovnalo a vyvazalo,

d) plavebni komora nesmi byt pouzita ke stani plavidla pfes noc nebo na delSi
dobu,

e) ¢len posadky plavidla muze obsluhovat provozni zafizeni plavebni komory,
jen jedna-li se o plavebni komoru se samoobsluznym proplavovanim,

f) vystup a nastup cestujicich na plavidlo v plavebni komofe je mozny jen se
souhlasem obsluhy plavebni komory,

g) v obvodu plavebni komory je zakdzano provozovat rybolov,

h) je zakazano pouzivat okovana bidla a hacky k odstrkovani plavidel.

(3) Aniz je dotéen § 82 odst. 3, proplavuji se plavidla ihned po pfipluti k pla-
vebni komore, neni-li pfedpoklad, ze do 30 minut pfipluje dalsi plavidlo, které by
mohlo byt proplaveno sou¢asné nebo v protisméru. S vyjimkou vodnich cest do-
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pravné vyznamnych tfidy 0. a I. mGze byt stanovena doba pro proplavovani malych
plavidel.
(4) Pfednostné pred jinymi plavidly, s vyjimkou plavidel uvedenych v § 84, se
Vv niZze uvedeném pofadi proplavuji
a) osobni lod plujici podle jizdniho fadu,
b) osobni lod s cestujicimi na palubé, je-li ohlasena nejméné jednu hodinu pfed
proplavenim.
(5) Odstavce 1 az 4 a § 82 az 84 se na proplavovani lodnimi zdvihadly a vy-
tahy pouziji obdobné.

HLAVA VI
PLAVBA ZA SNIiZENE VIDITELNOSTI
A PLAVBA S POMOCI RADIOLOKATORU

§ 86
Obecna pravidla pro plavbu za snizené viditelnosti,
pouzivani radiolokatoru

(1) Dostane-li se plavidlo za plavby do podminek snizené viditelnosti, pfi které
nelze rozeznat jina plavidla, zejména pfi mize, hustém desti, snéhové vanici nebo
dymu, a nepluje-li pomoci radiolokatoru, mize pfi dodrzeni ustanoveni § 89 do-
plout jen na nejbliz8i vhodné misto pro bezpecné stani.

(2) Pri plavbé za snizené viditelnosti plavidlo pfizpUsobi rychlost plavby stavu
viditelnosti, mistnim podminkam a provozu ostatnich plavidel. V zajmu zajisténi
bezpec&nosti plavby poskytuje ostatnim plavidlim potfebné informace radiovou sta-
nici. Malé plavidlo plujici za snizené viditelnosti ma nastavenou radiovou stanici
na kmitoctovém kanalu pro spojeni mezi plavidly.

(3) Pri zastaveni z duvodu snizené viditelnosti plavidlo ponecha plavebni dra-
hu podle moznosti volnou.

(4) Plavidlo pluje vpravo, aby se potkavani mohlo uskutec¢nit levymi boky. Pfi
plavbé za snizené viditelnosti se ustanoveni § 60 odst. 2 az 5 a § 61 nepouziji.

(5) VieCna sestava zastavi na nejbliz§im vhodném misté, pokud dale neni
mozné vizualni spojeni mezi remorkérem a vle€enymi plavidly. Po proudu smi vlec-
na sestava doplout s pomoci radiolokatoru pfi dodrzeni ustanoveni § 89 jen na nej-
blizSi vhodné misto pro bezpecné stani.

§ 87
Zvukové signaly za stani

(1) Plavidlo, které za snizené viditelnosti stoji v plavebni draze nebo v jeji
blizkosti mimo pfistav nebo misto vyhrazené pro stani a oznacené pfislusnymi sig-
nalnimi znaky, ma radiovou stanici nastavenou na pfijem na kmito¢tovém kanalu
pro spojeni mezi plavidly. Pfijme-li stojici plavidlo informaci radiovou stanici o tom,
Ze se pfiblizuji jina plavidla, nebo zachyti-li signaly davané podle § 88 odst. 3 nebo
§ 89 odst. 1 pism. b), sdéli ihned radiovou stanici svou polohu nebo po celou dobu
slysitelnosti téchto signald dava nasledujici zvukové signaly:

a) stoji-li pfi levém bfehu — ,jednu fadu uder( na zvon®,
b) stoji-li pfi pravém bfehu — ,dvé fady uder(i na zvon*, nebo
c) stoji-li v neurcité poloze — ,tfi fady uderd na zvon®.

(2) Signaly uvedené v odstavci 1 musi byt opakovany v intervalech ne delSich

nez 1 minuta.
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(3) V tlatné sestavé se ustanoveni odstavce 1 vztahuje pouze na tlacény re-
morkér. V bo¢né svazané sestavé se vztahuje pouze na jedno plavidlo sestavy.
Ve vle€né sestavé se vztahuje na remorkér a posledni plavidlo v sestavé.

(4) Pravidla uvedena v odstavcich 1 az 3 se vztahuji také na plavidlo nased|é
v plavebni draze nebo v jeji blizkosti, pokud svou polohou ohrozuje bezpecnost
plavby ostatnich plavidel.

§ 88
Plavidla plujici s pomoci radiolokatoru

(1) Pluje-li plavidlo pomoci radiolokatoru, musi byt v kormidelné stale pfitom-
na osoba s priikazem zpUsobilosti k vedeni plavidla pomoci radiolokatoru uvede-
ném v § 52 odst. 1 pism. b) a dalSi osoba, ktera je v dostate€né mife obeznamena
s timto zpUsobem plavby. Je-li kormidelna technicky pfipravena pro vedeni plavidla
s pomoci radiolokatoru jednou osobou, postaci, kdyZ Ize druhou osobu v pfipadé
nutnosti do kormidelny neprodlené povolat.

(2) Jsou-li na obrazovce radiolokatoru zji§téna plujici plavidla nebo pfiblizuje-
-li se k useku, kde Ize plujici plavidla oCekavat, oznami viidce plavidla radiovou
stanici druh a nazev plavidla, smér plavby a polohu. Vidce plavidla plujiciho s po-
moci radiolokatoru, ktery oznameni zachyti, odpovi radiovou stanici a uvede druh
a nazev plavidla, smér plavby a polohu. Vldci plavidel si dohodnou stranu pro
potkavani; malé plavidlo oznami pouze stranu, na kterou se vyhyba.

(3) Nemuze-li plavidlo plujici pomoci radiolokatoru navazat radiové spojeni
s plavidly plujicimi v protisméru,

a) dava signal ,jeden dlouhy zvuk®, sestava plavidel ,dva dlouhé zvuky®, a opa-

kuje ho tak Casto, jak to plavebni situace vyZaduje, a

b) snizi rychlost plavby, a je-li to nutné, zastavi.

(4) Zachyti-li plavidlo signaly uvedené v odstavci 4 pism. a) nebo se na obra-
zovce jeho radiolokatoru objevi plavidla, jejichz poloha nebo plavba maze vyvolat
nebezpecnou situaci nebo pfiblizuje-li se k useku, kde Ize plavidla pfedpokladat,
ale jesté na obrazovce radiolokatoru nejsou vidét,

a) dava takové plavidlo signal ,jeden dlouhy zvuk®, sestava plavidel ,dva dlouhé

zvuky“, a opakuje ho tak Casto, jak to plavebni situace vyzaduje, a

b) snizi rychlost plavby, a je-li to nutné, zastavi.

(5) V sestavach plavidel se ustanoveni odstavcl 1 az 5 vztahuji pouze na pla-

vidla, na nichz je vidce sestavy.

§ 89
Plavidla plujici bez pomoci radiolokatoru

(1) Plavidlo nebo sestava plavidel plujici za snizené viditelnosti, které nepou-
Zivaji radiolokator, dopluji do nejblizSiho bezpecného mista pro stani. Pfi zachova-
ni zvlastni pozornosti pfitom

a) takové plavidlo nebo sestava plavidel pluje, co nejblize jedné strany plavebni
drahy,

b) kazdé samostatné plujici plavidlo dava signal ,jeden dlouhy zvuk* a plavidlo,
na némz je vldce sestavy plavidel, dava signal ,dva dlouhé zvuky“ opakujici
se v intervalech ne delSich nez 1 minuta,

c) takové plavidlo nebo plavidlo plujici v takové sestavé plavidel musi mit na pfi-
di pozorovatele, ktery je v dohledu nebo doslechu vidce plavidla nebo sesta-
vy plavidel, nedorozumivaiji-li se pomoci komunikacniho zafizeni,
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d) takové plavidlo nebo sestava plavidel odpovi radiovou stanici jinému plavi-
dlu volajicimu rovnéz radiovou stanici, sdéli mu druh a nazev svého plavidla,
smeér své plavby a polohu a zaroveri uvede, ze pluje bez pomoci radiolokatoru
do nejbliz§iho bezpecného mista pro stani a dohodne se s nim o zplsobu
potkavani, a

e) zaslechne-li takové plavidlo nebo sestava plavidel zvukovy signal jiného pla-
vidla, se kterym neni mozné navazat radiotelefonni spojeni, a
1. pluje-li pobliZ bfehu, pfipluje k nému co nejblize, a je-li to nutné, zastavi,

dokud jiné plavidlo nepropluje, nebo

2. nepluje-li pobliz bfehu, pfipadné pfeplouva-li od jednoho bfehu k druhému,

uvolni plavebni drahu.

(2) Prevozni lod plujici bez radiolokatoru dava misto signalu uvedeného v od-
stavci 1 ,jeden dlouhy zvuk, za kterym nasleduiji Ctyfi kratké zvuky“. Tento signal se
opakuje v intervalu kratSim nez 1 minuta.

(3) Malé plavidlo namisto dohody o zplUsobu potkavani podle odstavce 1
pism. d) oznami pouze stranu, na kterou se vyhyba.

HLAVA VII
STAN

§90
Obecné zasady stani

(1) Plavidla stoji tak blizko bfehu, jak jim to dovoluje jejich ponor a mistni pod-
minky, vzdy v§ak tak, aby neprekazela proplouvani jinych plavidel.

(2) Plovouci zafizeni se pro Ucely stani umisti tak, aby plavebni draha zlstala
volna pro proplouvani jinych plavidel.

(3) Stojici plavidla kotvi nebo se vyvazuji s ohledem na vitr, kolisani vodni hla-
diny, sani a vinobiti tak, aby nemohla zménit svoji polohu a ohrozit tim jina plavidla
nebo jim prekazet.

(4) Plavidlo stoji mimo plavebni drahu, stoji-li v Useku vodni cesty oznaceném
signalnimi znaky vyjadfujicimi rozsah a zpUsob stani.

§ 91
Zakaz statni

(1) Plavidla nesmi stat

a) v usecich oznacenych signalnim znakem A.5 uvedenym v pfiloze €. 7 k této
vyhlaSce, a to na strané vodni cesty, na niz je tento znak umistén,

b) pod mosty a pod elektrickym vedenim vysokého napéti,

c) v uzinach podle ustanoveni § 62 a pfed vjezdy do nich, v Usecich a pfed Use-
ky, které by se stanim plavidel staly pro plavbu tuzkymi,

d) ve vjezdech do pfitoku a vyjezdech z nich a ve vjezdech do pfistavd,

e) v plavebnich trasach pfivozu,

f) v trasach plavidel pfiplouvajicich k pfistavistim nebo odplouvajicich od nich,

g) Vv Usecich obratidt oznacenych signalnim znakem E.8 uvedenym v pfiloze . 7
k této vyhlasce,

h) u boku plavidla, které nese znak pfedepsany v § 42, na vzdalenost uvedenou
na tomto znaku,

i) v Usecich vodni plochy oznagenych signalnim znakem A.5.1 uvedenym v pfi-
loze €. 7 k této vyhlasce, a to v Sifce uvedené v metrech na tomto znaku mé-
fené od ného.
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(2) V usecich uvedenych v odstavci 1 pism. a) a b) mohou plavidla stat pouze
v mistech ozna€enych signalnimi znaky E.5 az E.7 uvedenymi v pfiloze €. 7 k této
vyhlasce pfi dodrzeni podminek uvedenych v § 92 az 95.

§ 92
Kotveni

(1) Plavidla nesmi kotvit v Usecich oznacenych signalnim znakem A.6 uve-
denym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, zakaz plati pouze pro tu stranu vodni cesty,
na které je tento znak umistén.

(2) Plavidla kotvi na mistech oznagenych signalnim znakem E.6 uvedenym
v pfiloze €. 7 k této vyhlasce a jen na té strané vodni cesty, na které je tento znak
umistén.

(3) V tseku vodniho toku Labe mezi Ustim nad Labem-Stiekov . km 767,32
az Hfensko F. km 726,60 je kotveni mozné jen na ur€enych kotvistich a teprve poté,
kdy rychlost plavby byla znatelné zpomalena zpétnym chodem strojniho pohonu.

§93
Vyvazovani

(1) Plavidla se nesmi vyvazovat v Usecich ozna¢enych signalnim znakem A.7
uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce; zakaz plati pouze pro tu stranu vodni ces-
ty, na které je tento znak umistén.

(2) Plavidla se vyvazuji na mistech oznacenych signalnim znakem E.7 uve-
denym v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce a pouze na té strané vodni cesty, na které je
tento znak umistén.

(3) Pro vyvazovani nebo uvolfiovani nasedlych plavidel se nepouzivaji pred-
méty, které neumozniuji dostateCné pevné zajisténi plavidla, zejména stromy, za-
bradli, sloupy, pilite, patniky, Zebfiky nebo svodidla.

§ 94
Mista stani

(1) V mistech stani oznacenych signalnim znakem E.5 uvedenym v pfiloze
¢. 7 k této vyhlasce plavidla stoji jen na té strané vodni cesty, na které je tento znak
umistén.

(2) V mistech stani oznacenych signalnim znakem E.5.1 uvedenym v pfiloze
€. 7 k této vyhlasce plavidla stoji pouze v Sifce uvedené v metrech mérené od ného.

(3) V mistech stani oznacenych signalnim znakem E.5.2 uvedenym v pfiloze
€. 7 k této vyhlasce plavidla stoji pouze v Sifce pasma vymezeného dvéma vzdale-
nostmi, které jsou uvedeny v metrech na tomto znaku méfené od ného.

(4) V mistech stani oznaCenych signalnim znakem E.5.3 uvedenym v pfiloze
€. 7 k této vyhlaSce mohou plavidla stat vedle sebe v poctu uvedeném na znaku
fimskymi Cislicemi na té strané vodni cesty, na které je znak umistén.

§ 95
Vyhrazeni stani pro nékteré druhy plavidel

Signalnimi znaky E.5.4 az E.5.15 uvedenymi v pfiloze €. 7 k této vyhlasce

je stani vyhrazeno pouze ve znaku vyznacenym druhGm plavidel a jen na strané
vodni cesty, na které jsou tyto znaky umistény.
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§ 96
Stani v pfipadech preprav nebezpeénych véci

(1) Mezi plavidly, tlagnymi a bo€né svazanymi sestavami se pfi stani dodrzuji
nasledujici minimalni vzdalenosti:

a) 10m, nese-li jedno z nich signalizaci jednim modrym svétlem nebo jednim
modrym kuzelem podle mezinarodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpec-
nych véci po vnitrozemskych vodnich cestach, kterd je soucasti pravniho
fadu?),

b) 50m, nese-li jedno z nich signalizaci dvéma modrymi svétly nebo dvéma mod-
rymi kuzely podle mezinarodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpecnych
véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je soucasti pravniho rfadu?),
nebo

c) 100m, nese-li jedno z nich signalizaci ttfemi modrymi svétly nebo tfemi modry-
mi kuzely podle mezinarodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpecnych véci
po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je souc¢asti pravniho fadu?).

(2) V pripadech, kdy dvé plavidla, tlatné nebo dvé bo¢né svazané sestavy
nesou jedno nebo nékolik svétel ¢i kuzeld podle mezinarodni smlouvy upravujici
pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je soucasti
pravniho fadu?, urci se vzdalenost mezi nimi podle nejvétSiho poctu svétel nebo
kuzeld.

(3) Ustanoveni odstavce 1 pism. a) se nevztahuje na

a) plavidla, tlaéné a bo¢né svazané sestavy, které nesou shodnou signalizaci,

b) plavidla, ktera signalizaci uvedenou v odstavci 1 pism. a) nenesou, ale ktera
maji osvédceni plavidla vydané v souladu s mezinarodni smlouvou upravuji-
ci pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je
soucasti pravniho radu?).

§ 97
Hlidka a dohled

(1) Zajistit hlidku je nezbytné

a) na plavidle stojicim v plavebni draze,

b) na plavidle stojicim v jinych chranénych mistech nez v pfistavnim bazénu, pfi
vyhlaseni 2. a 3. stupné povodriové aktivity,

¢) na stojici osobni lodi obsazené cestujicimi, nebo

d) na stojicim plavidle, které nese signalizaci plavidel pfepravujicich nebezpec-
né véci podle mezinarodni smlouvy upravujici prepravu nebezpecnych véci
po vnitrozemskych vodnich cestach, ktera je soucasti pravniho radu?), nebo
které jesté neni prosto nebezpenych plyni nebo neni docisténo po prepravé
takovych véci.

(2) V tlatné a bo¢né svazané sestavé postacuje hlidka na plavidle, které se-
stavu vede.

(3) Nad vSemi ostatnimi stojicimi plavidly je nezbytné zajistit dohled osoby,
ktera je schopna v pfipadé potieby rychle ucinit nezbytna opatteni.

(4) V pripadé stojiciho plavidla, které ma vidce, stanovi hlidku nebo dohled
vudce plavidla. Nema-li stojici plavidlo viidce, stanovi hlidku nebo dohled provozo-
vatel nebo vlastnik plavidla.

(5) Zaznam o zaijisténi hlidky nebo dohledu obsahuje poznavaci znaky pla-
vidla, misto stani plavidla, ¢as vykonu hlidky nebo dohledu a jméno osoby, ktera
hlidku nebo dohled vykonava.

(6) Ustanoveni odstavcl 1, 4 a 5 se nevztahuji na mala plavidla.
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B § 98
Sirky stani plavidel

(1) Neni-li signalnimi znaky stanoveno jinak, je Sitka stani

a) do 12m od bfehu na vodni cesté
1. Labe v useku Prelouc . km 949,10 az Hrensko f. km 726,60,
2. Vltava v useku Slapy-Tiebenice f. km. 91,60 az Mélnik ¥. km 0,00,

b) do 10m od bfehu na vodni cesté
1. Labe v Useku Kunétice f. km 973,50 az Prelouc f. km 951,10,
2. Morava véetné Batova kanalu v Useku Otrokovice-jez Bélov F. km 166,77

az Hodonin f. km 101,77 a

c) do 5m od bfehu na vodni cesté Vitava v iseku Ceské Budé&jovice . km 239,50
az Korensko . km 200,40.
(2) Odstavec 1 se nevztahuje na

a) stani plavidel v pfistavnich bazénech, kde jsou Sifky stani stanoveny pfistav-
nim fadem, nebo

b) plovouci stroje pfi praci na vodni cesté a na nasedla nebo potopena plavidla,
ktera maji povinnost signalizovat podle § 34.

§ 99
Signal ,,nepriblizovat se“

(1) V pfipadé nehody nebo havarie na plavidle, které nese signalizaci podle
mezinarodni smlouvy upravujici pfepravu nebezpecnych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach, ktera je soucasti pravniho fadu?), kdy mize dojit k Uniku prepra-
vované latky nebezpecné pro lidsky Zivot nebo bezpecnost plavebniho provozu
a posadka plavidla nezvladne toto nebezpeci odvratit, se na plavidle spusti signal
Lnepfiblizovat se".

(2) Ustanoveni odstavce 1 se nevztahuje na tlaéné Cluny a jina plavidla bez
vlastniho pohonu. Jsou-li vSak tato plavidla sou€asti sestavy plavidel, signal ,nepfi-
blizovat se* se spusti na plavidle, na némz je vidce sestavy.

(3) Signal ,nepfiblizovat se” se sklada z akustického a optického signalu. Akus-
ticky signal tvofi ,jeden kratky a jeden dlouhy zvuk“ opakovany nepfetrzité po dobu
15 minut synchronné s optickymi signaly uvedenymi v § 48 odst. 2. Po spusténi je
signal po stanovenou dobu davan automaticky. Spusténi uvedeného signalu musi
byt zajisténo proti nahodnému uvedeni do provozu.

(4) Plavidlo, které zachyti signal ,nepfibliZovat se®, uini veSkera opatfeni
k odvraceni nebezpeci, které mu hrozi, zejména

a) pluje-li ve sméru k nebezpeénému mistu, zdstane co nejdale jak je to mozné,

a je-li treba, provede obrat a od ohrozeného mista se vzdali, nebo

b) proplouva-li ohrozenym prostorem, pokracuje nevy$$i moznou rychlosti.
(5) Na plavidle uvedeném v odstavci 4 se neprodlené
a) zavfou okna a vSechny otvory z plavidla se utésni,
b) nechranéna svétla zhasnou,
c) prestane koufit,
d) vypnou vS8echny pomocné agregaty, které nejsou nezbytné pro provoz plavi-
dla, a
e) vyloudi jakékoliv jiskieni.

(6) Ustanoveni odstavce 5 se vztahuje i na plavidla, ktera stoji v blizkosti ohro-
Zeného mista. Zachyti-li signal ,nepfiblizovat se* a je-li to nezbytné, posadka tako-
vé plavidlo opusti.
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(7) PFi plnéni opatfeni podle odstavcl 4 az 6 je tfeba prihlédnout ke sméru
proudu vody a sméru vétru.

(8) Opatfeni podle odstavcu 4 az 7 se provedou na plavidle i v pfipadé, je-li
signal ,nepfiblizovat se“ spustén ze biehu.

CAST SEDMA
REKREACNI CINNOSTI

§ 100
Plavba na plovaku s plachtou nebo s vyuzitim tazného draka

(1) Plovak s plachtou nelze provozovat na Usecich dopravné vyznamnych

vodnich cest
a) Vltava v Useku Vrané nad Vltavou f. km 71,20 az Mélnik F. km 0,00 a
b) Labe v useku Kunétice F. km 973,50 az Hfensko F. km 726,60.
(2) Plovak s taznym drakem nelze provozovat na Usecich dopravné vyznam-
nych vodnich cest
a) Vltava v useku Ceske Budégjovice F. km 239,50 az i. km 220,50,
b) Vltava v useku Hnévkovice . km 220,40 az Ochoz F. km 165,30,
c) Vltava v useku Zd'akovsky most . km 159,90 az Slapy-Trebenice . km 91,70,
d) Vitava v useku Vrané nad Vitavou f. km 71,20 az Mélnik F. km 0,00 a
e) Labe v Useku Kunétice F. km 973,50 az Hfensko F. km 726,60.

(3) Pri plavbé s taznym drakem se udrzuje bezpecéna vzdalenost od ostatnich
Ucastnikd provozu na vodni cesté. Na zavétrné strané odpovida bezpecna vzdale-
nost nejméné délce taznych a ovladacich Shdr.

(4) Vymezena vodni plocha k ¢innostem podle odstavcu 1 a 2 se oznaéi sig-
nalnim znakem E.20 stanovenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce dopinénym tabulkou
s textem ,schvaleno pro windsurf*, ,schvaleno pro kiteboard®.

§ 101
Vodni lyzovani a obdobné €innosti provozované ve vleku za plavidlem

(1) S vadcem plavidla, které vie¢e lyZzafe, musi byt pfitomna na palubé osoba,
ktera je schopna obsluhovat vlie€¢né zafizeni a sledovat lyzare.

(2) Plavidlo vlekouci vodniho lyZafe se smi pohybovat jen ve vymezené vodni
ploSe uréené a vyznacené pro vodni lyZovani.

(3) Vle€né lano nesmi byt vle€eno za plavidlem, nedrzi-li se ho vodni lyzaf.

(4) Vymezena vodni plocha pro vodni lyzovani nebo obdobné Cinnosti pro-
vozované ve vleku za plavidlem se oznaci vytaZzenim Zlutého baldénu tak, aby byl
dobfe viditelny z vodni cesty.

§ 102
Zpusob oznaceni vymezené vodni plochy plavebnim znac¢enim

(1) Vymezena vodni plocha se na bfehu oznaci signalnimi znaky E.16 nebo
E.24 uvedenymi v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, pfipadné signalnim znakem C.4 uve-
denym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce. Bfehové signalni znaky se doplini na hladiné
Zlutymi valcovymi bojemi s ndpisem ,sport®.

(2) Bfehové signalni znaky uvedené v odstavci 1 se doplni tabulkami s uvede-
nim maximalniho poctu a druhu plavidel sou¢asné na vodni ploSe provozovanych,
C¢asovymi udaiji o vyuzivani vymezené vodni plochy, pfipadné dalSimi udaji blize
specifikujicimi vyuziti vymezené vodni plochy.
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(3) Je-li vymezena vodni plocha oznacena na hladiné Zlutymi béjemi vzdalena
od bfehu, z néhoz je k ni pfistup, vyznadi se na hladiné pfistupovy koridor po obou
stranach zlutymi kuzelovymi béjemi. Minimalné prvni a posledni boje ve sméru
od bfehu na pravé strané koridoru ma vrchol Cervené barvy a na levé strané zelené
barvy.

§ 103
Bezpecné vzdalenosti koupajicich se osob od plavidel

(1) Bezpecna vzdalenost koupajici se osoby od plavidel je
a) vzdalenost alespori 50m od plavidla, které neni malym plavidlem,
b) vzdalenost alespori 10 m od malého plavidla s vlastnim pohonem a
c) vzdalenost alespori 3m od ostatnich plavidel.
(2) Malé plavidlo pfiblizujici se ke koupajici se osobé tuto osobu obepluje
v bezpecné vzdalenosti a pokud mozno tak, aby tato osoba zlstala mezi malym
plavidlem a nejblizSim bfehem.
(3) Ustanoveni odstavce 1 pism. b) a c) neplati v pfipadech, kdy koupajici se
osoba vstupuje do vody z plavidla nebo na né z vody vystupuje.
(4) Vymezené prostory pro koupani se oznaci signalnimi znaky A.1 uvedeny-
mi v pfiloze €. 7 k této vyhlaSce nebo nékterym ze signalnich znakd A.12 az A.17
uvedenym v pfiloze €. 7 k této vyhlasce, doplnénymi na hladiné Zlutymi kuzelovymi
bojemi.

§ 104
Zpusob bezpeénostniho oznaéeni mista ponoru potapéjici se osoby

(1) Prostor pro potapéni se vyznaci na bfehu signalnim znakem A.1.1 uve-
denym v pfiloze &. 7 k této vyhlaSce a na hladiné Zlutymi bdjemi, které nesou ty¢
s tuhou Cervenou vlajeCkou ve tvaru trojuhelniku.

(2) Osoba zabyvajici se potapénim mimo prostor uvedeny v odstavci 1 oznaci
misto ponoru na hlading bdji, ktera nese signalni znak A.1.2 uvedeny v pfiloze €. 7
k této vyhlasce.

(3) V8echna plavidla zachovavaji minimalné vzdalenost 25m od mista ozna-
¢eného podle odstavce 2.

CAST OSMA
NAKLADANI S ODPADY

§ 105

(1) Vldce plavidla zajisti oddéleny sbér mastnych odpadu vzniklych pfi pro-
vozu plavidla v nadobach k tomuto u€elu ur€enych a shromazdéni nadnich vod
ve strojovné. Tyto nadoby se uloZi na plavidle tak, aby z nich obsah nemohl unik-
nout a bylo mozné jeho Uniku zabranit.

(2) Na plavidle nelze

a) pouzivat mobilni nadrze uloZené na palubé pro sbér odpadnich olejd,
b) spalovat odpad a
c) pouzit pro vypousténi oleje nebo tuku do nadni ve strojovné rozpoustéci nebo

Cerpani stokové vody.

(3) Vudce plavidla zajistuje oddéleny sbér odpadl na plavidle, jako je domov-
ni odpad, kaly a jiny zvlastni odpad, a jejich dodani do zafizeni pro pfijem odpadu.
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Pokud je to mozné, domovni odpad se uklada oddélené podle nasledujicich kate-
gorii: papir, plasty, sklo, dal3i recyklovatelné materialy a jiné odpady.

.. CASTDEVATA
PUJCOVNY MALYCH PLAVIDEL

§ 106
Obsahové nalezitosti provozniho fadu ptjéovny malych plavidel,
seznamu plavidel pGjéovny a pfirucky uzivatele

(1) Provozni Fad pujéovny malych plavidel obsahuje s ohledem na druh pujco-
vanych plavidel a vymezeny usek vodni cesty alespon

a) nazev a umisténi pljcovny,

b) vymezeny Usek vodni cesty, ve kterém Ize plj¢ena plavidla provozovat,

c) jméno a spojeni na provozovatele pajcovny,

d) provozni dobu,

e) opatfeni pfed zastavenim plavby,

f) pujCovni podminky,

g) poskytnutou vybavu plavidla pro provoz plavidla, zejména véazaci lana, kot-
vy, padla ¢i vesla, plachty, zachranné prostfedky a vécné prostfedky pozarni
ochrany, zasoba pohonnych hmot nebo zasoba zkapalnéného plynu a jeji ulo-
Zeni na plavidle,

h) zakladni pravidla plavebniho provozu, vztahujici se k vedeni malych plavidel
pujcovny v rozsahu uréeném druhem pujéovanych plavidel a plavebnim Gfa-
dem vymezeného Useku vodni cesty, 3

i) telefonicka spojeni na plavebni urad, Policii Ceske republiky, zdravotnickou
zachrannou sluzbu a Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky a

j) postup provozovatele pfed a pfi dosazeni limitnich vodnich stavl pro zastave-
ni plavby, zejména ve vztahu k plavidldm pujéovny vedenym na vodni cesté
osobou bez prikazu zpUsobilosti.

(2) Prirucka uzivatele s ohledem na druh plj¢ovaného plavidla a vymezeny
Usek vodni cesty obsahuje alespor

a) zakladni udaje o plavidle a jeho obsluze,

b) pokyny pro ovladani plavidla,

¢) zakladni pravidla provozu na vodni cesté a vyznam plavebniho znaceni v roz-
sahu potfebném pro vedeni malého plavidla,

d) instrukce k proplavovani plavebni komorou nebo lodnim zdvihadlem, nebo
proplouvani jezovou propusti,

e) zasady pro vyvazovani nebo kotveni plavidla,

f) postup pfi doplfiovani pohonnych hmot a vody, ukladani a odstrafiovani odpa-
da,

g) instrukce pro pouzivani a obsluhu zafizeni na plavidle,

h) zakaz zasahovat do dulezitych zafizeni plavidla zejména pohonného a kormi-
delniho zafizeni, elektrického rozvodu nebo rozvodu plynu pro vafeni a vyta-
péni,

i) seznam vybaveni plavidla, ;

j) dulezité kontakty na pujcovnu, Policii Ceské republiky, plavebni ufad, Hasic-
sky zachranny sbor Ceské republiky, zdravotni sluzbu nebo obsluhu plaveb-
nich komor a

k) pfilohy k pfiru¢ce uZivatele, kterymi jsou plavebni mapy vymezeného uUseku
vodni cesty, navody na obsluhu zafizeni a vybaveni plavidla zejména vafice,
pecici & mikrovinné trouby, radiového pfijimace nebo topeni.
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(3) Pro plavidla bez vlastniho strojniho pohonu provozovana v pujéovné muze
priruc¢ka uzivatele obsahovat pouze udaje uvedené v odstavci 2 pism. a), b), ¢) aj).
(4) Seznam plavidel ptajéovny musi obsahovat o kazdém plavidle, ktera Ize
v puUjéovné puljcovat, minimalné nasledujici udaje
a) poznavaci znaky plavidla,
b) typ nebo druh plavidla,
c) zakladni parametry plavidla (délka, Sifka, ponor, maximalni obsaditelnost
osobami nebo maximalni zatizeni),
d) v pfipadé plavidla se strojnim pohonem vykon motoru a zpusob jeho ovladani
a
e) v pfipadé plachetnice plocha plachet.

§ 107
ZruSovaci ustanoveni

Vyhlaska €. 344/1991 Sb., kterou se vydava Rad plavebni bezpe&nosti
na vodnich cestach Ceské a Slovenské Federativni Republiky, se zruSuje.

- §108
Ucinnost
Tato vyhlaSka nabyva ucinnosti dnem 1. kvétna 2015.

Ministr:
Ing. Tok v.r.

1) Vyhlaska €. 223/1995 Sb., o zpUsobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych
vodnich cestach, ve znéni pozdéjsich predpisu.

2) Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecénych véci
po vnitrozemskych vodnich cestach (Dohoda ADN), vyhlaSena ve Sbirce
mezinarodnich smluv pod ¢. 102/2011 Sb. m. s.
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Priloha ¢. 1

Nejvyssi povolené hodnoty délky a Sirky plavidla a sestav plavidel
pro jednotlivé useky vodni cesty

(1) Pro ucely této pfilohy se pojmem jednotka rozumi vlecené plavidlo, nebo
plavidla svazana vedle sebe, vie€ena tlatna nebo bo¢né svazana sestava. Rozmé-
ry jednotky odpovidaji maximalnim povolenym rozméram plavidel, tlaénych, nebo
bo&né svazanych sestav v daném useku vodni cesty a nesmi byt pfekroCeny.

(2) Pro jednotlivé plujici plavidla, tlatné a bo¢né svazané sestavy na Vitavé
a Labi plati

a) ve sméru po proudu i proti proudu

1. v Useku Ceské Budéjovice-Jiraskuv jez F. km 239,50 az Kofensko f. km
200,40 sméji plout plavidla, tlaéné a bo¢né svazané sestavy, jejichz rozmeé-
ry nepresahuji celkovou délku 45m a celkovou Sifku 5,60 m,

2. v Useku Slapy-Trebenice f. km 91,40 az Praha-Jirask(v most f. km 54,30
vCetné Berounky po pfistav Praha-Radotin F. km 1,25 pro plavidla, tlacné
a bo¢né svazané sestavy, maximalni celkova délka 110 m a celkova Sitka
11,50 m,

3. v Useku Praha-Jiraskiv most f. km 54,30 az Mélnik f. km 0,00 pro plavidla,
tlacné a bo¢né svazané sestavy, maximalni celkova délka 110m a celkova
Sitka 10,60 m,

4. v Useku Praha-HoleSovice F. km 49,50 aZz Mé&lnik . km 0,00, pfi vodnim
pritoku 200 m®/s a niz§im v profilu vodoc¢tu Praha, pro tlacné sestavy, ma-
ximalni celkova délka 120 m a celkova $ifka 10,60 m,

5. v useku Praha-HoleSovice f. km 49,50 az Mélnik f. km 0,00, pfi vodnim
pritoku 200 m?¥s a niz8im v profilu vodo¢tu Praha, pro tlaéné sestavy ma-
ximalni celkova délka 137 m a celkova Sitka 10,60 m, pokud jsou na pfidi
vybavené aktivnim dokormidlovacim zafizenim,

6. v Useku Kunétice . km 973,50 az Prelou¢ f. km 951,20 pro plavidla a tlacné
sestavy, maximalni celkova délka 45m a celkova Sitka 6 m,

7. v useku Prelouc . km 949,10 az Mélnik ¥. km 837,38 pro plavidla, tlacné
a bocné svazané sestavy, maximaini celkova délka 84 m a celkova Sifka
11,50 m,

8. v useku Mélnik F. km 837,38 aZz Prosmyky F. km 788,15 pro plavidla, ma-
ximalni celkova délka 110m a celkova Sitka 11,50 m, pro tlaéné a bo¢né
svazané sestavy, maximalni celkova délka 137 m a celkova Sifka 11,50m,
8.1 ve zdrzich, vyjma plavebnich kanall vedoucich k plavebnim komoram,

pro tlacné a bo¢né svazané sestavy maximalni Sitka 23m,

9. v useku Prosmyky F. km 788,15 az Lhotka f. km 784,68 pro plavidla, ma-
ximalni celkova délka 110m a celkova Sitka 11,50 m, pro tlané a bo¢né
svazané sestavy, maximalni celkova délka 137 m a celkova $itka 11,50 m,
9.1 ve sméru po proudu, pfi vodnim stavu 275cm a vy$Sim na vodoCtu

v Usti nad Labem pro tlatné a bo¢né svazané sestavy, maximaini cel-
kova délka 110m a celkova Sitka 11,50 m, pokud nejsou vybavena ak-
tivnim dokormidlovacim zafizenim,

10. v Useku Lhotka F. km 784,68 az Usti nad Labem-Stfekov . km 767,67 pro
plavidla, maximalni celkova délka 110 m a celkova Sifka 11,50 m, pro tlacné
a bo¢né svazané sestavy maximalni celkova délka 170m a celkova Sirku
11,50 m, nebo celkova délka 137 m a celkova Sitka 23 m,

11. v Useku Mélnik F. km 837,38 az Hfensko F. km 726,60 pro plavidla s bo¢-
nokolesovym pohonem, maximalni celkova Sifka 14m,
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b) ve sméru po proudu

1. v useku Usti nad Labem-Stfekov . km 767,49 az Hfensko F. km 726,60

1.1 pro plavidla, tlaéné a bo¢né svazané sestavy, maximaini celkova délka
110m a celkova §ifka 11,50 m; plavidla, tlaéné a bocné svazané sesta-
vy delSi 84 m nesmi viéci,

2. v useku Usti nad Labem-Stfekov F. km 767,67 az Dé&Cin F. km 739,62 pluji
tlaCné sestavy delsi nez 110m, jejichz celkova délka nepfesahuje 137 m
2.1 pfi vodnim stavu 175cm az 400cm na vodoctu v Usti nad Labem bez

omezeni, pokud jsou vybaveny na pfidi aktivnim dokormidlovacim za-
fizenim, )

2.2 pfi vodnim stavu 180cm az 400cm na vodoc¢tu v Usti nad Labem, po-
kud nejsou vybaveny na pfidi aktivnim dokormidlovacim zafizenim; po-
kud pluji s ponorem mensim nez 110cm, musi v celém Useku pouZzit
pomocny remorkeér,

3. v useku Dé&Cin (terminal) . km 739,62 aZ Hfensko . km 726,60 pluji tlacné
sestavy delsi nez 110m, jejiz celkova délka nepfesahuje 137m
3.1 pfi vodnim stavu 160cm az 500cm na vodoctu v Usti nad Labem bez

omezeni, pokud jsou vybavena na pfidi aktivnim dokormidlovacim za-
fizenim, )

3.2 pfi vodnim stavu 165cm az 500cm na vodoctu v Usti nad Labem, po-
kud nejsou vybaveny na pfidi aktivnim dokormidlovacim zafizenim; po-
kud pluji s ponorem mensim nez 110cm, musi v celém Useku pouzit
pomocny remorkeér,

c) ve sméru proti proudu )

1. v useku Hfensko F. km 726,60 az Usti nad Labem-Stfekov . km 767,67

1.1 pro plavidla a bo&né svazané sestavy, maximalni délka 110 m a Sitka
11,50 m; bo¢né svazané sestavy nesméji viéci,

1.2 pro tlaéné sestavy maximaini délka 137 m a maximalni Sitka 11,50 m;
pro tlacnou sestavu v Cele vlecné sestavy maximalni délka 110m a smi
vléci pouze jednu jednotku,

2. v useku Hrensko . km 726,60 az DéCin . km 740,74 a v useku Décin-Staré
Mésto . km 741,80 az Usti nad Labem-Stfekov f. km 767,67, pfi vodnim
stavu 275cm a vy8Sim na vodoctu v Usti nad Labem, pro bo¢né svazané
sestavy, maximalni délka 110 m a maximalni Sifka 23 m.

(3) Pro vle¢né sestavy na Vitaveé a Labi plati

a) ve sméru po proudu i proti proudu

1. v Useku Ceské Budéjovice-Jirasklv jez f. km 239,50 az Kofensko F. km.
200,40 smi byt v sestavé nejvyse jedna jednotka,

2. v useku Slapy-Trebenice . km 91,40 az Mélnik ¥. km 0,00 smi byt v sestavé
nejvyse jedna jednotka, )

3. v useku Kunétice f. km 973,70 az Usti nad Labem-Strekov . km 767,67 smi
byt sestavé nejvyse jedna jednotka.

b) ve sméru po proudu

1. v Useku Usti nad Labem-Strekov . km 767,67 az Hrensko . km 726,60 smi

byt v sestavé nejvyse jedna jednotka,
c) ve sméru proti proudu )

1. v iseku Hfensko F. km 726,60 az Usti nad Labem-Stfekov f. km 767,67 smi
byt délka celé sestavy do 500m a Sitka 11,50 m.

(4) V useku feky Moravy vCetné Batova kanalu Otrokovice-jez Bélov az

Hodonin f. km 101,77 nesmi celkova délka plavidla, tlaéné, bo¢né svazané a vliecné
sestavy prekrocCit ve smeéru po i proti proudu délku 20m a Sifku 5m.
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Priloha €. 2
Nejvyssi povolené hodnoty ponoru plavidla
pro jednotlivé useky vodni cesty

(1) Na Vitavé nesmi byt pfekroCeny tyto maximalni hodnoty ponoru

a) v useku Ceské Budégjovice f. km 239,50 az Kofensko ¥. km 200,40, v obdobi
od 1. dubna do 31. fijna—1,3m,

b) v Useku Hluboka nad Vitavou f. km 229,04 az . km 220,50, od hladiny
368,90m n. m. a nizSi ve zdrzi Hnévkovice se plavebni draha nevytyCuje —
ponory nejsou garantovany,

c) v useku Kofensko F. km 200,40 az Orlik F. km 144,65
1. v useku Kofensko f. km 200,40 az Podolsko F. km 182,66 pfi hladiné

347,65m n. m. a vyS8Si ve zdrzi Orlik — 1,3m,

2. v Useku Podolsko F. km 182,66 az Orlik . km 144,65 pfi hladiné 347,60 m
n. m. a vy$Si ve zdrzi Orlik — 2,2m,

3. v Useku Korensko F. km 200,40 az Cervena nad Vitavou f. km 179,10,
od hladiny 329,60 m n. m po hladinu 347,60 m n. m. ve zdrzi Orlik, v obdobi
od 1. kvétna do 30. zafi se plavebni draha nevytyCuje, plavebni komora
Kofensko je mimo provoz — ponory nejsou garantovany,

4. v useku Cervena nad Vitavou az Orlik F. km 144,65 pii hladiné od 329,60 m
n. m po hladinu 347,60m n. m. ve zdrzi Orlik, v obdobi od 1. kvétna
do 30. zafi — 2,2m,

d) v useku Orlik F. km 144,65 az Kamyk nad Vltavou f. km 134,73 od hladiny
282,10m n. m. po hladinu 284,60m n. m. ve zdrzi Kamyk nad Vltavou, v ob-
dobi od 1. kvétna do 30. zafi — 2,2m,

e) v useku Kamyk nad Vltavou f. km 134,73 az Slapy f. km 91,70
1. v useku Kamyk nad Vitavou . km 134,73 az Vestec . km 128,93 od hladiny

269,10 m n. m. po hladinu 269,60 m n. m. ve zdrzZi Slapy — 1,7m,

2. v useku Vestec . km 128,93 az Slapy . km 91,70 od hladiny 269,10m n.
m. po hladinu 269,60 m n. m. ve zdrzi Slapy — 2,2m,

3. v Useku Kamyk nad Vltavou f. km 134,73 az Slapy ¥. km 91,70 od hladiny
269,60m n. m. po hladinu 270,60 m n. m. ve zdrzi Slapy — 2,2m,

f) v Useku Slapy-Trebenice F. km 91,40 az Praha-Modfany . km 64,00 — 1,20m,

g) v useku Praha-Modfany f. km 64,00 az Mélnik F. km 0,00 — 1,80 m.

(2) Na Berounce nesméji ponory plavidel pfesahovat hodnotu

v Useku Praha-pfistav Radotin f. km 1,25 az soutok s Vitavou F. km 0,00 —

1,80m.

(3) Na kanalizovaném Labi nesmi byt pfekro¢eny maximalni ponory plavidel

a) v useku Kunétice f. km 973,50 az Pfelou¢ F. km 951,20 — 1,05m,

b) v useku Prelouc . km 949,10 az Mélnik f. km 837,38 — 2,10 m,

c) v useku Mélnik F. km 837,38 az Usti nad Labem-Stfekov . km 767,85 —2,00m,

d) v useku Mélnik . km. 837,38 az Lovosice F. km 789,14 pfi vodnim pr{toku
150 m¥/s a vy$§im v profilu vodo¢tu Mélnik — 2,10 m,

e) v useku Lovosice f. km 789,14 az Usti nad Labem-Stiekov ¥. km 767,85 pfi
vodnim stavu 280 cm az 300 cm na vodoCtu v Usti nad Labem (pratok 350 m?/s
az 400 m¥s v profilu vodoc¢tu Usti nad Labem) —2,10m,

f) v useku Lovosice i. km 789,14 az Usti nad Labem-Stfekov . km 767,85 pfi
vodnim stavu nad 300 cm na vodoctu v Usti nad Labem (pratok nad 400 m®/s
v profilu vodoc¢tu Usti nad Labem) — 2,20 m.

(4) Na regulovaném Labi musi byt pfi stanoveni maximalniho ponoru plavidel

dodrZena nasleduijici ustanoveni

a) v useku Usti nad Labem-Stfekov . km 767,32 az Hfensko f. km 726,60 pro pla-
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c)

d)

f)

)]

vidla s vrtulovym pohonem, ktera pluji proti proudu samostatné nebo ktera vie-
Cou jina plavidla, plovouci télesa nebo plovouci zafizeni a pro vdechna plavidla,
ktera pluji proti proudu v tlacnych a bo¢né svazanych sestavach, jejichz pohyb
zajistuji plavidla s vrtulovym pohonem, se nejvySe povolené ponory vypoditaji
1. pro usek od ¥. km 767,32 po . km 739,65 odpoctem 75cm od zajisténého
vodniho stavu do 200cm na vodoCtu v Usti nad Labem a odpoctem 70cm
od zajisténého vodniho stavu nad 200cm na vodoctu v Usti nad Labem,
2. pro usek od F. km 739,65 po F. km 726,60 odpoctem 60cm od zajisténeho
vodniho stavu na vodoctu v Usti nad Labem,
v useku Usti nad Labem-Strekov F. km 767,32 az Hfensko F. km 726,60 pro
jina plavidla, nez uvedena pod pismenem a), ktera pluji proti proudu a pro
v8echna plavidla plujici po proudu se nejvySe povolené ponory vypocitaji
1. pro Usek od F. km 767,32 po . km 739,65 odpoCtem 60cm od zajisténeho
vodniho stavu do 200cm na vodoctu v Usti nad Labem a odpoctem 55¢cm
od zajisténého vodniho stavu nad 200cm na vodoctu v Usti nad Labem,
2. pro usek od f. km 739,65 po . km 726,60 odpoCtem 45cm od zajiSténého
vodniho stavu na vodo¢tu v Usti nad Labem, )
pfi vodnim stavu 275cm a vyS$im na vodoctu v Usti nad Labem, spravce
vodniho toku jiz negarantuje zajistény vodni stav pro plavidla s umérné vyssim
ponorem; ponory plavidel pfi vodnich stavech nad 275cm na vodoctu v Usti
nad Labem se vypocitaji podle pismena a) nebo b) v zavislosti na sméru plav-
by nebo druhu pohonu; pfi vypoctu mozného ponoru je nutné informovat se
o tendenci (setrvalosti) uvadéného vodniho stavu na dispecinku Povodi Labe,
s p., v Hradci Kralové,
maximalni pfFipustny ponor plavidel je 2,80 m,vle¢ena plavidla s vrtulovym
pohonem, ktera pluji proti proudu, pokud vlastni pohon pouZiji pouze pro za-
jisténi ovladatelnosti plavidla, mohou mit ponor vypocitany podle pismena
b); vlie€na plavidla musi mit proto dostatecny vykon stroji; omezeni pouziti
vlastniho pohonu se nevztahuje na vlecena plavidla s vrtulovym pohonem,
ktera pluji proti proudu, jejichz ponor se vypocita podle pismena a),
vle€ena plavidla s vrtulovym pohonem, ktera pluji proti proudu, pokud vlastni
pohon pouZiji pouze pro zajiSténi ovladatelnosti plavidla, mohou mit ponor
vypocitany podle pismena b); vle€na plavidla musi mit proto dostatecny vykon
strojli; omezeni pouziti vlastniho pohonu se nevztahuje na vlecena plavidla
s vrtulovym pohonem, ktera pluji proti proudu, jejichZ ponor se vypocita podle
pismena a),
zajisténym vodnim stavem se rozumi takovy dosaZeny vodni stav na vodoctu
v Usti nad Labem, ktery s pfesnosti minus 5¢cm, nanejvy$ ve dvou po sobé
nasledujicich hodinach, garantuje spravce vodniho toku Povodi Labe, s. p.,
po celou dobu od jeho vyhlaseni, to je od 9:00 hodin do 24:00 hodin kazdého
dne; v €ase od 00:01 hodin do 9:00 hodin se udrzuje vydana pfedpovéd z pfed-
choziho dne a ponory plavidel se vypocitaji odpoctem od této predpovédi,
pokud spravce vodniho toku Povodi Labe vyhlasi, Ze bude udrZovat vodni
stav na vodoctu v Usti nad Labem v ur&itém ¢asovém useku vysSi nez je zajis-
tény vodni stav, vypocitaji se pro tento stav nejvySe povolené ponory plavidel
podle pismena a) nebo b) v zavislosti na sméru plavby nebo druhu pohonu
a postupu prutokove viny ve vodnim toku. Spravce vodniho toku garantuje
pouze dodrzeni vodniho stavu na vodoctu v Usti nad Labem.
(5) V useku feky Moravy v&etné Batova kanalu Otrokovice-jez Bélov F. km

166,77 az Hodonin F. km 101,77 nesmi ponor plavidel pfesahovat hodnotu — 1,20 m.
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Priloha €. 3
Nejvyssi povolené hodnoty vysky pevného bodu plavidla
a sestavy plavidel pro jednotlivé useky vodni cesty

(1) S ohledem na podjezdné vysky stavajicich mostl a lavek na labsko-vitav-
ské vodni cesté jsou nejvyssi vysky pevného bodu plavidel nad hladinou vody, pfi
nejvy$Sim vodnim stavu povoleném pro plavbu stanoveny takto

a) na Vltavé v useku Slapy-Trebenice F. km 91,70 az Mélnik F. km 0,00 — 4,50 m,
pro plavebni komory Hofin plati tato hodnota pouze do vodniho stavu 280cm
na vodoctu v Mélniku,

b) na Labi v useku Kunétice f. km 973,70 az Pfelou¢ f. km 951,20 — 4,00 m, hra-
nice podjezdné vysky je vyznacena na pilifi prajezdniho profilu mostu bilou
Carou

c) na Labi v useku Prelou¢ F. km 949,10 az Lysa nad Labem F. km 878,05—
5,25m,

d) na Labi v Useku Lysa nad Labem F. km 878,05 az Mélnik F. km 837,38 —
4,70m az 5,25m dle aktualni podjezdné vySky zobrazené proménnym pla-
vebnim zna¢enim na mostech v Obfistvi F. km 845,296, v Neratovicich f. km
849,829 a v Celakovicich . km 873,628,

e) na Labi v useku Mélnik f. km 837,38 az Hfensko . km 726,60 — 6,50 m,

f) na Fece Morava
1. v useku Otrokovice-jez Bélov F. km 166,77 az Rohatec . km 107,93 —

2,4m,

2. v Uuseku Rohatec f. km 107,93 az Hodonin F. km 101,77 —4,0m.

(2) Podjezdné vysSky uvedené v odstavci 1 jsou stanoveny s ohledem na nej-
vySe umisténou ¢ast konstrukce plavidla, kterou nelze béznymi prostfedky na pla-
vidle sklopit, spustit anebo demontovat.
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Priloha ¢. 4
Pismenny koéd statu domovského pristavu
nebo mista registrace plavidel

RAKOUSKO A MALTA MLT
BELORUSKO BY HOLANDSKO N
BELGIE B NORSKO NO
BOSNAA HERCEGOVINA BIH POLSKO PL
BULHARSKO BG PORTUGALSKO P
CHORVATSKO HR MOLDAVSKA REPUBLIKA MD
CESKA REPUBLIKA (o4 RUMUNSKO R
FINSKO FI RUSKA FEDERACE RUS
FRANCIE F SRBSKO SRB
NEMECKO D SLOVENSKO SK
MADARSKO HU SLOVINSKO SLO
ITALIE | SVEDSKO SE
LITVA LT SVYCARSKO CH
LUXEMBURSKO L UKRAJINA UA
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Priloha €. 5
Opticka signalizace plavidel

1. Obecna ustanoveni
1.1 Zobrazeni této pfilohy se vztahuji na signalizaci uvedenou v Casti tfeti
téchto Pravidel.
1.2 Pro UcCely &asti tfeti téchto pravidel, jakoz i této pFilohy se rozumi
a) bilym svétlem, ¢ervenym svétlem, zelenym svétlem, Zlutym svétlem
a modrym svétlem svétla, pouzita v navéstnich svitilnach plavidel,
b) silnym svétlem, jasnym svétlem a obycejnym svétlem svétla, jejichz
hodnoty fotometrické intenzity, za b&Znych klimatickych podminek za-
jistuji dostatec¢nou viditelnost uvedenou v tabulce

druh svétla

barva obycejné jasné silné

svétla intenzita viditelnost | intenzita viditelnost | intenzita viditelnost
v cd v km v cd v km vcd v km

bila 2-4 2,3-3,0 9-25 3,9-5,3 35-100 5,9-7,7

corvena . 10,9-5 17-32  [36-20 |2,8-50

nebo zelena

Zluta 0,8-2,4 1,6-2,5 3,6-15 2,9-4,6

modra 1 1,8 - -

c) blikavym svétlem prerusované svétlo s poctem 40 az 60 zableskl
za minutu,
d) zableskovym svétlem preruSované svétlo s poctem 100 az 120 za-
bleskll za minutu,
1.3 Uvedena zobrazeni maji pouze orientaCni charakter. Zavazna je textova
Cast téchto Pravidel.

Doplrikova signalizace, kterou Ize pfedepsat, je na obrazcich znazornéna sa-
mostatné (pouze doplfikova signalizace) nebo pro vystiznost doplrikova signali-
zace spolecné se zakladni signalizaci nebo s jednou z moznych variant zakladni
signalizace.

Vysvétlivky pod zobrazenimi se tykaji pouze doplikové signalizace.

112°30°
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1.4 Vysvétlivky k zobrazenim

_O

Stalé svétlo viditelné ze vSech stran (svétlo svitici nepferuSované v obzo-

3 rovém vyseku 360°)
— U ) o ®
) Stalé svétlo, viditelné pouze ve vymezeném obzorovém vyseku.
b
Svétlo, které pozorovatel nevidi, je oznaceno bodem uprostied.
Blikavé svétlo .
| @ ~
Zableskové svétlo
R
’ \
d) 1\ ,' Svétlo rozsvécované v situacich, stanovenych témito pravidly
-
e) Tabule nebo vlajka (§ 13)
f) Plamenec (§ 13)
9) @ Balon (§ 14)
]
h) Valec (§ 14)
T
i) v Kuzel (§ 14)
) <> Dvojity kuzel (§ 14)
k) @ Radarovy odrazeé
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2. Signalizace za plavby

Noc¢ni signalizace Denni signalizace

M«

§ 17 odst. 1: Samostatné plujici plavidlo s vlastnim pohonem

§ 17 odst. 2: Samostatné plujici plavidlo s vlastnim pohonem s druhym vrcholo-
vym svétlem. Toto svétlo je povinné pro plavidla delSi nez 110m.

==
‘:‘,‘]

£

§ 17 odst. 3: Plavidlo s vlastnim pohonem, které kratkodobé pluje za pomocnym
remorkérem.

§ 17 odst. 4: Vysokorychlostni plavidlo
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§ 18 odst. 4 pism. a): VleCené plavidlo delSi nez 110m
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Z dvou

Denni signalizace
Zena z vice ne

=1

-
=5
lavidla slo

¢né svazana p

¢ni signalizace

%

No
§ 18 odst. 4 pism. b): VleCena bo

éen

§ 18 odst. 5: Vle

lavidla na konci sestavy

¢né svazana p

§ 18 odst. 5: Vlecena bo
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

9 odst. 1: Tladna sestava slozena z vice neZ dvou plavidel, jejichz zadé

presahuji tlaény remorkér celou Sifkou

remorkéry

§ 19 odst. 4: Tlatna sestava se dvéma remorkeéry
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 20 odst. 1: Bo¢né svazana sestava: Jedno plavidlo s vlastnim pohonem a jedno
plavidlo bez vlastniho pohonu

(4]

h T e el
§ 20 odst. 2: Bo¢né svazana sestava plujici za jednim nebo nékolika pomocnymi
remorkéry

§ 21: Plachetnice
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

v

§ 22 odst. 1: Samostatné plujici malé plavidlo s vlastnim pohonem s bo¢nimi
svétly vedle sebe nebo v jednom svitidle na pfidi nebo pobliz ni

§ 22 odst. 1: Samostatné plujici malé plavidlo s vlastnim pohonem: Vrcholové
svétlo nahrazeno jasnym bilym svétlem viditelnym ze v8ech stran
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

odst. 2: Samostatné plujici malé plavidlo s vlastnim pohonem, jehoz délka

epfesahuje 7m

§ 22 odst. 5: Plachetnice, ktera je malym plavidlem, bo¢ni svétla a zadové svétlo,

soustfedéna v jedné svitilné na vrcholu nebo v horni ¢asti stézné
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 22 odst. 5: Plachetnice, ktera je malym plavidlem, nepfesahuje-li jeji délka 7m,
nese bilé svétlo viditelné ze vSech stran. P¥i pfiblizeni jinych plavidel signalizuje
i druhym obyc€ejnym bilym svétlem

plachty

§ 23 odst. 1 a 2: Plavidlo, pfepravujici nebezpecné véci
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>

Denni signalizace

lizace

s

€ni signa

v

No

f ji bezpecné véci

, pFepravujici ne

§ 23 odst. 1 a 2: Plavidlo

Lt

O

bezpecné v

, pfepravujici ne

§ 23 odst. 1 a 2: Plavidlo

fepravujici nebezpe

§ 23 odst. 3: Tla¢na sestava p
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 23 odst. 4: Tlana sestava, jejiz pohyb zajistuji dva remorkéry vedle sebe

a nepresahuje délku 20m
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Denni signalizace

lizace

s

€ni signa

%

No

25 odst. 1: Pfevozni lod, ktera nepluje volné

lano prevozni lodé

§ 25 odst. 2: Lodka nebo plovak nesouci vodici

fevozni lod

§ 25 odst. 3: VoIné plujici p
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 26: Plavidlo, které ma opravnéni pfednostniho propluti

§ 28: Plovouci téleso nebo plovouci zafizeni za plavby
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3. Signalizace za st

lizace

i signa

Denn

lizace

Nocéni signa

fi brehu

icip

§ 29 odst. 1: Plavidlo stoj

ho nebo ne

fimé

§29 odst. 1: Plavidlo stojici bez p

2ho ne

me

§ 29 odst. 2: Tla¢na sestava stojici bez pfi

na breh

Cl. § 29 odst. 3: Malé plavidlo za stani
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

A4

[N
=N

§ 30: Plavidlo pfepravujici nebezpecéné véci, za st

§ 30: Tla¢na sestava pfepravujici nebezpeéné véci, za stani

§ 31 odst. 1: Pfevozni lod neplujici volné, stojici na svém stanovisti

70



Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 31 odst. 2: VoIné plujici pfevozni lod stojici na svém stanovisti, pokud je
Vv provozu

N
S Y SS

§ 32: Plovouci téleso nebo plovouci zafizeni za stani

§ 33: Plavidlo pfi rybolovu pomoci rybarskych siti nebo jiného rybolovného
zafizeni, za stani

§ 34 odst. 1 pism. a): Plovouci stroj nebo plavidlo vykonavajici praci na vodni
cesté nebo provadéjici sondazni ¢i méfici operace na misté: Propluti je mozné
po obou stranach
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 34 odst. 1 pism. a) a b): Plovouci stroj nebo plavidlo vykonavajici praci na vodni
cesté nebo provadeéjici sondazni ¢i méfici operace na misté: Propluti je mozné
po jedné strané

§ 34 odst. 2 pism. a) a odst. 3 a 4: Plovouci stroj nebo plavidlo vykonavajici
praci na vodni cesté nebo provadéjici sondazni &i méfici operace na misté nebo
nasedlé anebo potopené plavidlo, vyZadujici ochranu pfed vinobitim: Propluti je
mozné po obou stranach

§ 34 odst. 2 pism. b) a odst. 3 a 4: Plovouci stroj nebo plavidlo vykonavajici
praci na vodni cesté nebo provadéjici sondazni &i méfici operace na misté nebo
nasedlé anebo potopené plavidlo, vyZadujici ochranu pfed vinobitim: Propluti je
mozné po jedné strané
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 35: Plavidlo, jehoz kotvy mohou vytvaret nebezpeci pro plavbu

§ 35:Plovouci téleso nebo plovouci zafizeni, jehoz kotvy mohou vytvaret
nebezpeci pro plavbu

73



4. Zvlastni signalizace

No¢€ni signalizace Denni signalizace

§ 36: Dopliikova signalizace plavidla plavebniho ufadu, Policie CR, obecni policie,
Celni spravy a plavidlo slozek integrovaného zachranného systému

m

§ 37: Zvlastni signalizace plavidla, které poskytuje technickou pomoc jin
plavidlim nebo plavidla, které vykonava praci na vodni cesté za plavby

<.

obitim

nouzi

§ 39: Signaly



No¢€ni signalizace

§ 40: Zakaz vstupu na plavidlo

§ 41: Zakaz koufeni a pouzivani

R

§ 42: Zakaz bocniho stani

Denni signalizace

otevieného ohné

R
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

§ 43 odst. 1: Doplfikova signalizace plavidla, které ma omezenou moznost
manévrovani

§ 43 odst. 2: Doplfikova signalizace plavidla, které ma omezenou moznost
manévrovani: Propluti je mozné po jedné strané

§ 44 odst. 2: Doplfikova signalizace plavidla pfi rybolovu, s vyjimkou plavidel
vlekouci rybarské sité nebo jina rybolovna zafizeni, zasahuje-li rybolovné zafizeni
do vzdalenosti vétSi nez 150m od boku plavidla
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Noc¢ni signalizace Denni signalizace

o0omoaO

§ 46: Doplikova signalizace plavidla pouzitého pfi zneSkodriovani vybusnin

47: Doplrikova signalizace plavidla lodivodské sluzby
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Priloha €. 6
Zvukova signalizace

CAST 1
AKUSTICKA INTENZITA SIGNALU

Zvukové signaly davané mechanickym zafizenim, pouzivanym na plavidlech vnit-
rozemské plavby, maji tuto charakteristiku:
A. Kmitocet
a) zakladni kmitoCet zvukovych signald plavidel s vlastnim pohonem, vyjma ma-
lych plavidel uvedenych pod pismenem b), je 200 Hz s toleranci + 20 %,
b) zakladni kmitoCet zvukovych signall plavidel bez vlastniho pohonu a malych
plavidel je vysSi nez 350 Hz,
B. Hladina akustického tlaku
Hladina akustického tlaku se méfi ve vzdalenosti 1 m od stfedu otvoru lodni sirény
ve volném prostoru:
a) hladina akustického tlaku u plavidel s vlastnim pohonem, vyjma malych plavidel
uvedenych pod pismenem b), se pohybuje v rozmezi 120 dB — 140 dB (A),
b) hladina akustického tlaku u plavidel bez vlastniho pohonu a u malych plavidel,
se pohybuje v rozmezi 100 dB — 125 dB (A).

CAST 2
KONTROLA UROVNE AKUSTICKEHO TLAKU
Kontrolu urovné akustického tlaku provadi plavebni Ufad pomoci sonometru
(zvukoméru), ktery odpovida normé Mezinarodni elektronické komise (dale jen
LJECY), IEC 179 nebo pomoci obyc€ejného standardizovaného zvukoméru, ktery
vyhovuje pozadavkim IEC 123.

CAST3
ZVUKOVE SIGNALY
A. Obecné signaly

— 1 dlouhy zvuk ,Pozor*
— 1 kratky zvuk ,Pluji doprava*“
—— 2 kratké zvuky ,Pluji doleva*“
—— 3 kratké zvuky ,otroj ma zpétny chod*
—— 4 kratké zvuky ,Nejsem schopen manévrovani*
—— opakovany 1 kratky zvuk a 1 dlouhy zvuk | ,Nepfiblizovat se*
eeccoco .. fada velmi kratkych zvuk ,Hrozi nebezpeci kolize*
= = . | opakovana fada dlouhych zvuk{
,Signal nouze” (§ 50 odst. 1)
AA AA_ |Fady Uderd na zvon
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B. Signaly pro potkavani

Prvni pfipad
- 1 kratky zvuk dany plavi- | 5oy o sntevymiboky* | § 60 odst. 4
dlem plujicim proti proudu
- 1 krétky zvuk dany plavi- | ,Souhlasim s potkanim § 60 odst. 5
dlem plujicim po proudu. | po levém boku® '
—_— 2 kratké zvuky dané plavi- | ,Nesouhlasim, z&dam § 61 odst. 3
dlem plujicim po proudu | potkani po pravém boku* '
—_— 2kratké zvuky dané plavi- | ,Souhlasim s potkanim § 61 odst. 4
dlem plujicim proti proudu | po pravém boku" '
Druhy pfipad
—_— 2 kratke zvuky dané plavi- PR
dlem plujicim proti proudu L,Potkavani pravymi boky“ |§ 60 odst. 4
—_— 2 kratké zvuky dané plavi- | ,Souhlasim s potk&vanim § 60 odst. 5
dlem plujicim po proudu | po pravém boku* '
- 1 kréatky zvuk dany plavi- | ,Nesouhlasim, Zadam
dlem plujicim po proudu | potkavani po levém boku* § 61 odst. 3
- 1 kratky zvuk dany plavi- | ,Souhlasim s potkavanim § 61 odst. 4
dlem plujicim proti proudu | po levém boku® '
C. Signaly pro predjizdéni
Prvni pfipad
2 dlouhé zvuky, po kterych
— — | nasleduiji 2 kratke zvuky | ,Chci predjet po vasem § 66 odst. 2
dané predjizdéjicim pla- | levém boku* '
vidlem
- 1 kratky zvuk dany predjiz- | ,Souhlasim s pfedjizdénim
dénym plavidlem po mém levém boku" § 66 odst. 3
- 2 kratké zvuky dané pred- | ,Nesouhlasim, pfedjizdéjte
jizdénym plavidlem po mém pravém boku" § 66 odst. 4
- 1 krétky zvuk dany predjiz- | ,Souhlasim s pfedjizdénim
déjicim plavidlem po vasem pravém boku* § 66 odst. 4
Druhy pfipad
2 dlouhé zvuky, za kterymi
- nasleduje 1 kratky zvuk | ,Chci pfedjet po vasem
dany predjizdgjicim pla- | pravém boku* § 66 odst. 2
vidlem
—- 2 kratké zvuky dané pred- | ,Souhlasim s predjizdénim
jizdénym plavidlem po mém pravém boku* § 66 odst. 3
- 1 kratky zvuk dany pfed;jiz- | ,Nesouhlasim, pfedjedte
dénym plavidlem po mém levém boku* § 66 odst. 4
- 2 kratké zvuky dané pfed- | ,Souhlasim, pfedjizdim § 66 odst. 4

jizdgjicim plavidlem

po vasem levém boku*
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Nemoznost pfedjizdéni

—————|Shralkjchawkidanyoh | b enineni mozne® | § 66 odst. 6
pfedjizdénym plavidlem
D. Signaly obratu
- - ;édslloelijrzezzulfr,;tfykztstrjim gl\gréaTdvog?;il,saly prOV%St § 69 odst. 2
— == |veskdi ity |obatdoeve | § 69 00t 2

E. Pristavy a pfitoky: vplouvani a vyplouvani s kfizenim vodni cesty

E. 1 Signaly pro vplouvani do pfistavnich bazénu a pfitokd a vyplouvani z nich

- 3 dlouhé zvuky, po kterych |,Mam v imyslu

nasleduje 1 kratky zvuk plout doprava“ § 71 odst. 4
— — |3 dlouhé zvuky, po kterych | ,Mam v umyslu

nasleduji 2 kratké zvuky | plout doleva* § 71 odst. 4

E. 2 Signaly pro kfizeni vodni cesty

\ \ 3 dlouhé zvuky | ,M&m v umyslu pfeplout’ \ § 71 odst. 4 \

v pfipadé potfeby nasleduji:

— 1 dlouhy zvuk, po kterém nasleduje . .
1 krétky zvuk ,Pluji vpravo § 71 odst. 5
—_ 1 dlouhy zvuk, po kterém nasleduji - «
— 2 kréitké zvuky ,Pluji vievo § 71 odst. 5

F. Signaly pfi snizené viditelnosti

a) plavidla plujici s pomoci radiolokatoru

ii) samostatné plujici pla-
vidla

1 dlouhy zvuk

§ 88 odst. 3a4

iii) sestavy plavidel

2 dlouhé zvuky

§ 88 odst. 3a4

b) plavidla plujici bez pomoci radiolokatoru

1 dlouhy zvuk opaku-

i) samostatné plujici pla- | .. - . lech § 89 odst. 1
— vidia jici se v interva ech ne pism. b)
delSich neZ 1 minuta )
; . g(,HOUhe. 2vuky opaku- § 89 odst. 1
— — ii) sestavy plavidel jici se vintervalechne |,
pism. b)

delSich nez 1 minuta
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c) plavidla za stani

1 fada uder( na zvon

AL opakovana v intervalu ne ,Stojim na levé strané | § 87 odst. 1
delSim nez 1 minuta plavebni drahy” pism. a)
2 fady udert na zvon - .
AA AA opak())/vané vintervalune |+Stolim na pravé stra- § 87 odst. 1
deldim nez 1 minuta né plavebni drahy pism. b)
3 fady Uder( na zvon - o
AA _AA_AA [opakované vintervalu ne ,,Stoprrlv neurcité §’87 odst. 1
poloze pism. c)

delSim nez 1 minuta
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Priloha €. 7
Signalni znaky pro fizeni plavby na vodni cesté
1. Zakladni signalni znaky uvedené v oddilu | mohou byt dopInény nebo zpfes-
nény doplfujicimi signalnimi znaky uvedenymi v oddilu Il.
2. Tabule mohou byt opatfeny vné na obvodu uzkym bilym pruhem.

) oppiLl
ZAKLADNI SIGNALNI ZNAKY
A. Zakazové signalni znaky
A1

Zakaz propluti (obecny signalni znak) _
— A.1atabule

— bud &ervena svétla A.1b, A.1c a A.1d
. nebo . nebo .

nebo Cervené viajky A.1e a A 1f

— dvé tabule nebo dvé svétla nebo EETE
dveé vlajky umisténé nad sebou,
znadi zakaz propluti na del$i dobu | .
L
|

A11
Zakaz vpluti do prostoru vyhrazeného pro potapéce
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A.1.2
Zakaz plavby ve vzdalenosti mensi
nez 25m od boje

i

A3
Zakaz vzajemného
predjizdéni sestav

Zakaz vzajemného potkavani
a predjizdéni sestav

A.5.1 Z&kaz stani plavidel v Sifce
vyznaéené na signalnim znaku —
v metrech pocitano od znaku

Zakaz
predjizdéni

Zakaz
potkavani a pfedjizdéni

A.5
Zakaz stani
(kotveni nebo vyvazovani u biehu)

Zakaz
kotveni, vleéeni kotev, lan a retéz(
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A7 A.8
Zakaz vyvazovani ke biehu Zakaz provadét obrat

N\

A.9
A.9a — Zakaz vytvaret
vinobiti nebo sani nebo A.9b

O
O

A.10

Zakaz plavby mimo vyznac&eny prostor
(v mostnim nebo jezovém poli)

A11
Propluti je zakézano, ale je tfeba pfipravit se k plavbé

A.11a . . nebo A.11b

nebo

A.11c — jedno ze dvou &ervenych svétel vedle sebe je zhasnuté . .
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A.12 AA13

Zakaz plavby plavidel s vlastnim Zakaz plavby
pohonem malych plavidel
A14 A.15

Zakaz Zakaz

vodniho lyzovani plavby plachetnic

\ 4

A.16
Zakaz plavby plavidel, ktera nemaji vlast- Zakaz plavby plovakl s plachtou
ni strojni pohon a nejsou plachetnicemi (windsurfl)

’

A.18
Konec useku, ve kterém je povolena Zakaz spousténi plavidel na vodu
plavba malych plavidel vysokou rychlosti  nebo vytahovani plavidel z vody

>
©
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A.20
Zakaz plavby vodnich skutr(

ﬁ:‘

B. Prikazové signalni znaky

B.1
Pfikaz plout ve sméru Sipky

4

B.2.
B.2a - Prikaz plout ke strané plavebni B.2b - Pfikaz plout ke strané plavebni
drahy, ktera je po levém boku drahy, které je po pravém boku

w
»

B.3a - Pfikaz pfidrZzovat se strany plaveb- B.3b - Pfikaz pfidrzovat se strany pla-
ni drahy, ktera je po levém boku vebni drahy, ktera je po pravém boku

:
i




B.4. B.4
B.4a - Prikaz preplout na stranu B.4b - Prikaz pfeplout na stranu
plavebni drahy,ktera je po levém boku plavebni drahy, ktera je po pravém boku

4m
o™

[ 4 A
v v

B.5 B.6
Prikaz zUstat stat v pfipadech Prikaz nepfekracovat stanovenou
stanovenych t&mito Pravidly rychlost (v km/h)

B.7 B.8
Prikaz Prikaz
dat zvukovy signal zachovavat zvlastni pozornost

B.9

B.9a - Povinnost pfesvédcit se pred B.9%b
vplutim na hlavni vodni cestu, zda tento

manévr nepfinuti plavidla na hlavni vodni

cesté zménit smér nebo rychlost plavby
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B.10

Plavidla plujici po hlavni vodni cesté musi, pokud je to
nutné, pfizpusobit svlj smér nebo rychlost plavby, aby
umoznila vyjezd plavidlim opoustéjicim pFistav nebo

pfFitok

B.11

B.11a — Pfikaz uvést do provozu B.11b — Pfikaz uvést do provozu radiovou
radiovou stanici stanici na vyznateném kmito¢tovém kanalu

=]
H

C. Omezujici signalni znaky

C.1
Hloubka je omezena (pokud je uvedeno ¢islo, stanovi hloubku v metrech)

C1b

(2] @)
| DA
)

Podjezdna vyska je omezena (pokud je uvedeno €islo, stanovi podjezdnou vysku
od vodni hladiny v metrech)

C.2a C.2b

D 7.50




C.3

Sitka plavebniho profilu nebo $itka plavebni drahy je omezena (pokud je uvedeno
Cislo, stanovi Sifku plavebniho profilu nebo plavebni drahy v metrech)

C.3a C.3b
Cc4 C.5
Omezeni v plavbé, s nimiz je nutno se Plavebni draha je vzdalena od prave-

seznamit: ,INFORMUJTE SE*

D. Doporuéujici signalni znaky
D.1

Doporucené proplouvani

a) v obou smérech

D.1a

ho (levého) bfehu (&islo na signalnim
znaku stanovi vzdalenost v metrech
od znaku, kterou musi plavidla dodr-
Zovat).

nebo D.1b
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b) jenom v jednom sméru
(proplouvani v protisméru je zakazano)

D.1c nebo D.1d
nebo

D.1e nebo D.1f
D.2

Doporuceni drzet se v ur€eném prostoru (v mostnich nebo jezovych polich)

D.2a

nebo
D.2b
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D.3
Doporucuje se plout
— ve sméru Sipky

D.3a

— od stalého svétla k blikavému svétlu

S

E. Upozornujici (informativni) signalni znaky

E.1
Povoleni propluti (obecny signalni znak)

E.1a
nebo
E.1b, E.1c

. e . . e
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E.2
Elektrické vedeni pfes vodni cestu

E.4
a) Prevozni lodé, které nepluji volné

m
Iﬂ#
)

E.5
Povolené stani
(kotveni nebo vyvazani u biehu)

m
[
N

Jez

b) Pfevozni lodé plujici volné
E.4b

E.5.1
Stani povoleno v Sifce uvedené na
znaku v metrech (méfeno od znaku)

Povolené stani v Sifce pasma, vymezené dvéma
vzdalenostmi vyzna¢enymi na signalnim znaku v metrech

(méfeno od znaku)




E.5.3

Maximalni pocet plavidel,
ktera sméji stat tésné
vedle sebe

E.5.5

Misto vyhrazené pro stani plavidel
uréenych k plavbé tla¢enim, kterd musi
na zakladé § 23 nést modré svétlo
nebo modry kuZzel

E.5.7

Misto vyhrazené pro stani plavidel
ur¢enych k plavbé tlacenim, ktera musi
na zakladé § 23 nést tfi modra svétla
nebo tfi modré kuzele

E.5.4

Misto vyhrazené pro stani plavidel
uréenych k plavbé tlagenim,

ktera nemusi nést oznaceni
predepsané v § 23

E.5.6

Misto vyhrazené pro stani plavidel
uréenych k plavbé tlagenim, kterd musi
na zakladé § 23 nést dvé modra svétla
nebo dva modré kuzele

E.5.8

Misto vyhrazené pro stani plavidel,
mimo plavidel uréenych k plavbé
tlacenim, ktera nemusi nést oznaceni
predepsané v § 23
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E.5.9

Misto vyhrazené pro stani plavidel,
mimo plavidel uréenych k plavbé
tlacenim, ktera musi na zakladé

§ 23 nést modré svétlo

nebo modry kuzel

E.5.11
Misto vyhrazené pro stani plavidel,

E.5.10

Misto vyhrazené pro stani plavidel,
mimo plavidel uréenych k plavbé
tlacenim, ktera musi na zakladé

§ 23 nést dvé modra svétla nebo
dva modré kuzele

E.5.12
Misto vyhrazené pro stani

mimo plavidel uréenych k plavbé tlace- vSech plavidel, ktera nemusi
nim, ktera musi na zakladé § 23 nést nést oznaceni pfedepsané
tfi modra svétla nebo tfi modré kuzele v§23

E.5.13 E.5.14

Misto vyhrazené pro stani Misto vyhrazené pro stani

vSech plavidel, ktera musi vSech plavidel, ktera musi

na zakladé § 23 nést modré svétlo na zakladé § 23 nést dvé modra svétla
nebo modry kuZzel nebo dva modré kuzele
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E.5.15 E.6

Misto vyhrazené pro stani vSech plavidel, Povolené kotveni, vleeni kotev,
ktera musi na zakladé § 23 nést lan nebo fetézl

tfi modra svétla nebo tfi modré kuzele

E.7 E.71

Povolené vyvazovani u bifehu Misto vyhrazené pro stani plavidel
za ucelem nalozeni nebo vyloZeni vo-
zidla (informace o povolené dobé stani
muZze byt uvedena na doplfiujici tabulce
pod znakem)

)

E.8
Misto doporucené pro obrat

@,
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E.9

Plavidlo pluje po hlavni vodni cesté, Plavidlo pluje po hlavni vodni cestg,
kterou kfizi vedlejSi vodni cesta do které usti vedlejSi vodni cesta
E.9a E.9b

E.10

Plavidlo pluje po vedlejsi vodni cesté, Plavidlo pluje po vedlejsi vodni cesté
ktera kfizi hlavni vodni cestu na hlavni vodni cestu

E.10a E.10b

E.11
Konec zakazu nebo pfikazu platného pro

plavbu v jednom sméru nebo konec omezeni
E.11a nebo E.11b
E.12

Vystrazni znaky — jedno nebo dveé bila svétla

stalé svétlo (svétla): Pfekazky ve sméru plavby

— zUstat stat, pokud je to pfedepsano E.12a Q nebo E.12b O O
blikavé svétlo (svétla): \ \ \
— muUzete pokracovat v plavbé E.12.c ix nebo E.12d / ix,e
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E.13
Misto odbéru pitné vody

E.15
Plavba plavidel s vlastnim pohonem
povolena

m
-
| .

Vodni lyZovani povoleno

E.19

Plavba plavidel, které nejsou
plachetnicemi ani nemaji vlastni pohon,
povolena

E.14
Telefon

E.16
Plavba malych plavidel povolena

SPORT

E.18
Plavba plachetnic povolena

E.20
Plavba na plovacich s plachtou
(windsurfech) povolena

97



E.21 E.22
Plavba malych plavidel, Doporucené misto ke spousténi plavidel
plujicich vysokou rychlosti, povolena na vodu a vytahovani plavidel z vody

> 4

E.23 E. 24

Moznost ziskani informaci Plavba vodnich skutrd povolena
radiotelefonnim spojenim

na vyznaceném kmitoctovém kanalu

P>

ODDIL II.
DOPLNUJICI SIGNALNi ZNAKY
Zakladni signalni znaky (oddil I) mohou byt doplnény témito doplfiujicimi signaini-
mi znaky:
1. Tabulky urlujici vzdalenost, ve které nabyva platnosti pfikaz nebo zvlastni
vyznam zakladniho znaku. Tabulky se umistuji nad zakladni signalni znak.

Priklady:

Prikaz zUstat stat po 2 000m

2000
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Pfevozni lod, ktera nepluje volné, ve vzdalenosti 2 000 m

2000

2. Doplnujici svételny signal.
Bila svitici Sipka, pouziva se ve spojeni s nékterymi svétly:

2N

a) se zelenym svétlem: vpluti do pfistavniho bazénu,
ktery je ve sméru Sipky, povoleno

Priklady:

b) s Cervenym svétlem: vpluti do pfistavniho bazénu,
ktery je ve sméru Sipky, zakadzano

3. Sipky vyznadujici Usek, na ktery se vztahuje vyznam zakladniho signalniho
znaku.

Sipky se umistuji vedle nebo pod zakladnim signalnim znakem a nemusi byt

bezpodmineéné bilé barvy.

Priklady: povolené stani

« >

ot o
. g

1200 > <1200

*,
\-\.

Ve
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Zakaz stani (v délce 1000 m)

000 <1000 [ T

4. Tabulky s napisy, které vysvétluji nebo upfesriuji vyznam zkladniho signal-
niho znaku.
Tabulky se umistuji pod zakladni signalni znak.

Priklady:
Prikaz zUstat stat za ucelem celni prohlidky

E nebo .
CELNICE CELNICE

pfikaz dat dva dlouhé zvukové signaly

nebo
I
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Pfiloha €. 8 k vyhlasce
Znaceni plavebni drahy

I.  OBECNA USTANOVENI

1. Plavebni znageni

Vodni cesta, plavebni draha, nebezpe&na mista a plavebni pfekazky na nesle-
dované vodni cesté nejsou vzdy vyznaceny. Na sledovanych vodnich cestach se
vyznacuji takto:

Pokud se pouzije plovoucich signalnich znakd, jsou umistény pfiblizné 5m

od mist, které vyznacuiji.

Koncentraéni hrazky a mél€iny se vyznacuji bud bfehovymi anebo plovoucimi
signalnimi znaky. Tyto znaky se umistuji na hrany koncentraénich hrazi nebo

na okraj mél¢iny anebo pfed né.

Je nutné dodrzovat dostate¢nou vzdalenost od signalnich znaku, aby se predeslo
nasednuti na mél&inu nebo kolizi s pfekazkou.

2. Vymezeni pojmi

Svétlo: specialni svétlo pouzivané k plavebni signalizaci na vodnich cestach.
Stalé svétlo: svétlo svitici nepferuSované, jehoz intenzita a barva je stala.
Rytmické svétlo: svétlo s charakteristickym a periodicky se opakujicim pofadim
svétla a zatemnéni, jehoz intenzita a barva je stala.

3.  Rytmus svétla

Rytmus svétla Priklady

Jednotlivé pferuSované .:%Ip:ergcm

Skupinové prerusované Iﬁp

Stejnomémé preruSované (izofazové) l«—={ perioda

Jednotlivé probleskové -:-|<—:->|:p;d:a-:-:-:|

Skupinové probleskové mkI—-qgno%]]

Slozené probleskové %

llzloevpgetriité rychle nebo velmi rychle probles- W
w

Skupinové rychle nebo velmi rychle probleskové %

h=)
()
=.
o
Qo
QO
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. PLOVOUCI SIGNALNi ZNAKY PRO OZNACENi OKRAJU
PLAVEBNIi DRAHY
1. Prava strana plavebni drahy
obr. 1

1.A 1.B 1.C 1.D
Boje Béje Plovak s vrcholovym Plovatka
se svétlem bez svétla znakem
Barva: Cervena
Tvar: valcova bdje nebo boje s vrcholovym znakem

nebo plovatka

Vrcholovy znak (pokud je pouzit): Cerveny valec

Svétlo (pokud je pouzito): Cervené jednotlivé probleskové zpravidla
s radarovym odrazeem

0.7 2.8
I

2. Leva strana plavebni drahy

2A 2B 2C 2D
Boje Boje Plovak s vrcholovym Plovatka
se svétlem bez svétla znakem
Barva: zelena
Tvar: kuZelova bdje nebo béje s vrcholovym znakem

nebo plovatka

102



Vrcholovy znak (pokud je pouzit): zeleny kuzel vrcholem vzhidru
Svétlo (pokud je pouzito): zelené jednotlivé probleskové
zpravidla s radarovym odrazeem

0.7 2.8

3. Rozdéleni plavebni drahy
obr. 3

—_— —_— —_— —_— —_— — —

3.A 3.B 3.C 3.D
Boje Boje Plovék s vrcholovym Plovatka
se svétlem bez svétla znakem
Barva: vodorovné Cervené a zelené pruhy
Tvar: kulova béje nebo bdje s vrcholovym znakem

nebo plovatka

Vrcholovy znak (pokud je pouzit): koule s vodorovnymi ¢ervenymi a zelenymi
pruhy

Svétlo (pokud je pouzito): bilé nepretrzité rychle probleskové nebo bilé
stejnomérné preruSované — izofazové (muaze
byt bilé skupinové probleskové se tfemi pro-
blesky ve skuping)
zpravidla s radarovym odraze€em

0.5 0.5
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V pfipadé potfeby Cerveny vrcholovy znak ve tvaru valce nebo zeleny vrcholovy
znak ve tvaru kuzele umistény nad znakem rozdéleni plavebni drahy urcuje, kte-
rou stranou se prednostné pluje (hlavni plavebni draha). Podle situace se na tom-
to znaku umisti Cervené nebo zelené jednotlivé probleskové svétlo

. A0br.4
= S
e a 11

4. Bilé pismeno ,,P“ na bdjich uvedenych v bodé 1 a 2 oznaduje, Ze plavebni
draha vede podél mist stani. Pokud je boje s pismenem ,P“ opatfena svétlem,
liSi se rytmus blikani tohoto svétla od rytmu ostatnich svétel ohrani€ujicich okraje
plavebni drahy.

obr. 4a
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ll. BREHOVE SIGNALNi ZNAKY PRO OZNACENi POLOHY PLAVEBNI
DRAHY

A. Signalni znaky na biehu vyznacujici polohu plavebni drahy vzhledem
ke bifehiim

Tyto znaky vyznacuji polohu plavebni drahy vzhledem ke bfehim a spole¢né

s plovoucimi signalnimi znaky na vodni cesté oznaduji plavebni drahu v mistech,

kde se priblizuje ke bfehu; maji rovnéz vyznam orientacnich znakd.

1. Plavebni draha pfi pravém biehu

obr. 5
4.A Se svétlem 4.B Bez svétla
Barva: Cervena / bila
Tvar: sloupek s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: Cervena tabule ve tvaru Ctverce s bilymi pruhy na kra-

jich vodorovnych stran, situovana na zakladnu
Svétlo (pokud je pouzito): Eervené jednotlivé probleskoveé

0.7 438

e -

2. Plavebni draha pfi levém bifehu
obr. 6

5.A Se svétlem 5.B Bez svétla
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Barva: zelena / bila

Tvar: sloupek s vrcholovym znakem

Vrcholovy znak: tabule ve tvaru Ctverce po Uhlopfi¢ce barevné rozdéle-
na, jejiz horni polovina je zelena a dolni bila, situovana
uhlopficné

Svétlo (pokud je pouzito): zelené jednotlivé probleskové

0.7 438

3. Pouziti znaku
obr. 7

7Y

.--""'--'__‘-_-""--
- —
/

B. Prechodové signalni znaky
Tyto znaky oznacuji misto, odkud plavebni draha pfechazi od jednoho bfehu
ke druhému a oznaduji také osu tohoto pfechodu.

1. Pravy bfeh

4.C Se svétlem 4.D Bez svétla

obr. 8
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Barva:
Tvar:
Vrcholovy znak:

Svétlo (pokud je pouzito):

2. Levy bfeh

Zluta / Cerna

sloupek s vrcholovym znakem

Zluta tabule ve tvaru Ctverce situovana na zakladnu

s ¢ernym svislym pruhem uprostfed

Zluté skupinové probleskové nebo Zluté skupinové pre-
ruSované se sudou charakteristikou, kromé problesko-
vého rytmu se skupinami slozenymi ze dvou problesku

obr. 9

L

5.C Se svétlem 5.D Bez svétla

Barva:
Tvar:
Vrcholovy znak:

Svétlo (pokud je pouzito):

0.7 2.8
—>
E .
3.5

Zluta / ¢erna

sloupek s vrcholovym znakem

Zluta tabule ve tvaru &tverce situovaného uhlopfi¢né

s ¢ernym svislym pruhem po Uhlopfi¢ce

Zluté probleskové nebo Zluté prerusované s lichou
charakteristikou, kromé probleskového rytmu se skupi-
nami slozenymi ze tfi probleskl
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3. Pouziti signalnich znaku
3.1 Vyznaceni prostého prechodu

7Y

e Lt
ittt =

3.2 Vyznaceni osy dlouhého pfechodu

Dva stejné signalni znaky osazené na jednom bfehu za sebou, pfiéemz prvni je
niz nez druhy, slouzi k pfesnému vyty€eni osy dlouhého pfechodu plavebni drahy.
obr. 11

obr. 10

Svétla (pokud jsou pouzita): zZluta, rytmus predniho a zadniho svétla je obecné
stejny, zadni svétlo v§ak mize byt stalé.
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IV. SIGNALNIi ZNAKY OZNACUJiCi NEBEZPECNA MISTA
A PLAVEBNIi PREKAZKY

A. Brehové signalni znaky

1. Pravy bfeh

Svétlo (pokud je pouzito): Cervené jednotlivé probleskové

obr. 12
Barva: Cervena
Tvar: sloupek s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: cerveny kuzel vrcholem dolt

4.F
2. Levy bfeh
obr. 13
Barva: zelena
Tvar: sloupek s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: zeleny kuzel vrcholem vzhiru

Svétlo (pokud je pouzito): zelené jednotlivé probleskové

>

5.F

3. Rozdéleni plavebni drahy
obr. 14

2.5 2.5

<

6.B
Barva: Cervena / zelena
Tvar: sloupek s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: ¢erveny kuzel vrcholem dolt nad zelenym kuzelem

vrcholem nahoru

Svétlo (pokud je pouzito): bilé nepfetrzité rychle probleskové nebo bilé stejno-
mérné prerusované — izofazové (miize byt bilé skupi-
nové probleskové se tfemi problesky ve skupiné)

Misto kuzelu Ize pouzit trojuhelnikové bilé tabule s ¢ervenymi nebo zelenymi pru-
hy na okrajich.
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4. Vedlejs$i ramena a Usti vodnich cest a vjezdy do pfistavnich bazén(

V mistech priblizeni k vedlejSim ramendm a Ustim vodnich cest nebo vjezdim
do pfistavnich bazén mohou byt po obou stranach vodni cesty osazeny az

ke konci délici hraze bfehové signalni znaky uvedené v bodé 1 a 2, obrazek 12
a 13. Plavidla vplouvajici do pfistavnich bazénu se povazuji za plavidla plujici
proti proudu.

B. Plovouci signalni znaky
1. Pravy bfeh

obr. 15
1.F1 1.F
Barva: vodorovné Cervené a bilé pruhy
Tvar: plovatka nebo ty¢ na bdji
Vrcholovy znak: Cerveny valec
Svétlo (pokud je pouzito): Cervené jednotlivé probleskové
Poznamka: zpravidla s radarovym odraze€em
2. Levy bfeh
obr. 16
2.F1 2F
Barva: vodorovné zelené a bilé pruhy
Tvar: plovatka nebo ty¢ na bdji
Vrcholovy znak: zeleny kuzel vrcholem vzhuru
Svétlo (pokud je pouzito): zelené jednotlivé probleskové
Poznamka: zpravidla s radarovym odrazeCem
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DOPLNKOVA SIGNALIZACE PRO PLAVBU POMOCI RADIOLOKATORU

Signalni znaky pro ozna€eni mostnich pilifd
Zluté boje s radarovym odraze€em (umisténé po i proti proudu od mostnich

pilifa)
<&
< >

— —

=P <

.C 8.C1

2.  Ty¢€ s radarovym odrazeCem (umisténa po i proti proudu od mostnich pilifa)
obr. 19

8.C2

B. Oznacovani vzdusnych elektrickych vedeni (je-li to nutné)
1.  Radarové odrazecCe umisténé na elektrickém vedeni (radiolokaéni zobrazeni

je vytvoreno fadou bodu, které vyznacuji vzdusnou ¢aru elektrického vedenti)
obr. 20

8.C3

2. Radarové odrazece umisténé na zlutych bojich ve dvojicich u kazdého bre-
hu (radioloka¢ni zobrazeni je vytvofeno dvéma body u kazdého biehu, které

vyznacCuji vzdusnou €aru elektrického vedeni)
obr. 21
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VI. DOPLNKOVA SIGNALIZACE NA JEZERECH A JINYCH ROZLEHLYCH
VODNICH CESTACH

A. Signalni znaky vyznacujici nebezpecéna mista, plavebni prekazky a pre-
kazky zvlastniho charakteru

1. Kardinalni signalni znaky

1.1 Stanoveni kvadrantl a signalnich znaki
CtyFi kvadranty (Sever, Vychod, Jih a Zapad) jsou ohrani¢eny naméry SZ-
SV, SV-JV, JV-JZ, JZ-SZ, které jsou zaméfeny z mista, které oznacuiji.
Kardinalni signalni znak vyjadfuje nazev kvadrantu, v némz se nachazi.
Soucasné urCuje zpusob bezpeéného obepluti kardinalniho signalniho znaku
ve vymezeném kvadrantu.

1.2 Popis kardinalnich signalnich znakd

obr. 22
Vv
J

Kardinalni signalni znak sever

Barva: horni ¢ast ¢erna, dolni ¢ast zluta

Tvar: plovatka nebo ty€ na plovaku s vrcholovym znakem

Vrcholovy znak: dva ¢erné kuzely nad sebou, vrcholy vzharu

Svétlo (pokud je pouzito): bilé, nepretrzité rychle nebo velmi rychle probleskové

Kardinalni signalni znak vychod

Barva: ¢erna s jednim Sirokym vodorovnym zlutym pruhem
Tvar: plovatka nebo ty€ na plovaku s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: dva Cerné kuzely nad sebou, zakladnami k sobé

Svétlo (pokud je pouzito): bilé, skupinové rychle nebo velmi rychle probleskové

(skupiny po tfech)
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Kardinalni signalni znak jih

Barva: horni ¢ast zluta, dolni ¢ast Cerna
Tvar: plovatka nebo ty¢ na plovaku s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: dva ¢erné kuzely nad sebou, vrcholy dolu

Svétlo (pokud je pouzito): bilé, skupinové rychle nebo velmi rychle probleskové
(skupiny po Sesti, sledované probleskem v trvani
min. 2 s)

Kardinalni signalni znak zapad

Barva: Zluta s jednim Sirokym vodorovnym &ernym pruhem
Tvar: plovatka nebo ty€ na plovaku s vrcholovym znakem
Vrcholovy znak: dva Cerné kuzely nad sebou, vrcholy k sobé

Svétlo (pokud je pouzito): bilé, skupinové rychle nebo velmi rychle probleskové
(skupiny po deviti)

2. Signalni znaky oznacujici jednotliva nebezpecna mista.

Signalni znak oznacujici jednotlivé nebezpecné misto se osazuje bud pfimo

na prekazku, kterou Ize bezpe&né obeplout nebo je ukotven nad timto nebezped-
nym mistem:

obr.23  Barva: ¢erna s jednim nebo nékolika
Sirokymi vodorovnymi Cerve-
4 L 4 nymi pruh
® ymi pruny
O Tvar: libovolny (obvykle plovatka

nebo ty¢ na plovaku) s vrcho-
lovym znakem

Vrcholovy znak: dvé Cerné koule nad sebou
Svétlo
(pokud je pouzito): bilé, skupinové probleskové
(skupiny ze dvou problesk)
8.D

8.D1
B. Signalni znaky vyznacujici osu plavebni drahy, stied plavebni drahy
a mista pfristavani
Signalni znaky pro vyznaéeni bezpeénych vod

obr. 24 Barva: svislé Cervené a bilé pruhy
Tvar: kulova béje, plovatka nebo ty¢
na plovaku s vrcholovym zna-

kem
8.E Vrcholovy znak
(pokud je pouzit):  jedna Cervena koule

@
@ Svétlo
(pokud je pouzito): bilé, stejnomérné pferuSované

(izofazové) s delSim probles-
kem po kazdych 10 sekun-
dach nebo signal ,A“ Morseo-
vy abecedy

8.D2

8.E1
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C. Signalizace povétrnostni situace na jezerech

Upozornéni na nutnost zachovavat zvlastni opatrnost

Dava se pomoci zlutého probleskového svétla se 40 problesky za minutu. Tento
signal znamena moznost vyskytu nebezpecnych jevl, bez uvedeni doby jejich
vzniku.

Upozornéni na nebezpedi
Dava se pomoci Zlutého probleskového svétla s 90 problesky za minutu. Tento
signal znamena vyskyt bezprostfedniho nebezpedi.

VIIl. SIGNALNi ZNAKY PRO VYZNACENiI ZAKAZANYCH NEBO VYHRAZE-
NYCH VODNICH PLOCH

1. Specialni znaky

Barva: Zluté

Tvar: libovolny, ale odliSny od tvaru signalnich znakd, ktery-
mi se vyznacuje vodni cesta

Vrcholovy znak

(pokud je pouzit): Zluty ve tvaru X"

Svétlo (pokud je pouzito): Zluté

Rytmus: libovolny s vyjimkou rytmd, uvedenych v odd. VI této
prilohy

2. Vyznam zakazu nebo omezeni mlze byt podle mistnich podminek vyznacen
v pisemnych dokumentech, napfiklad v mapach nebo vyjadfen prostfednictvim
informace v misté.

Informace v misté maze byt vyznacena pfimo na Zlutych béjich. Muze se vyjad-
fit téZ figuralnimi znaky upevnénymi na bdjich, které pak nahrazuji pfedepsany
vrcholovy znak. Napfiklad boje, oznalujici okraje vodnich ploch uzavienych pro
plavbu, mohou nést ty¢ s tuhou Cervenou vlaje¢kou ve tvaru trojuhelniku.
Informace mohou byt davany zakazovymi nebo informativnimi tabulovymi signal-
nimi znaky osazenymi na biehu, pfedepsanymi v pfiloze 7, oddil LA a |l.E. Tyto
signalni znaky se podle potieby doplni Sipkou uvedenou v pfiloze 7, odd. Il, bod
3, ktera ukazuje smér useku, ke kterému se signalni znak vztahuje.

3. Jestlize vodni plochy pfi bfehu jsou uzavieny nebo vyhrazeny pro jeden
nebo nékolik druhl plavidel nebo &innosti a prochazi jimi plavebni draha, v niz se
na néktery z téchto druhu plavidel nebo ¢innosti uvedeny zakaz nebo omezeni
nevztahuje (vyjma vjezdu do pfistavu, kde plati ustanoveni oddilu Il této pfilohy),
strany této plavebni drahy mohou byt rovnéz vyznaceny Zlutymi bojemi. V pfipadé
potfeby mlze byt horni ¢ast boje vpravo nabarvena ¢ervené a vlevo zelené, z po-
hledu vidce plavidla vyplouvajiciho z této plavebni drahy.

Signalni znaky E.15 - E.20, uvedené v pfiloze 7, osazené na bfehu, vyjadfuji druh
povoleného plavidla nebo &innosti (napfiklad tabule ,vodni lyzovani povoleno® se
umisti k oznaceni uzaviené plavebni drahy pro vodni lyZovani v prostoru, kde je
zakazana ostatni plavba mimo vodni lyzovani). Tabule mohou byt doplnény Sip-
kou uvedenou v pfiloze 7, odd. Il bod 3.
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Jestlize prostorem, v kterém se provozuje vice druht €innosti, prochazi plavebni
draha na niz je povolen pouze jeden druh &innosti, strany této plavebni drahy
mohou byt vyznaceny stejnym zpUsobem jako v pfedchazejicim pfipadé. Signaini
znaky na bfehu vyjadfuji druh povolené innosti.

Vill. BOJE ZVLASTNIHO POUZITI
Boje pouzivané k jinym ucelim nez v této pfiloze uvedenym, maji byt pfedevsim
bilé. Mohou na nich byt vyznaceny piktogramy.

IX. VJEZDY DO PRiISTAVNiICH BAZENU
1.  Signalizace vjezdu

ve dne

— po levém boku plavidla pfi vjezdu
zafizeni Cervené barvy, zpravidla plovatka nebo sloupek s vrcholovym zna-
kem ve tvaru vélce €ervené barvy, nebo Cerveny obdélnik vyznageny na pfi-
stavni zdi,

— po pravém boku plavidla pfi vjezdu
zafizeni zelené barvy, zpravidla plovatka nebo sloupek s vrcholovym zna-
kem ve tvaru kuzelu zelené barvy, nebo zeleny trojuhelnik vrcholem vzharu
vyznaceny na pristavni zdi

V NOCi
— denni signalni znaky je mozno nasuvitit.
V pfipadé pouziti svétel
— po levém boku plavidla pfi vijezdu
Cervené, zpravidla jednotlivé probleskové svétlo,
— po pravém boku plavidla pfi vijezdu
zelené, zpravidla jednotlivé probleskové svétlo.

2. Signalni znaky uvedené v bodé 1 mohou byt pouzity rovnéz pro oznaceni
vjezdu do splavnych pritok(, zaliva a dokd.

Vpravo na str. 117 je pfiklad pouziti signalnich znak( uvedenych v oddilu VI, VII
a IX této pfilohy na rozlehlé vodni cesté.
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3. Opatieni obecné povahy
vydand Statni plavebni spravou

Pokud si situace na vodni cesté vyzadovala na dobu nezbytné nutnou omezit, za-
stavit nebo jinak upravit v urcitém uUseku vodni cesty plavebni provoz, anebo vy-
mezit vodni plochu zejména pro pluti plavidel, pfi némz dochazi k objizdéni fady
uméle vytvofenych prekazek, ke skokim nad vodni hladinou, k provadéni jinych
akrobatickych Cinnosti, k rychlostni plavbé nebo k provozovani vodniho lyZzovani,
byla ve smyslu zadkona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdégj-
Sich predpisu, vydavana opatreni obecné povahy. V roce 2016 bylo vydano cel-
kem 92 opatfeni obecné povahy, ktera jsou zvefejnéna na webové adrese http://
plavebniurad.cz/oop. Jejich platnost skoncila pfevazné v témze roce. Pouze osm
vydanych opatfeni obecné povahy zustava v platnosti nad ramec roku 2016, jejichz
vécny obsah je uveden v tabulce.

Vydana opatieni obecné povahy

.. Platnost
Cislo Obsah
od do
kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty pro
3/2016 |provozovani vodniho lyZzovani na vodni 15.3.2016 | 15.3.2021
nadrzi Hracholusky
kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty pro
20/2016 vodni lyZovani na vodni nadrzi Slapy 6.5.2016 | 6.5.2018
36/2016 kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty pro 17.6.2016 | 17.6.2018

vodni lyzovani na vodni nadrzi Orlik
kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty pro
provozovani malych plavidel, pfi némz
61/2016 |dochazi ke skokim nad vodni hladinou nebo | 26.7.2016 | 26.7.2018
k provadéni jinych akrobatickych Cinnosti
na vodni nadrzi Orlik
kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty pro
provozovani malych plavidel o vykonu motoru
62/2016 do 12 kW, pfi némz dochazi k objizdéni fady
uméle vytvorenych prekazek a k rychlostni
jizdé v pristavnim bazénu vefejného pfistavu
Décin-Rozbélesy
kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty pro pluti
64/2016 | malych plavidel pfi provozovani flyboardingu | 15.8.2016 | 15.8.2021
na vodni nadrzi Vrané nad Vitavou

kterym se zastavuje plavebni provoz
73/2016 | 1@ vodni cesté feka Morava véetné praplavu
Otrokovice — Rohatec v Useku . km. 37,527
az 39,915

kterym se zastavuje plavebni provoz velkou
88/2016 plavebni komorou Usti nad Labem-Strekov 7.12.2016 | 30.6.2017

30.7.2016 | 30.7.2021

1.10.2016 | 15.4.2017
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4. Prehled adaja o vnitrozemské plavbe

4.1. Plavebni poméry na vodnich cestach

Vitava
K zastaveni plavby z dGvodu vyskytu ledovych jevl a z dGvodu vysokych vodnich
stavul v roce 2016 nedoslo.

Schvalené planované zastaveni plavby na malé plavebni komofe Vrané
nad Vitavou probéhlo v terminu od 18. dubna 2016 do 12. zafi 2016 a dale pfes
velkou plavebni komoru Vrané nad Vitavou v terminu od 12. zafi 2016 do 14. listo-
padu 2016. Pies plavebni komoru Praha-Modfany byla zastavena plavba v terminu
od 3. fijna 2016 do 4. listopadu 2016, kdy na zakladé Zadosti spravce vodni cesty
byla odstavka prodlouzena do 11. listopadu 2016. Pfes velkou plavebni komoru
Praha-Stvanice byla zastavena plavba v terminu od 1. dubna 2016 do 12. kvétna
2016, pres velkou plavebni komoru Praha-Podbaba v terminu od 14. bfezna 2016
do 3. dubna 2016 a pfes malou plavebni komoru Praha-Podbaba byla zastavena
plavba v terminu od 22. Uunora 2016 do 13. bfezna 2016. Pfes plavebni komoru
Mifejovice byla zastavena plavba v terminu od 3. fijna 2016 do 17. fijna 2016.
V terminu od 3. fijna 2016 do 4. listopadu 2016 byla zastavena plavba pfes malou
a velkou plavebni komoru Hofin a zaroveh na plavebnim kanale Vranany — Hofin.

Stredni Labe
K zastaveni plavby z divodu vyskytu ledovych jevl a vysokych vodnich stavi
v roce 2016 nedoslo.

Schvalena planovana zastaveni plavby na plavebnich komorach probéhla
ve vétsiné pfipadl v planovaném terminu, tj. od 19. zafi 2016 do 29. zafi 2016.
Vyjimkou v téchto planovanych zastavenich plavby byly plavebni komory Vele-
tov v terminu od 19. zafi 2016 do 3. fijna 2016, Lysa nad Labem, Brandys nad
Labem a Kostelec nad Labem v terminu od 19. zafi 2016 do 17. fijna 2016. BEhem
planovaného zastaveni plavby byly na vétSiné plavebnich zafizeni provedeny
vSechny planované prace.

Dolni Labe — kanalizovany usek
K zastaveni plavby z divodu zamrazy ¢i vysokych vodnich stavd v roce 2016
nedoslo.

Schvalené planované zastaveni plavby pfes malou plavebni komoru Dolni
Berkovice bylo v terminu od 1. kvétna 2016 do 30. ¢ervna 2016.

Velka plavebni komora Lovosice byla mimo provoz od 8. srpna 2016 do 14.
zafi 2016. Velka plavebni komora Usti nad Labem-Stfekov byla v mésicich leden
a unor 2016 v omezeném provozu. Od 1. bfezna 2016 az do konce roku 2016 byla
tato komora mimo provoz. Odstavkou velké plavebni komory Usti nad Labem-Ste-
kov nedo$lo k vyznamnému omezeni plavebniho provozu.

Mala plavebni komora Stéti byla mimo provoz od 1. &ervence 2016 do 31. srp-
na 2016. Mala plavebni komora Ceské Kopisty byla mimo provoz od 1. zafi 2016
do 30. zafi 2016. Mala plavebni komora Lovosice byla mimo provoz od 15. zafi
2016 do 30. fijna 2016.

Dolni Labe — regulovany tusek

Plavebni podminky v regulovaném Useku Labe v roce 2016 celkové nebyly pfi-
znivé. Vodni stavy v tomto roce kromé mésicli unor a bfezen pouze sporadicky
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presahly hodnotu 220 cm — viz tabulkovy pfehled Setrvalost vodnich stavl v regu-
lovaném useku dolniho Labe.

Zamraza se nevyskytla. )

Limitni vodni stav pro zastaveni plavebniho provozu v Useku Usti nad Labem-
-Stfekov az Hrensko (1j. 540 cm v profilu fidiciho vodoc¢tu Usti nad Labem) nebyl
dosazen.

V profilu Zelezni¢niho mostu Dé&cin-Loubi pokraCovalo do 30. bfezna 2016
omezeni plavebniho provozu z roku 2015 spodivajici v zakazu propluti levobiez-
nim plavebnim polem.

Od 11. fijna 2016 do 14. fijna 2016 byl omezen plavebni provoz v Useku mezi
ficnimi km 735,90 a 732,50 (zakaz potkavani a predjizdéni plavidel ve vyznace-
ném useku vodni cesty) z duvodu praci na stavbé ,Uprava experimentalnich vyho-
na 2016

Morava véetné Bat'ova kanalu

Vodni stavy nedosahly takovych hodnot, pro néz by bylo nutné plavbu zastavit &i
omezit. Zastaveni plavby na vodni cesté probéhla v pribéhu roku 2016 v nasledu-
jicich usecich. V Useku plavebni komora Babice az plavebni komora Hu$ténovice
byla z plavebniho kanalu zcela vypu$téna voda od 1. fijna 2015, vySka hladiny byla
obnovena na obvyklou mez ke konci dubna roku 2016. DalSi ¢asti této vodni cesty,
kde doSlo k zastaveni plavebniho provozu, byl usek mezi plavebnimi komorami
Nedakonice a Kunovsky les, kde byla vypusténa zdrz jezu Kunovice a to od konce
meésice zafi 2016 do konce prosince 2016.

Vodni cesty ucelové

Plavebni poméry na vodnich cestach ucelovych byly v roce 2016 stabilizované
a nebyla registrovana zadna omezeni plavebniho provozu na téchto vodnich ces-
tach.

4.2. Stavby a upravy na vodnich cestach

Vitava

V roce 2016 pokracovala realizace projektu ,Dokonceni vitavske vodni cesty v Use-
ku Tyn nad Vitavou — Ceské Budégjovice®, a to pfedevsim stavbou plavebni komory
na jezu Hnévkovice. Dale byly provadény prohrabky na pfilehlé vodni cesté. Kon-
cem roku byla dokon&ena stavba dolni rejdy plavebni komory na pfehradé& Hnévko-
vice. Zaroven byla zahajena stavba ¢ekaciho stani na dolni a horni rejdé plavebni
komory Kofensko, vEetné fidiciho systému.

Na velké a malé plavebni komofe Vrané nad Vltavou doSlo k prohlidce pla-
vebnich komor a realizaci potfebnych oprav. Na plavebni komofe Praha-Modfany
probéhla oprava povrchovych ochran na stfednich a dolnich vratech, oprava sta-
vitek a zaluzii. Na velké plavebni komofe Praha-Stvanice byla provedena montaz
novych stfednich vrat. Na velké a malé plavebni komofe Praha-Podbaba probéh-
la Uprava hornich vrat za Uuc¢elem prevadéni velkych vod z diivod{ protipovodno-
vych opatfeni. Na plavebni komofe Roztoky se uskutecnila oprava hydrauliky hor-
nich vrat. U plavebni komory Mifejovice byla provedena oprava sparovani zdiva.
Na plavebnim kanale Vranany-Hofin doSlo k vypusténi kanalu a odtézeni sedi-
mentu z obratist. Dale byla provedena prohlidka XIV. pole Karlova mostu — nad
Certovkou — s cilem zjisténi stavu ochranné konstrukce pod klenbou i vlastniho
podhledu klenby. Rovnéz byla provedena stavba doasné jimky ze Stétovnic u pi-
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life €. 3 Libeniského mostu s cilem umoznit priizkum konstrukce zminéného pilife
i pro nasledné rekonstrukéni prace.

Pristavni C¢innost vefejného pristavu Praha-Smichov a Praha-HoleSovice pro-
bihala standardnim zplsobem bez zasadnich koncepénich zmén. Pristavy jsou
v bezpe¢ném a provozuschopném stavu.

Stredni Labe
Na plavebni komore Veletov probéhla oprava zebfika v plavebni komore, tésné-
ni vrat a oprava stavitek. U plavebni komory Kolin probéhla oprava segmentu.
Na plavebni komofe Lysa nad Labem a Kostelec nad Labem se realizovala pro-
tikorozni ochrana vrat plavebni komory, u plavebni komory Brandys nad Labem
probéhla rekonstrukce srazovych stoli¢ek a tésnéni vrat plavebni komory.

Na ostatnich plavebnich komorach se v rdmci planované odstavky uskuteéni-
la cyklicka planovana udrzba.

Dolni Labe — kanalizovany usek
Na malé plavebni komofe Dolni Befkovice doslo k opravé napojeni dolnich svodi-
del a betond.

Prohrabka plavebni drahy byla provedena v horni rejd& zdymadila Usti nad La-
bem-Stiekov.

Dolni Labe — regulovany usek
Nanos se objevil po ¢ervnovych boufkach pod vyusténim Loubského potoka u pre-
kladni zdi verfejného pristavu Décin-Loubi, tento nanos spravce vodni cesty od-
stranil. V Ustfednim pfistavu ve vefejném pfistavu Usti nad Labem-Krasné Brezno
pokraCovaly bfehové Upravy (navySeni a zpevnéni bfehu) v zadni ¢asti bazénu,
po jejich dokonceni by tam méla vzniknout pfistavni poloha pro mala plavidla
a soucasné dojde k navySeni kapacity kontejnerového prekladisté.

Vlivem prFevazujicich nizkych vodnich stavi v tomto roce opét dochazelo
k postupnému ukladani splavenin a tim vzniku novych nanost na dné vodni cesty.
Koncem roku se podafilo alespon realizovat prohrabky v profilu Zelezni¢niho mostu
Dé&cin Loubi a levého okraje plavebni drahy pod nim, obratisté Dé&c&in-Terminal,
pFistavisté osobni dopravy DéEin pod zamkem a vyusténi Jilovského potoka.

Morava véetné Bat'ova kanalu

V useku plavebni komora Babice az plavebni komora Husténovice byla v dubnu
2016 dokonéena sanace natrzi bfeh(l a opravy bfehového opevnéni. Opevnéni
bfehl bylo provedeno rovnaninou z lomového kamene, k odstranéni natrzi byl po-
uzit material vyté€Zeny ze dna kanalu.

Na vodnim dile — Jez ,Kunovsky les” byla provedena sanace silné poSkozené
betonové opérné stény levého zavazani svahu koryta feky Moravy k levobfeznimu
pilifi jezu. V ramci opravy byly pouzity mikropiloty, zemni lanové kotvy a Stétovnice
Larsen. Pro umozZnéni provedeni opravy byla vypusténa zdrzZ jezu Kunovice.

V horni rejdé plavebni komory Staré Mésto bylo zrekonstruovano stavajici
pristavidté. V ramci stavby, ktera probéhla v podzimnich mésicich, byla nahrazena
stavajici nevyhovuijici plovouci zafizeni pevnou hranou dfevéné konstrukce o cel-
kové délce 41 m.

Kolaudaci pfistavu Petrov v Cervenci 2016, byla dokoncena stavba tohoto
vefejného pristavu uréeného pro kratkodobé, stfednédobé i trvalé stani pfedevsim
rekreacnich plavidel.
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Vodni cesty ucelové

Na nadrzi vodniho dila Brno byla dokonCena stavba — pfesun zastavky osobni lod-
ni dopravy ,Kozi Horka“. V ramci stavby byla vybudovana nova pfistupova lavka,
upravena mistni komunikace a pfesunuto plovouci zafizeni tohoto pristavisté.

Na vodnim dile OleSna zapocaly na podzim prace na odstrafnovani sedimentl ze
dna prehrady.

4.3. Vodni doprava ve statistice
Vodni stavy
Vodocet Vitava- Labe- ) L’abe-
-Praha” |-Kostelec n. L. -Ustin. L.™
. ... |H[cm] 768 561 1185
V°32'83‘:"V NEIVYSS! ™ dne | 14.8.2002 | 12.1.2015 16. 8. 2002
J . ... |H[cm] 33 367 66
pozorovane| mejnizst =y e 3. 8.2.1991|  5.7.2015 26. 6. 1934
nejuyai H [cm] 260 474 340
Vodni stavy dne | 4.3.2016 | 24.2.2016 24.2.2016
v roce 2016 . ... |H[cm] 42 380 120
nejnizsi
dne | 24.8.2016 | 18.7.2016 [29.a31.8.,2.9.2016
leden 1 66,3 408,6 180,4
unor 2 134,1 430,6 268,5
bfezen | 3 180,9 429,3 274,2
Mésiéni duben 4 77,3 418,5 198,7
prﬂméry kvéten 5 58,6 408,3 159,8
vodnich | &erven | 6 110,0 409,0 186,0
stavl éervenec| 7 115,3 397,5 184,5
vroce 2016 | srpen 8 84,5 391,5 159,2
[cm] Zafi 9 62,4 388,0 143,0
Fijen 10 97,7 4016 181,0
listopad | 11 107,1 395,6 185,2
prosinec | 12 70,8 398, 1 176,5
B 2016 96,6 406,4 191,3
Rocni 2015 79,2 409,8 185,9
prumery 2014 94,4 196,0
vodnich
stavii [cm] 2013 85,2 280,9
2012 65,9 2254

*)  hodnoty u vodoctu Vitava-Praha jsou v m¥/s

**)

vodocet Kostelec L. od 1. fijna 2014 nahradil vodocet Brandys n. L.

***) hodnoty u vodo&tu Labe-Usti n. L. jsou pfi vodnich stavech vy$ich nez
275cm, hodnotou jeho pfedpovédi z pfedchoziho dne
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Setrvalost vodnich stavil v regulovaném tseku dolniho Labe

Vodni V mésici roku 2016 [dny] L
stav [dny]
feml | 92|34 |5|6|7|8|9/[10|11|122016 (2015|2014
60100 | - | - | - | - | -|-|-|-|-|-]-]-]10 1010
101-110 | - | - | - | -|-|-|-]-]-]-1-/-]10]o0o]o
M1-120 | - | - | - | -|-|-|-]2]1|-|-|-]3]0]o
121-130 | - | - | - | - | -|-|[1]2]2|-|-|-]51]0]o0
131140 | - | - | - | -|2|1|4]6|15|2|-|-|3 |0 0
141-150 | - | - | - | - |12 4|1 |5]7|1|-|-]3 ] 0] o0
151160 | 3 | - | - | - |4 |4 |1 |5][1]|1|-|5|24] 0] 0
161-170 | 6 | - | - | - |9 |2 |4 |2]3]2 713 |00
171-180 | 9 | - | - |8 |2 |2 |6 |1 |-|5|15(7 |5 | 0 | 0
181-190 | 4 | - | - | 2|16 |-|4|1]|14|10[10| 52| 0 | 0
191200 5| - |- |51 |1 [3[1]|-|6|2|2|26| 0 0
201210 [ - | - | - |10 -3 |3 |1 |-]-]3|-l20] 0] 0
211220 [ 4 | - | 3|5 | -|4 |52 -|-|-|-|23] 00
221230 [ - | 1|3 |- | -|[1|2|-|-|-]-|-]71]01]0o
231-240 | - | - |2 |- | -|2|1|-|-|-]-|-]51]01]0o0
241-250 | - | 8 |1 |- | -|-|-|-|-]-]-]-19 o]0
251-260 | - |4 |5 |- | -|-|-|-|-]-]-|-19 0|0
261270 | - | 7| - |- | -|-|-|-[-]-]-|-171]01]°o
271-280 | - |4 |1 | - | - | -|-|-|-]-]-|-]5 1010
281290 [ - |2 (3| - |-|-|-|-|-]-]-]-151]01]0o0
201300 | - | - | 5| -|-|-|-|-|-]-]-|-]51]01]°o0
301-310 | - [ 1| 2| -|-|-|-|-|-|-1-]-13]01]o0
311540 | - |26 |- | -|-|-|-|-]-]-|-|8 o000
nad540 | - | - | - | - |- -|-|-|-|-1-]-101]01]o0o
Dny

vmésici- | 31 |29 |31 [30 (31|30 |31[31|30(31|30|31]|366 | 365|365

roce
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Preruseni plavebniho provozu

Plavebni komora | Pocet dnu pferuSeni plavby v mésici roku 2016 | Celkem v roce
(Usek vodnicesty) |1 |2(3(4|5|6(7(8]9|10| 11|12 |2016 2015|2014
Kofensko 0 122 0
Orlik 0 72 0
Kamyk n. V. 0 0 0
Slapy 0 0 0
Stéchovice 0 0 5
Vranén. V. 0 2 5
% Praha-Modfany 29 /11| 40 | © 0
S| Praha-Smichov 0 7 0
Praha-Stvanice 0 0 | 33
Praha-Podbaba 0 0 33
Roztoky 29| 4| 33 0 33
Dolanky 0 0 33
Mifejovice 0 0 33
Hofin 29| 4 | 33 12 | 33
Tynecn. L. 8 8 9 8
Veletov 12| 3 15 9 8
Kolin 8 8 9 8
Klavary 8 8 9 57
Velky Osek 8 8 55 | 88
Podébrady 8 8 9 13
Nymburk 8 8 9 8
Kostomlatky 8 8 9 8
Hradistko 8 8 9 8
Lysan. L. 12 | 17 29 | 28 8
o Celakovice 8 8 9 | 50
§ Brandys n. L. 12 | 17 29 | 120 | 51
Kostelec n. L. 12 | 17 29 9 8
Lobkovice 8 8 9 8
Obfistvi 8 8 9 8
Dolni Berkovice 0 0 0
Stéti 0 0 0
Roudnice n. L. 0 0 0
Ceské Kopisty 0 0 0
Lovosice 0 0 0
Usti n. L.-Stfekov 0 0 0
Usti n. L.-HFensko 0 0 0
Oblast Hfensko 0 0 0
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Vnitrostatni preprava véci po vodnich cestach v Ceské republice

podle jednotlivych komodit véci*) (v tis. tun)

2005 | 2010 | 2013 | 2014 | 2015
Celkem*) 685 | 371 | 236 | 538 | 684
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; 21 0 0 0 1
ryby a jiné produkty
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 0 6 2
Rudy kovti a produkty tézby a Gpravy jinych 642 | 370 | 184 | 471 | 602
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 0 0 0 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky
z usné 0 0 0 0 0
Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé
nabytku); prouténé a slaméné vyrobky; bu- 0 0 0 0 0
ni€ina, papir a vyrobky z papiru; tiskarské
vyrobky a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemickeé latky, pfipravky, vyrobky a uméla
vlakna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné 14 0 0 0 0
palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 2 0 0 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné 0 0 0 0 0
vyrobky, kromé stroju a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kance-
larské stroje a pocitace; elektrické stroje
a zarizeni jinde neuvedené; radiova, televizni, 0 0 0 0 0
spojova zafizeni a pristroje; Iékarské, presné
a optické pfristroje; hodinky a hodiny
Dopravni prostredky a zafizeni 1 0 0 0 0
Nabytek; jiné priumyslové vyrobky jinde neu-
vedené 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 52 61 79
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0
Zafizeni a material pouzivany pfi pfepravé 0 0 0 0 0
Véci
Véci prepravované v ramci stéhovani doméac-
nosti a kancelafi; zavazadla prepravovana
oddélené od cestujicich; motorova vozidla 0 0 0 0 0
prepravovana za u¢elem opravy; jiné neob-
chodovatelné véci jinde neuvedené
Skupinové véci: kombinace druhi véci, které 0 0 0 0 0
se prepravuji spoleéné
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakého-
koliv diivodu nelze identifikovat, a proto ne- 0 0 0 0 0
mohou byt zarazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 4 0 0 0 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.

Zdroj: resortni statistika MD
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Vyvoz véci po vodnich cestach z Ceské republiky
podle jednotlivych komodit véci*) (v tis. tun)

2005|2010 2013|2014 | 2015

Celkem*) 546 | 276 | 234 | 173 | 118

Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby 393 | 163 | 73 | 60 | 42
a jiné produkty rybolovu

Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 7 0 0 1 0
Rudy kovti a produkty tézby a tpravy jinych nerost-

nych surovin; raselina; uran a thorium 6 2 2 3 0
Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 80 | 8 1 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);

prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a vy- 1 0 0 0 0
robky z papiru; tiskarské vyrobky a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0

Chemické latky, pripravky, vyrobky a uméla vlakna;
pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo

Jiné nekovové anorganické produkty 2 1 1 0 0
Obecné kvovy; !(onvg'kon,strukce a kovodélné vyrob- 17 118 1 39 | 47 | 18
ky, kromé stroju a zafizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde neuvede-
né; radiova, televizni, spojova zafizeni a pristroje; 1é-
kaFské, presné a optické pristroje; hodinky a hodiny

88 | 64 | 98 | 45 | 48

Dopravni prostiedky a zafizeni 23 5 0 0 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 2 7 1 0
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0
Zarizeni a material pouzivany pfi prepravé véci 0 0 0 0 0
Véci pfepravované v ramci stéhovani domacnos-

ti a kancelari; zavazadla prepravovana oddélené

od cestujicich; motorova vozidla pfepravovana 0 0 0 0 0
za uéelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde

neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhti véci, které se pre-
pravuji spolecné
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv

diavodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 1 0 0
zarazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 2 2 2 1

*) Pouze plavidla registrovana v CR.
Zdroj: resortni statistika MD
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Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky

podle jednotlivych komodit véci*) (v tis. tun)

2005 | 2010 | 2013 | 2014 | 2015
Celkem*) 364 | 167 | 137 | 91 44
Produk_!y ’zemedelstw, myslivosti a lesnictvi; 4 10 21 48 21
ryby a jiné produkty
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 0 0 0
Rudy 'kovu a pr.ocfuktvy t.eztty a Upravy jllnych ne- 69 o1 40 16 7
rostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 233 | 66 19 9 1
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky zusné | 0 0 0 0 0
Dievo a difevéné a korkové vyrobky (kromé na-
bytku); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, 9 26 34 7 9
papir a vyrobky z papiru; tiskaiské vyrobky a na-
hrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemickeé latky, pFipravky, vyrobky a uméla vlak- 46 33 21 9 6
na; pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 0 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné 0 4 0 0 0
vyrobky, kromé strojl a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelaiské
stroje a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jin-
de neuvedené; radiova, televizni, spojova zafize- 0 3 1 1 0
ni a pristroje; lékarské, presné a optické pristro-
je; hodinky a hodiny
Dopravni prostredky a zafizeni 2 0 0 0 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuve- 0 0 0 0 0
dené
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 4 0 0 1
Zasilky, baliky 0 1 0 0 0
Zarizeni a material pouzivany pfi prepraveé véci 0 0 0 0 0
Véci prepravované v ramci stéhovani domacnos-
ti a kancelafri; zavazadla prepravovana oddélené
od cestujicich; motorova vozidla prepravovana 0 0 0 0 0
za ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci
jinde neuvedené
Skupinové véci: kombinace druhi véci, které se 0 0 1 0 0
prepravuji spole¢né
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
davodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt | 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 1 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.

Zdroj: resortni statistika MD
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Vnitrostatni nakladni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach
(pouze plavidly registrovanymi v CR)

2005 2010 2013 2014 2015
Preprava véci celkem (v tis. tun) 685 371 236 538 684
podle kategorii pfepravni vzdalenosti
0-50km 495 244 214 439 517
50-150km 191 127 21 99 167
Prepravni vykon celkem (v mil. tkm) 29 16 6 15 25
podle kategorii pfepravni vzdalenosti
0-50km 12 7 4 8 13
50-150km 17 9 2 7 12

Zdroj: resortni statistika MD

Pfeprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach
(pouze plavidly registrovanymi v CR)

2005 2010 2013 2014 2015
Preprava zbozi celkem (v tis. tun) 1956 1642 1618 1780 1853
podle druhu prepravy
Vnitrostatni 685 371 236 538 684
Mezinarodni celkem 1270 1271 1383 1242 1170
v tom: vyvoz 546 276 234 173 118
dovoz 364 167 137 91 44
preprava ve tretich zemich 186 524 611 536 537
kabotaz 174 304 401 442 470
podle typu pohonu plavidel
Motorova 907 1040 1056 1072 1115
Nemotorova 621 428 510 652 647
Ostatni 428 173 52 56 92
Prepravni vykon celkem (v mil. tkm) 781 679 693 656 585
podle druhu pfepravy
Vnitrostatni 30 16 6 15 25
mMezinarodni celkem 751 663 687 641 560
v tom: vyvoz 344 172 137 120 79
dovoz 236 111 84 64 28
preprava ve tretich zemich 114 276 322 318 310
kabotaz 57 105 144 139 143
podle typu pohonu plavidel
Motorova 485 512 521 522 479
Nemotorova 250 159 172 134 104
Ostatni 46 8 0 1 1
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Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu v km

2005 2010 2013 2014 2015

Délka labsko-vltavské vodni cesty 303,0 | 3152 | 3152 | 3152 | 3152

v tom:
kanalizované vodni cesty 263,0 | 2743 | 2743 | 2743 | 2743
regulované vodni cesty 40,0 40,9 40,9 40,9 40,9
Celkova délka splavnych vodnich cest | 663,6 | 6758 | 6758 | 686,8 | 720,2
Kanaly
celkem | 386 | 386 | 386 | 386 | 386
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tiida | az IV 386 | 386 | 386 | 386 | 386
splavné feky a jezera
celkem 6250 | 637,2 | 6372 | 6482 | 6816
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tiida | az IV 515,7 | 527,9 | 5279 | 5389 | 538,9
trida Va 109,3 | 109,3 | 109,3 | 109,3 | 109,3

*) V€etné cest na nadrzich a jezerech slouzicich pfevazné k rekreacni osobni

dopraveé a sportovni plavbé..

Zdroj: Resortni statistika MD

Osobni lodé
2005 2010 2013 2014 2015 2016
Pocet celkem*) 56 64 80 79 78 85
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 **) 9 12 11 13 13
1950-1969 **) 22 35 32 27 31
1970-1989 **) 19 20 19 20 20
1990-1999 **) 0 1 1 1 1
2000-2009 **) 13 10 11 12 13
od roku 2010 0 1 2 5 5 7
Obsaditelnost celkem (0s.) | 7303 | 11051 | 11294 | 11149 | 10529 | 11 348
*) Plavidla s platnym lodnim osvéd¢enim k 31. 12.
**) Relevantni data nejsou k dispozici.
Zdroj: SPS
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Motorové nakladni lodé

2005 | 2010 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Pocet celkem*) 66 46 32 31 30 30
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tida | az IV | 66 | 46 | 32 | 31 [ 30 | 30
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1 2 3 2 3 3
1950-1969 30 16 12 12 11 12
1970-1989 30 24 16 16 13 13
1990-1999 5 4 1 1 3 2
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Registrovana tonaz celkem (tis. t) | 59,61 | 44,00 | 34,21 | 32,87 | 31,41 | 31,41

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

tfida | az IV | 59,61 | 44,00 | 3421 | 32,87 | 3141 | 31,29

podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,63 2,00 2,87 1,78 2,96 2,96
1950-1969 19,63 | 11,00 | 11,62 | 11,36 | 9,77 | 10,90
1970-1989 34,76 | 28,00 | 18,52 | 18,53 | 15,15 | 15,10
1990-1999 4,59 4,00 1,20 1,20 3,54 2,34
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0

Vykon celkem (tis. kW) 28,50 | 23,00 | 13,38 | 13,17 | 13,23 | 12,88

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

tfida | a2 IV | 28,50 | 23,00 | 13,38 | 13,17 | 13,23 | 12,88

podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,29 1,00 1,27 0,86 1,23 1,23
1950-1969 11,01 | 6,00 4,15 4,35 3,93 4,23
1970-1989 14,54 | 11,00 | 7,30 7,30 5,93 5,93
1990-1999 2,66 2,00 0,66 0,66 2,15 1,49
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0

*) Plavidla s platnym lodnim osvéd&enim k 31.12.
Zdroj: SPS
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Viec¢né a tlacné ¢luny

2005 | 2010 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Pocet celkem®) 177 162 119 114 107 103
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tiida | az IV | 177 | 162 | 119 | 114 | 107 | 103
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1 1 1 1 1 1
1950-1969 42 29 20 19 19 21
1970-1989 117 113 87 80 72 67
1990-1999 17 12 7 8 9 9
2000-2009 0 7 4 6 6 5
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Registrovana tonaz celkem (tis. t) | 94,67 | 73,03 | 62,06 | 59,40 | 57,22 | 51,73
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tiida | az IV | 94,67 | 73,03 | 62,06 | 59,40 | 57,22 | 51,73
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,03 | 003 | 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,03
1950-1969 13,55 | 9,00 | 6,91 587 | 617 | 6,74
1970-1989 73,31 | 58,00 | 50,33 | 47,97 | 44,32 | 38,59
1990-1999 7,78 | 6,00 | 323 | 3,82 | 499 | 474
2000-2009 0 0 1,56 1,71 1,71 1,64
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
7 Plavidla s platnym lodnim osvédc¢enim k 31. 12. Zdroj: SPS
Vlecéné a tlaéné remorkéry
2005 2010 2013 2014 2015 2016
Pocet celkem®) 111 93 83 82 78 74
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 4 2 2 1 1 1
1950-1969 17 12 12 12 11 9
1970-1989 84 65 64 62 59 57
1990-1999 6 1 1 2 2 2
2000-2009 0 4 4 4 4 4
od roku 2010 0 0 0 1 1 1
Vykon celkem (tis. kW) | 31,96 27,00 23,63 23,69 22,32 21,23
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,59 0,00 0,38 0,18 0,18 0,18
1950-1969 3,69 3,00 2,87 2,96 2,89 2,44
1970-1989 25,59 21,00 19,55 19,47 18,16 17,52
1990-1999 2,09 2,00 0,10 0,20 0,21 0,21
2000-2009 0 1,00 0,73 0,73 0,73 0,73
od roku 2010 0 0 0 0,15 0,15 0,15
7 Plavidla s platnym lodnim osvédc¢enim k 31. 12. Zdroj: SPS
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5. Plavebni provoz

5.1. Dozor na plavebni provoz
Vitava

Oblast Prahy je celoro¢né vytizena intenzivnim provozem plavidel osobni lodni do-
pravy, ktera zajistuji pfevazné vyhlidkové plavby. Oproti roku 2015 se pocet téchto
plavidel zvysil o jedno. Jedna se o plavidlo jiz v minulosti provozované na uzemi
CR v oblasti Dolniho Labe s nazvem Porta Bohemica 1, které pfi své délce 47,6 m,
Sifce 7,4 m a vytlaku 195 tun pojme 300 cestujicich.

Kromé vyhlidkovych plaveb jsou v Praze provozovany pfivozy: Pfivoz Sed-
lec — Zamky (pfivoz P1), pfivoz V Podbabé — Podhofi (pfivoz P2), pfivoz Lihovar —
VeslaFsky ostrov (pfivoz P3), pfivoz Cisafska Louka — Vytori — Naplavka Smichov
(pfivoz P5). Dale pfivoz Lahovi¢ky — Nadrazi Modfany (pfivoz P6), pfivoz Prazska
trznice — Stvanice — Rohansky ostrov (pfivoz P7). Uvedené pFivozy jsou provozo-
vany v ramci (PID) Prazské integrované dopravy. Pfivozy P1 a P2 jsou provozo-
vany celoro¢né, pfivozy P3, P5, P6 a P7 od dubna do fijna. Na téchto linkach plati
veskeré jizdenky PID, jizdnich kola se pfepravuji bezplatné.

Soucasné je Vitava v Praze, zejména v Useku od plavebni komory Praha-Mod-
fany po plavebni komoru Praha-Smichov, velmi intenzivné vyuZivana jak sportovci
na bezmotorovych plavidlech (veslafi, kanoisté, jachtafri), tak rekreaénimi motorovy-
mi plavidly. Na zakladé uvedeného bylo jiz v roce 2013 pro pfedchazeni koliznich
situaci mezi sportovci a motorovymi plavidly vydano Desatero pro plavbu na Vitavé
v Praze, které ovSem nevedlo k dostate€nému zklidnéni situace. Statni plavebni
sprava proto zavedla na sezonu roku 2016 v nékterych usecich mezi plavebni komo-
rou Praha-Stvanice a Barrandovskym mostem plavbu ve vytlatném rezimu osaze-
nim plavebniho znaceni (znaky B. 8 + C. 4). Toto plavebni znaceni bylo po ukonce-
ni plavebni sezény zakryto. Na zakladé pozitivnich ohlasu s timto opatfenim, bude
pravdépodobné znaceni pfed zacatkem sezény roku 2017 znovu obnoveno, a to
ve shodném rozsahu. Dohled nad dodrzovanim opatfeni pfimo na vodni cesté v ram-
ci svych moznosti a posloupnosti priorit provadéla Statni plavebni sprava ve spolu-
praci s Poficnim utvarem Méstske Policie Praha a pfislusSnym Poficnim oddélenim
Policie CR. PoruSeni vyznamu uvedeného plavebniho znaceni bylo téZ nejcastéji
zjisténym prestupkem rekreacnich plavidel v Praze. Na druhém misté pak bylo ne-
vyuziti pfislusné svételné signalizace plavidel (pozi¢nich svétel). NejcastéjSim zjisté-
nim poru$eni predpist platnych ve vnitrozemské plavbé ze strany lodnich posadek,
zejména osobnich lodi, byla neuplnost povinnych pfedepsanych lodnich listin, nedo-
statky v oznaceni plavidel a pretizeni plavidla z hlediska jeho obsaditelnosti.

V roce 2016 se v Praze uskutecnil jiz 8. ro¢nik vystavy prodejct plavidel a lod-
niho pfisludenstvi s nazvem ,Lodé na vodé“. Tento rok se téz konal 8. ro¢nik kul-
turni akce mezi Karlovym a Manesovym mostem s nazvem ,Svatojanské Navalis®,
a ve zdrzi Sitkovského jezu prob&hl 103. roénik veslafskych zavod( ,Prazské Pri-
matorky“. Tyto akce vyZadovaly velké naroky na regulaci plavebniho provozu v da-
nych lokalitdch. Celkové pocet povolenych vefejnych akci zaznamenal oproti roku
2015 mirny sestup. V ramci staveb nebo pfipravy staveb na vodni cesté byla vy-
dana vyjimka pro stani plavidla v mostnim oblouku Liberiského mostu oznateném
signalnim znakem A. 1 (zakaz propluti) z dlivodu rekonstrukce mostni konstrukce.
Bylo vydano téz jedno povoleni pro zvlastni prepravu pro plavidlo osobni lodni do-
pravy Classic River, které plulo v Useku Praha-Modfany az Stéchovice s ponorem
prekraujicim ufedné stanoveny limit.
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Stejné jako v predchozich letech je vitavska vodni cesta vyuzivana pro na-
kladni lodni dopravu ve vyrazné nizSich objemech, nez jaké umozruje vybavenost
a kapacita této vodni cesty. Plavidla nakladni dopravy byla vyuzivana prevazné
pro pfepravu stavebnich materiald smérem do Prahy. Po¢atkem roku 2016 skon-
Cila akce preprav vytézeného materialu ze stavby Cistirny odpadnich vod v Praze-
-Troji, ktera probihala intenzivné jiZz od roku 2015. Tlagné sestavy vyuzivaly nové
vzniklé prekladisté zfizené k tomuto ucelu pfimo v trojském kanale a vytézeny ma-
terial byl pfevazen na prekladisté v Mifejovicich a do pfistavu Mé&lnik.

Nejvyssi koncentrace rekreacni plavby byla soustfedéna na nadrze vitavské
kaskady, ¢astecné také do oblasti Prahy. Intenzita rekreacniho provozu potom vy-
razné kolisa v zavislosti na po€asi, v mésicich kvétnu, ¢ervnu a zafi se hustota
mirné zvysuje oproti Cervenci a srpnu, kdy je Cast plavidel provozovana mimo uze-
mi Ceskeé republiky. Celkové vSak byl zaznamenan narlst poctu motorovych lodi
a vodnich skutrd, jako dusledek uvolnéni plavby pro tento druh plavidel a zruSeni
omezeni plavby ve vytlacném rezimu. Dale na vitavské vodni cesté Statni plavebni
sprava vykonavala dozor na useku vodni cesty Ceské Budé&jovice az Hnévkovice.
Zde byl registrovan prozatim nizky provoz, zvySeni intenzity se oCekava po propo-
jeni tohoto Useku s Tynem nad Vitavou a nadrzi Orlik. V ramci plavebniho dozoru
na uvedeném Useku vodni cesty Statni plavebni sprava nové provadéla plavebni
dozor na novém plavidle Policie CR, které vyuziva jak mistni oddéleni Hluboka
nad Vltavou, tak mistni oddéleni Tyn nad Vltavou. Statni plavebni sprava v ramci
vyhodnoceni plavebni situace z poatku sezény roku 2016 pfistoupila k opatfeni,
které mélo za nasledek ochranu plavecké verejnosti na nadrzi Orlik a Slapy. Na na-
drzi vodniho dila Slapy bylo pro plavebni provoz plavebnim znaenim uzavieno
celkem 9 plazi a na nadrzi vodniho dila Orlik celkem 8 plazi. V sezéné roku 2016
se plavebni dozor o vikendech na vy8e jmenovanych nadrzich téméf zdvojnasobil
oproti pfedchozim rokdm. NejcastéjSimi prestupky bylo vedeni plavidla bez toho,
aby vldce plavidla byl drzitelem prikazu zpusobilosti k vedeni plavidel, dale vede-
ni plavidla, které nemélo schvalenou technickou zpUsobilost a nemélo vyznacené
poznavaci znaky, nebo je nemélo dostate¢né kontrastni &i uplné, a nevyuziti od-
povidajici svételné signalizace plavidla. V mensi mife pak byly zjiStény pfestupky
tykajici se vedeni plavidla pod vlivem alkoholu, vle€eni vodniho lyZzafe mimo pro-
stor vyznaceny pro tuto Cinnost, nezabezpedeni dohledu nebo hlidky na plavidle,
pretizeni plavidla, propluti znakd A. 1 ,Zakaz pluti“ a v neposledni fadé pouziti
spalovaciho motoru s vykonem nad 10 kW tam, kde to vyhlaska &. 46/2015 Sb.
neumoznuje.

Stredni Labe

Objem preprav nakladd na stfedolabské vodni cesté zlstava jiz nékolik let na velmi
nizké urovni, ktera neodpovida moznostem vodni cesty. Z pfepravovanych nakla-
da se jednalo predevsim o stavebni materialy a pisky.

Do této oblasti dale pfiplouvalo v periodickych intervalech plavidlo hotelové-
ho typu s nazvem Florentina. Provoz rekreacnich plavidel zustal na stejné Grovni
jako v roce 2015 a je pfevazné soustfedén do oblasti Brandysa nad Labem, Lysé
nad Labem, Podébrad a Nymburka. Rekreaéni plavba pfedstavuje pfedevsim plav-
by plavidel mistnich sportovnich lodénic a plavidel pujéoven umoznujicich vedeni
plavidla bez priikazu zpusobilosti. V roce 2016 se pocet povolenych vefejnych akci
oproti roku 2015 mirné snizil. Jednalo se o sportovni akce, které byly pofadany pre-
vazné v letnich mésicich. Nejcastéjsi nedostatky zjisténé poruSenim predpisu spo-
Civaly ve Spatném technickém stavu plavidla a chybéjicich poznavacich znacich.
Zjisténi byla nasledné vyfizena v ramci spravnich fizeni. Stav plavidel se pribézné
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kontroloval a dochazelo k napravé zavadného stavu. Pocet prestupkl zjisténych
v této oblasti je dlouhodobé na nizké drovni. V rdmci staveb nebo pfipravy staveb
na vodni cesté byla vydana souhrnna vyjimka pro vpluti do podjezi nebo nadjezi
vSech plavebnich objektu pro plavidla spravce toku.

Dolni Labe - kanalizovany usek

Podobné jako v roce 2015 byl i v roce 2016 plavebni provoz plavidel nakladni
i hotelové zahraniCni osobni dopravy ovlivnén nizkymi vodnimi stavy na Labi
pod zdymadlem Usti nad Labem-Stfekov. Podminky pro nakladni lodni dopravu
z regulovaného useku €i do néj byly kromé Unora a bfezna po pfevaznou &ast
roku nevyhovujici a tak pfepravni kapacita kanalizované ¢asti labské vodni cesty
zUstavala nevyuZita. V pfipadé plaveb zahraniCnich hotelovych lodi byla situace
obdobna, letni vyletni sezéna do Ceska v roce 2016 kongila pro fadu provozova-
teld téchto hotelovych plavidel v Dé&c¢iné, ¢i v mnoha pfipadech jesté pred statni
hranici.

Po cely rok byly po této vodni cesté dopravovany Stérkopisky do verejného
pristavu Usti nad Labem-Vanov, pfevazné z prekladisté v Kozlovicich. Z tohoto
prekladisté byly realizovany i pfepravy téhoz materialu do Prahy.

V letni sezoné tradiCné probihal intenzivnéjsi provoz rekreacni plavby prede-
v8im ve zdrZich vodnich dél Ceské Kopisty, Lovosice a Usti nad Labem-Stfekov
v&etné vodni plochy Velké Zernoseky. Mezi Ustim nad Labem a Litomé&ficemi byla
provozovana vyletni linka plavidlem osobni dopravy ¢eského provozovatele. V pro-
vozu byly &tyfi vymezené vodni plochy pro vodni lyZzovani.

Byla vydana jedna vyjimka ze zakazu plavby ve vyznaCené uzaviené vodni
plose pod jezem vodniho dila Usti nad Labem-Stfekov za tuCelem provadéni praci
na turbinach vodni elektrarny na vodnim dile Usti nad Labem-Stfekov a jedna vy-
jimka ze zakazu plavby ve vyznaCenych uzavienych vodnich plochach vodnich dél
na vodni cesté Labe v Useku od Opatovic nad Labem po Usti nad Labem-Stfekov
pro plavidla spravce vodni cesty. Nej¢astéjSimi pfestupky byly chyby v poznava-
cich znacich plavidla, kdy nebyly dostate¢né kontrastni &i UpIiné a dale nepredloze-
ni pfedepsanych lodnich listin plavidla.

Dolni Labe — regulovany Usek

Intenzita plavebniho provozu plavidly s vlastnim pohonem v regulovaném useku
Labe byla celkové vzhledem k vySe zminénym nepfiznivym plavebnim podminkam
v roce 2016 na minimalni arovni. Nizké vodni stavy byly v nékterych dnech davo-
dem k neuskutecnéni vyletnich vyhlidkovych plaveb plavidly osobni dopravy Ces-
kého provozovatele na lince Déc¢in — Hfensko — Drazdany, pfrestoze vyuziva plavi-
dla s niZz§im ponorem. Intenzita plavebniho provozu malych plavidel bez vlastniho
pohonu zUstala zhruba na Urovni pfedchoziho roku.

Morava véetné Bat'ova kanalu

Z hlediska intenzity plavebniho provozu doslo oproti minulé sezéné k naristu v po-
¢tu navstévnikd Batova kanalu. Toto navysSeni Ize pfisuzovat pozitivnimu trendu
zajmu o tento zplsob volnogasovych aktivit, pfiznivému pocasi a zkvalitiovani
servisnich sluzeb. Dle rozsahu provozovanych plavidel na této vodni cesté zjis-
tujeme, Ze doSlo k narlstu provozu soukromych plavidel i obytnych lodi pujcoven.
Z poskytnutych informaci provozovatelu pijéoven plyne, ze kapacita jejich plavidel
byla plné vytiZena.
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Vyuzivani provozu této vodni cesty odpovidala také ¢etna kontrolni ¢innost
Statni plavebni spravy, jak vlastni, tak ve spolupraci s Policii Ceské republiky.
Oproti pfedchazejicim sezonam doslo k narlstu poctu zjisténych prestupkud. Po-
kra€ujicim trendem pfi kontrolach je zjisténi vadcu plavidel, ktefi byli pod viivem al-
koholu. DalSimi prohfesky bylo vedeni plavidla neopatfeného poznavacimi znaky,
vedeni plavidla nevybaveného lodnimi listinami, provozovani technicky nezpUsobi-
Iého plavidla a nerespektovani vyznamu plavebniho znaceni.

Plavebni provoz na vodni cesté Moravé véetné Batova kanalu byl feSen v prua-
béhu celého roku na pravidelnych koordina¢nich schlizkach za G¢asti provozovate-
10 plavby, zastupctl spravce vodni cesty, zastupcu dotéenych krajskych samosprav
a taktéz dobrovolnych svazku obci.

Ugelové vodni cesty

Hustota provozu na zdrzi vodniho dila Lipno | se oproti minulému roku mirné zvy-
Sila. DUvodem této skuteCnosti je stale UCinnost vyhlasky ¢. 46/2015 Sb., ktera
umoznila plavbu plavidel se spalovacim motorem na této nadrzi pro plavidla s vy-
konem strojniho pohonu do 10 kW. Provoz téchto plavidel byl vS§ak maly a bez ne-
gativniho dopadu na dalSi aktivity, ve vétsiné pfipadl se jednalo spiSe o plavidla
rybard, ktefi se pfemistovali v ramci lovist, nez aby byla plavidla se spalovacim
motorem vyuzivana pro rekreacni plavby. Pfes umoznéni provozu plavidel se spa-
lovacim motorem v ramci vyhlaSkou stanoveném rozsahu, jsou pfevazné na nadrzi
vodniho dila Lipno | provozovana mala plavidla s plachtou.

Plavidla osobni lodni dopravy jsou vyuzivana pfevazné pro okruzni plavby
na nadrzi. Jejich pocet se oproti roku 2015 nezménil. Na nadrzi vodniho dila jsou
provozovany prevozni plavidla na trasach Frymburk — Frydava (pfedmosti), Hrdo-
nov — Zamecky les, Dolni Vitavice — Kyselov, Horni Plana — BlizSi Lhota.

Pocet povolenych vefejnych akci na vodé se oproti roku 2015 vice jak o po-
lovinu snizil, jedna se predevSim o jachtaiské zavody. NejCasté&jSim porusenim
plavebnich pfedpist bylo pouziti spalovaciho motoru s vy$Sim vykonem nez 10 kW
a nedostatky ve vybavé malého plavidla. Statni plavebni sprava provedla spolecné
s Krajskym feditelstvim Policie CR jihoCeského kraje pfed zahajenim plavebni se-
z6ny proskoleni prislusnikl Policie CR, ktefi se podileji na vykonu plavebniho do-
zoru nejen na nadrzi vodniho dila Lipno | a nasledné provedla v nékolika pfipadech
spole¢né kontroly plavebniho dozoru na nadrzi vodniho dila Lipno I.

Na vodnich cestach ucelovych Nechranice, Barbora, Matylda, Straz pod Ral-
skem a Predméfice nad Labem byly provozovany vymezené vodni plochy pro
vodni lyzovani. Tyto vymezené vodni plochy byly provozovany na zakladé dfivej-
Sich predpist a platnost povoleni vydanych jednotlivym provozovatelim vyprse-
la s koncem roku 2016 ve smyslu Pfechodnych ustanoveni zakona ¢. 187/2014
Sb., kterym se méni zakon 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé. Kontrolni ¢innost
Statni plavebni spravy byla zaméfena na vybaveni plavidel platnymi lodnimi listina-
mi a jejich vedeni zplsobilymi osobami.

Kontrolou platnosti osvédceni plovoucich zafizeni podléhajicich evidenci
v Plavebnim rejstfiku Ceské republiky umisténych na ucelovych vodnich cestach
Velké Zernoseky a Rozko$ byla zjisténa propadla platnost lodnich listin u tfi plo-
voucich zafizeni. Na ucCelové vodni cesté Straz pod Ralskem bylo zjiSténo pro-
vozovani plovouciho zafizeni podléhajiciho evidenci v Plavebnim rejstfiku Ces-
ké republiky bez platnych lodnich listin. Na novém tézebnim jezeru Stérkopisku
Nucnice-Travcice bylo zjist&no provozovani plovouciho stroje a tfi plovoucich za-
fizeni bez platnych lodnich listin. V téchto pfipadech, kdy se jednalo o spravni de-
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likty, byla uvedena zjisténi projednana s provozovateli a provozovatelim ulozeny
pokuty ve spravnim fizeni.

Na uzemi pusobnosti poboc¢ky Prerov byl nejintenzivnéjsi plavebni provoz ze-
jména na Brnénské pfehradé. Kromé tradi¢né velkého mnozZstvi povolenych akci
na sledované vodni cesté zde zaCatkem meésice Cervna probéhly mezinarodni oh-
nostrojné prehlidky, pfi nichZ byla pyrotechnika umisténa na plovoucich zafizenich
tvofenych plovouci mostovou soupravou. Pfiprava i pribéh této akce byly dozo-
rovany ve spolupraci s Policii Ceské republiky tak, aby byla zajiSténa bezpecnost
plavebniho provozu. Pokud jde o dalsi tCelove vodni cesty, byl intenzivnéjsi pla-
vebni provoz zejména na vodnich dilech DaleSice, Vranov, Zermanice a Térlicko.
Pro plavbu vodnich skutr( byla vyuZivana Stérkopiskovna Naklo a dale vodni dila
Dalesice, Térlicko a Zermanice. Na v8ech téchto uvedenych vodnich cestach bylo
mozZné zaznamenat zvySeny provoz zejmena o vikendech a svatcich. Z oznameni
o prestupcich od Policie Ceské republiky vyplyva, zZe k provozovani vodnich skutr
byla vyuZivana $térkopiskovna Hlu€in, na této vodni cesté v8ak neni plavebnim
ufadem schvalena draha pro vodni skutry a tyto pfestupky byly feSeny v ramci
prestupkového fizeni.

PFi kontrolach byly na ucelovych vodnich cestach v tzemni pusobnosti poboc-
ky Pferov zjistény nedostatky spocivajici zejména v nerespektovani vyznamu pla-
vebniho znaceni viidcem malého plavidla, vedeni malého plavidla nevybaveného
pfedepsanymi lodnimi listinami, provozovani vodniho lyZzovani v useku, ktery pro
tuto €innost neni uréen, vedeni malého plavidla osobou bez priikazu zpusobilosti,
provozovani malého plavidla neopatfeného poznavacimi znaky a provozovani vod-
niho skdtru na nepovolené vodni cesté. Pozitivné se projevuje zvySena spoluprace
pfi kontrolni ¢innosti s prislusniky Policie Ceské republiky, kdy byly zaznamenany
pfipady vedeni malého plavidla pod vlivem alkoholu, které byly feSeny v prestup-
kovém fizeni.

Bylo zahajeno spravni fizeni s provozovatelem osobni lodni dopravy na vod-

nim dile Vranovska pfehrada pro opétovné provozovani pfistavist bez povoleni
plavebniho ufadu. Déle bylo zahajeno spravni fizeni s provozovatelem liniového
vleku pro vodni lyZzovani na vodni cesté Brnénska prehrada pro vytvoreni neozna-
Cené pfekazky v plavebni draze.
. Nemeéné dulezitou slozkou dozoru na plavebni provoz na vodnich cestach
Ceské republiky je ¢innost zaméstnancu oddéleni plavebniho dozoru pobocky Dé-
&in, kteFi vykonavaji dozor na plavebni provoz prostfednictvim stfediska Ri¢nich
informacnich sluzeb (RIS) jakozto operatofi stfediska RIS. Operatofi stfediska RIS
kazdodenné po cely rok v dobé od 7:00 hodin do 19:00 hodin zajistuji pfijem i pfe-
davani informaci o udalostech v plavebnim provozu na vodnich cestach Ceské re-
publiky a zajistuji ,informacni zazemi“ pro své kolegy z uUfadu v terénu a to v€etné
vSech statnich svatkd a vikendovych dna.

5.2. Plavebni nehody

V roce 2016 bylo Statni plavebni spravé oznameno celkem 20 plavebnich nehod.
PobocCka Praha zaevidovala a Setfila 11 malych a dvé velké plavebni nehody, po-
bocka Pferov 7 malych plavebnich nehod a pobo&ce D&&in nebyla oznamena zad-
na plavebni nehoda.

K'9 malym plavebnim nehodam doslo na Vlitavé, z toho k dvéma na pfehradni
nadrzi Slapy, po jedné na prehradni nadrzi Stéchovice a Vrané nad Vltavou a k péti
na uzemi hl. m. Prahy. K dvéma velkym plavebnim nehodam doslo rovnéz na VI-
tavé, a to na pfehradni nadrzi Orlik a Slapy. K dvéma malym plavebnim nehodam
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dosSlo na Labi, a to v Podébradech a ve Staré Boleslavi. K tfem malym plaveb-
nim nehodam doSlo na Batové kanalu, a to k jedné v Uherském Hradisti a dvéma
ve Straznici. K dvéma malym plavebnim nehodam doslo na pfehradni nadrzi Dale-
Sice a po jedné na pfehradnich nadrzich Zermanice a Térlicko.

Fyzickou osobou bylo zavinéno 16 plavebnich nehod porusenim pravidel pla-
vebniho provozu. Ve tfech pfipadech vidce plavidla nespravné odhadl vzajemnou
vzdalenost mezi plavidly pfi odplouvani ze svého stanovisté nebo pfed pfistavanim,
vytvofil tak nebezpeénou situaci a pfed dokon€enim lodniho manévru kolidoval se
stojicim plavidlem, na kterém zpusobil materialni $kodu. V jednom pfipadé vidce
plavidla nespravné vyhodnotil silu a smér pasobeni vétru na plavbu plachetnice,
coz mélo za nasledek jeji pfevraceni a lehké zranéni jedné osoby. Ve dvou pfipa-
dech bylo pfi¢inou nehody $kodlivé vinobiti zpiisobené malymi plavidly s vlastnim
pohonem pfi plavbé v blizkosti jinych plavidel. Nasledkem téchto nehod byla pou-
ze materialni Skoda na stojicich plavidlech. Nespravné vyvazani malého plavidla,
které nemohlo sledovat kolisani vodni hladiny, bylo pfi¢inou potopeni dvou malych
plavidel s vlastnim pohonem, ze kterych unikly do vodni cesty ropné latky. V jednom
pfipadé doslo ze stejné pficiny k CasteCnému zatopeni malého plavidla s vlastnim
pohonem. V jednom pfipadé doSlo k potopeni pfevozni lodé za plavby obsazené
vétSim poctem cestujicich a pro podezieni z trestného €inu obecného ohrozZeni vy-
Setfuje tuto velkou plavebni nehodu policejni organ. V 6 pfipadech doslo ke kolizim
plavidel za plavby, jejichZ pfi€inou bylo poruSeni pravidel o potkavani nebo kfizeni
sméru plavby. Z nich v jednom pfipadé bezprostfedné pred potkavanim veslice
s osobni lodi zménila veslice nahle svlj smér plavby a vplula do drahy, kterou plula
osobni lod. PFicinou nehody bylo poruseni pravidel plavby o potkavani plavidel.
Nasledkem této kolize byla jenom materialni Skoda. V jednom pfipadé byla pfici-
nou nehody nepozornost posadky veslice, ktera pro nezajisténi rozhledu pfed svou
pridi kolidovala se stojicim malym plavidlem s vlastnim pohonem. Jeji nasledkem
byla také jenom materialni Skoda. V jednom pfipadé plavidlo s vlastni pohonem
zapUjCené v puljcovné malych plavidel nedalo pfednost v plavbé paddelboardu,
porusilo tak pravidlo plavebniho provozu o kfizeni sméra plavby a nasledkem ko-
lize doSlo ke zranéni osoby na paddelboardu. V jednom pfipadé doslo ke zkFizeni
sméru plavby skifu malym plavidlem s vlastnim pohonem, coz mélo za nasledek
lehké zranéni osoby na skifu. V jednom pfidé drahu, kterou plula osobni lod, zkfi-
Zilo malé plavidlo s vlastnim pohonem viekouci na lané kmen stromu a donutilo tak
osobni lod nahle zménit rychlost i smér plavby. Pfesto doslo ke kontaktu plavidel
a odreni laku na trupu malého plavidla. V jednom pfipadé kolidoval vodni skutr
s jinym malym plavidlem s vlastnim pohonem. P¥i¢inou nehody bylo porueni pra-
vidla o kfizeni sméru plavby plavidla plujiciho vysokou rychlosti s jinym plavidlem.
Nasledkem bylo smrtelné zranéni osoby na malém plavidle s vlastnim pohonem.
Plavebni nehodu vySetiuje pro podezieni z trestného €inu policejni organ.

Ke &tyfem plavebnim nehodam doslo bez zavinéni fyzické osoby. Jednalo se
o tfi nehody, kdy malé plavidlo s vlastnim pohonem kolidovalo s nepozorovatelnou
plovouci pfekazkou pod vodni hladinou. Nasledkem téchto nehod byla jenom mate-
rialni Skoda na propelerech plavidel. V jednom pfipadé doslo k vybuchu na malém
plavidle s vlastnim pohonem a naslednému poZzaru, ktery se rozSsifil na celé pla-
vidlo. PF¥i€inu vybuchu stanovil vySetfovatel Hasi¢ského zachranného sboru, ktera
spocivala v zapaleni tlakového plynu unikajicicho z pfiru¢nich tlakovych nadob
mazacich prostfedku jiskrou ze spinaci skfifky startéru. Nasledkem pozaru bylo
zniceni celého plavidla a lehka zranéni tfi osob.

Srovnani poctu plavebnich nehod podle ucasti plavidel v letech 2015 a 2016
je uvedeno v tabulce.
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Plavebni nehody

Provozovatel Malé Velké Celkem

2015 |2016 |2015 2016 [2015 [2016
Jina nez mala plavidla 1 0 0 1 1 1
Mala plavidla 7 15 1 1 8 16
Kolize malého plavidla
s jinym nez malym plavidlem 3 3 0 0 3 3
Celkem 1" 18 1 2 12 20

Od roku 2007, tedy za poslednich 10 let bylo Statni plavebni spravé ozname-
no 104 plavebnich nehod. Z toho bylo 94 malych, které uzavrela ve své kompetenci
a 10 velkych plavebnich nehod, které pro podezreni z trestného Cinu postoupila
Ufadu sluzby kriminalni policie a vySetfovani - Policie Ceské republiky.

Pocet plavebnich nehod v kazdém roce, v poméru malé a velké plavebni ne-
hody, je znazornén v grafu, kterym je vyjadfen vyvoj plavebni nehodovosti v obdobi
poslednich 10 let.

podle druhu plavebnich nehod

Vyvoj plavebni nehodovosti v letech 2007 a 2016

25 7

]

15 4

10 1

podet plavebnich nehod

| =

omalé plavebni nehody ®velké plavebninehody mcelkem

2008 2009 2010 20M 2012 2013 2014

2015

2018

Podrobnéjsi statistika plavebni nehodovosti od roku 2000 je zvefejnéna na webové
strance Statni plavebni spravy na adrese http://plavebniurad.cz.
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6. Dozor na plavidia

6.1. Plavidla jind nez mala

V roce 2016 vykonavaly odborné komise k ovéfovani technické zpusobilosti plavidel
svoji ¢innost standardnim zpUsobem. Bez vétSich problému probihala soucinnost
Statni plavebni spravy s pravnickou osobou povérenou podle § 10 odst. 4 zakona
€. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisl, provadénim
technickych prohlidek plavidel. AZ na vyjimky nedochazi k pfipadim, kdy zadatelé
o schvaleni technické zpusobilosti nebo ovéreni technické zpusobilosti chybné
pfed podanim Zadosti plavebnimu ufadu o uvedeny ukon nechaji s pfedstihem
provést technickou prohlidku nebo pravidelnou technickou prohlidku plavidla
povéfenou osobou, coZ je v rozporu s platnymi pravidly. Zadosti o schvaleni
technické zpusobilosti nebo ovéfeni technické zpusobilosti plavidel, ke kterym
jsou dodany veskeré potfebné podklady, jsou vyfizovany v zakonem stanovenych
IhGtach, obvykle do nékolika dnli. VEasnému vyfizeni nékterych zadosti o schvaleni
technické zpusobilosti nebo ovéfeni technické zpusobilosti brani to, ze jsou Zadateli
podavany pred vlastni prohlidkou v dobég, kdy jesté neni stanoven pfesny termin
prohlidky a zpracovani inspek&ni zpravy od povéfené osoby.

Stav lodniho parku se oproti minulym letdm vyrazné nezménil. Stavba novych
plavidel obchodni plavby je dlouhodobé témér nulova. Vyjimku tvofi napfiklad stav-
ba noveho prevozniho pramu lodénici Lhotka nad Labem nedaleko Lovosic, ktery
bude slouzit jako nahrada za puvodni kyvadlovy pfivoz v Dolnim Zlebu. Souc¢asny
lodni park je pouze udrzovan v provozuschopném stavu nebo je z ekonomickych
dlvodU odstaven jejich provozovatelem z aktivniho plavebniho provozu. Po vyfa-
zeni plavidel z provozu dochazi bézné k likvidaci plavidel seSrotovanim. Jen ojedi-
néle dochazi k rozsahlejSim opravam nebo modernizacim.

Za zminku stoji opravarenska cinnost v lodénici Dé&cZin-KfeSice, kde byly
provadény rekonstrukce obSivek plavidel a dal$i rozsahlé opravy predevsim
osobnich lodi, v€etné zadokolesovych osobnich lodi Tyr§ a Sumava. Probéhla zde
také prestavba osobni lodi dovezené ze zahraniCi na specialni lod — minipivovar.
Toto plavidlo prochazi v sou¢asné dobé technickou inspekci odbornou komisi pred
vydanim lodniho osvédc&eni.

Také stav lodniho parku v moravském regionu Ize hodnotit jako dlouhodobé
setrvaly. Celkovou statistiku v této kategorii vylepSuje skute¢nost, Ze byla nové
zaevidovana jedna osobni lod, jedna prevozni lod, dale jedna specialni lod —
plovouci galerie a také tfi plovouci zafizeni. Za zminku stoji zejména osobni
motorova lod Noe. Jedna se o zastfeSené vyletni plavidlo pro 50 osob provozované
na Batové kanale.

Posuzovani technické zpUsobilosti plovoucich zafizeni probihalo na zakladé
podanych zadosti stejné jako u ostatnich druh( plavidel. Statni plavebni sprava
provedla technické prohlidky u plovoucich zafizeni spadajicich do jeji kompetence,
posuzovani technické zpUsobilosti plovoucich zafizeni, které svymi parametry spa-
daji do jeji plisobnosti, provadi odborna komise s tim, Ze fyzicka prohlidka probiha
vétdinou bez ucCasti zaméstnance plavebniho ufadu.

V hodnoceném obdobi byla uskute€néna fada mimofadnych kontrolnich akci
technického oddéleni spole¢né s oddélenim dozoru, a to zejména v navaznosti
na vydani povoleni k umisténi plavidla na vodni cesté (zejména v plsobnosti
pobocky Dé&cin). DalSi oblasti, na kterou byly zaméfeny spole¢né kontrolni akce,
byl technicky stav plavidel a plovoucich zafizeni v rekreacni plavbé.
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Nebyly povoleny zadné technické vyjimky, pocet vydanych prozatimnich
osvéd&eni neni velky. Prozatimni osvéd€eni nebo povoleni k umisténi na vodni
cesté byla v roce 2016 vystavovana, stejné jako i v pfedchozich letech, u fady
plavidel, jejichz posuzovani technické zpUsobilosti se muselo posunout z davodu
provedeni prohlidky na suchu a v disledku nedostate¢né kapacity lodnich vytah(.
V nékterych pfipadech bylo mozné prodlouZit lodni osvéd€eni na nezbytné nutnou
dobu ze zakona, a to v délce az Sest mésich. DalSim pfipadem, kdy vlastnik
nebo provozovatel plavidla podal Zadost o prozatimni osvédCeni nebo povoleni
k umisténi na vodni cesté, jsou plavidla nezpusobila z divodu nadmérného
opotiebeni obSivky dna. Zadatel planuje provést opravu obSivky z dotacnich
prostfedkd programu oprav lodi v nejbliz§im mozném obdobi.

Povoleni zvlastni pfepravy dle ustanoveni § 29g zakona byla vystavovana
naptiklad pro velké osobni lodé&, které bylo tfeba v regulovaném uUseku Labe viéci
a které pro to nejsou bézné technicky zpusobilé, ale vétSinou pro plavidla uzivana
pfi jednorézovych akcich, jako napfiklad pramy pro odpalovani a ukazkovy vorovy
pramen pfi mezinarodni pfehlidce ohfostroju na Brnénské prehradé.

V roce 2016 bylo vyrobeno pouze 1 plovouci téleso (kasko) pro zakaznika
Mésto Dé&cin v lodénici v Lovosicich - Lhotce nad Labem. Jednalo se o vySe zminé-
ny pfevozni pram, jehoz dokonceni bylo realizovano v misté umisténi kyvadloveho
pfivozu v Dolnim Zlebu. Lodni téleso starého prevozniho pramu bylo pfepraveno
do pfistavu Dé&¢in-Loubi, kde bylo provedeno jeho seSrotovani.

S ohledem na skuteCnost, ze opét nebyla do provozu uvedena zadna
novostavba fi¢niho plavidla, nebylo provedeno Zadné kompletni cejchovani
plavidla. Agenda cejchovani pfedstavovala pfedevSim opakované prohlidky,
pfipadné opravy cejchovnich znakl u dfive ocejchovanych plavidel po uplynuti
platnosti cejchovnich prikazu. Precejchovani plavidla se provadi v pfipadé, ze
cejchovani plavidla po provedeném pfeméfeni neodpovida skute¢nosti.

Vydana osvédc¢eni o vlastnictvi plavidla
Osvédc&eni o pfislusnosti k plavbé na Ryné 1
Osvédceni o vlastnictvi plavidla 0
Technicky dozor na jina nez mala plavidla
. . Zmény
Vydani . Technické Nové Zmen)i . | a prodlouzeni
nebo prodlouzeni , . a prodlouzeni .
. prohlidky, zapsana . platnosti
platnosti . e . platnosti — .
cejchovani plavidla . zapsané
dokladu novy doklad
do dokladu
Osvédceni
Spolecenstvi plavidla 34 42
vnitrozemské plavby 196
Osvedcgm o 175 55 97
plovouciho zafizeni
Povoleni 38 X X
zvla$tni prepravy
Cejchovni prukaz 10 1 9 0
Celkem 185 163 78 196
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6.2. Mala plavidla

Pocet podanych zadosti v oblasti malych plavidel dlouhodobé roste a také v roce
2016 byl vy$si nez v predchozich letech. K hlavnim &innostem utvaru dokladu
plavidel patfilo zejména zajiStovani technickych prohlidek malych plavidel jiz
evidovanych v rejstfiku malych plavidel, novy zapis plavidel do rejstfiku malych
plavidel (novych a pouzitych dovezenych ze zahranici), vyfizovani zadosti o zapis
zmény v rejstfiku malych plavidel (napf. zména vlastnika, zména motoru apod.),
vypisy a vymazy z rejstfiku malych plavidel, schvalovani technickych dokumentaci
pro vlastni stavbu plavidel. V nékolika pfipadech probéhl prodej starSich malych
plavidel, ktera byla jesté ve staré evidenci (se starym oznacenim). Pfi zméné
vlastnika byla tato plavidla zapsana do nové evidence v rejstfiku malych plavidel
s pfidélenim noveho evidencniho Cisla.

Zadosti se dafi vyfizovat v terminech a IhGtach v souladu se spravnim
fadem. Pokud to bylo proveditelné, byly vyfizovany v pribéhu nékolika dnl, zcela
vyjime¢né do dvou az tfi tydnl od podani. Vyjimkou byly zadosti o technickou
prohlidku, které bylo mozné vyfidit az s odstupem i nékolika mésict po podani
zadosti, jelikoz plavidlo nebylo mozné prepravit k prohlidce do sidla ufadu a bylo
nutné Cekat na provedeni vlastni prohlidky v planovaném terminu pfi vyjezdu
do lokality vyskytu plavidla.

Stejné jako v predchozich obdobich byly provadény technické prohlidky
malych plavidel v misté pobocek, mimo pobocky podle zvefejnéneho planu i v ramci
operativné naplanovanych pracovnich cest. Zadatelé stale vice vyuzivaji moznosti
objednat technickou prohlidku malého plavidla prohlidku co nejblize mistu bydlisté.
Dlouhodobé se tak zvétSuje pocet mist, kde se mala plavidla soustfeduji za u¢elem
provedeni technickych prohlidek.

Na pfipadech, kdy bylo plavidlo shledano nezpusobilym, maji nejvétsi podil
ty, kdy je plavidlo v celkové Spatném az dezolatnim technickém stavu. V ramci
technickych prohlidek byly v nékolika pfipadech zjistény svévolné upravy konstrukce
plavidel, a to jak u novostaveb, tak i u plavidel v provozu. Zjisténé nedostatky byly
feSeny formou spravniho fizeni. DalSim ¢astym nedostatkem je, Ze plavidla nejsou
k prohlidce pfistavena s kompletni povinnou vystroji.

Komunikace s majiteli a provozovateli plavidel probihala bez vaznéjSich
komplikaci. Jen vyjimeCné se stava, ze provozovatel malého plavidla odfekne
dohodnutou prohlidku nebo se fadné neomluvi a nedohodne si nahradni termin.
Pribyva pfipadl, kdy se zadatelé o schvaleni technické zplsobilosti malého
plavidla nebo o pravidelnou technickou prohlidku pokousi zneuzivat ochoty
zameéstnancu Statni plavebni spravy a pro snadno prepravitelné plavidlo zadaji
prohlidku v misté bydliSté, coz je z hlediska efektivity vynalozenych prostfedki
Ufadu nepfijatelné. Nikdy nebyl zaznamenan pfipad nespokojenosti zadatele
s dobou vyfizeni jeho podani. Naopak, nejeden zastupce vefejnosti kladné hodnotil
vstficnost pracovnikl ufadu ve chvilich potfeby bezodkladného vyfizeni Zadosti
pfed odjezdem na dovolenou.

Pocet vydanych prozatimnich osvédceni je obdobny jako v prfedeSlych letech,
jedna se zejména o plavbu malych plavidel v ramci vystav a pfedvadéni.

Bé&hem roku probéhlo také nékolik zkuSebnich plaveb u malych plavidel,
ktera jsou provozovana v pujéovné malych plavidel, a ktera mohou vést osoby
bez prikazu zpusobilosti. VSechna tato mala plavidla pfi zkusebni plavbé vyhovéla
a bylo jim vystaveno nové lodni osvédceni s Ufednim zaznamem o zpuUsobilosti
plavidla pro provozovani v tomto druhu puajcovny.

Je nutné zminit, ze na zakladé podanych zadosti byla ve sledovaném obdobi
schvalena technicka zpuUsobilost na zakladé nové vyhlasky tfi obojzivelnych vozidel
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typu GAZ 46 a deseti typu KDF 166 na vodnich cestach CR. Technicka zpusobilost
téchto plavidel, na ktera je dle vyhlasky pohlizeno jako historicky cenné plavidlo,
byla schvalena na zakladé technické prohlidky na sousi a zkusebni plavby.

Z nové zapsanych malych plavidel rovnéZz stoji za zminku dvé nova zachran-
na plavidla typu Airboat ASAR, uréena pro extrémni situace pfi povodnich, silném
znecisténi vodniho toku plovoucimi pfedméty, v zatopenych ¢astech mést, rozleh-
lych bahnitych plochach, apod. V takovych oblastech, které jsou pro jinou techniku
nedostupné, je to umozné&no umisténim pohonné jednotky s tlacnou vrtuli a kormi-
delnich listd nad vodni hladinou. Jde o historicky prvni zapis tohoto druhu plavidla
do rejstiiku.

Jinym pozoruhodnym nové registrovanym malym plavidlem je historicky cen-
né plavidlo holandského typu Vlet z roku 1897, které se pouziva k vyletnim plav-
bam na Batové kanale v useku mezi novym pfistavem Petrov a Straznici. PGvodné
toto plavidlo slouzilo jako ¢lun zahradkaru a péstitelli ovoce a zeleniny k dopravé
vypéstkl po holandskych kanalech na trhy na vodé.

V agendé zvlastni prepravy bylo vydano také jedno rozhodnuti o povoleni
zvlastni pfepravy dle ustanoveni § 29g zakona pro malé plavidlo, které neodpo-
vidalo pozadavkim na technickou zpUsobilost podle zakona o plavbé. Toto roz-
hodnuti bylo vydano pro zachranafskeé vznasedlo na dvou Usecich Labe u Dé&Cina.
Vznasedlo bude také mimo rozhodnutim povoleného provadéni vycviku posadek
uzivano urcenou jednotkou sboru dobrovolnych hasi¢u pfi plnéni tkoll v souvis-
losti s povodnémi, kdy maji zajistit dostupnost obci (Dolni Zleb, Hfensko a jiné) pro
slozky 1ZS s ohledem na zaplaveni silni¢nich komunikaci.

Pocty schvalenych dokumentaci jednotlivych typ( plavidel, tj. malych plavi-
del s vlastnim pohonem, bez pohonu a plachetnic, byly v roce 2016 pfiblizné vy-
rovnané, mirné pfevazuji plavidla s vlastnim strojnim pohonem. PfedloZzena tech-
nicka dokumentace v nékolika pfipadech nebyla schvalena vibec, pfipadné byla
schvalena az po odstranéni nedostatkl podani. Hlavnim divodem neschvaleni
dokumentaci byl nevhodny konstrukéni navrh nebo skute¢nost, Ze konstrukce ne-
byla odpovidajicim zpUsobem vyjadfena pomoci vykrest a technického popisu.
Nedobra je situace i v oblasti technickych vypoctd. Pokud uz autofi néjaké vypocty
predkladaji, obvykle jde o vystupy z nejriznéjSich pocitacovych program(, kam
byly zadany udaje bez znalosti, co a jak program pocita. Obdobné jsou pouzivany
rdzné vzorce nalezené ve vice ¢i méné odborné literature.

Technicky dozor na mala plavidla

Vydani Nové Zmény Zmény
nebo prodlouZeni Technické .| aprodlouzeni a prodlouzeni
. ] zapsana . . .
platnosti prohlidky lavidla platnosti — platnosti zapsané
dokladu P novy doklad do dokladu
Os_vedcem p]awdla 122 345 430
vnitrozemské plavby
Mezinarodni osvédceni 2735
ezinarodni osvedceni 1005 1271 980
pro rekreacni plavidlo
Celkem 2735 1127 1616 1410

Schvalovani dokumentaci plavidel

Pocet vydanych Prikazd zpusobilosti typu 2
Pocet vydanych Osvédc&eni o schvaleni technické dokumentace 28
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6.3. Plavebni rejstiik a rejstrik malych plavidel

V porovnani s predchozimi obdobimi bylo zapsano vice malych plavidel a plovou-
cich zafizeni. Nové zapsanych lodi bylo minimum. Doslo k opé&tovnému vyraznému
narlstu poctu zapist malych plavidel ve srovnani s plavidly jinymi. Malych plavidel
s vlastnim strojnim pohonem je zapisovano nékolikanasobné vice, nez jinych dru-
hu plavidel.

Nové zapsana mala plavidla jsou vyrobena pfevazné v zahrani¢i, mensi za-
stoupeni maji plavidla ¢eskych profesionalnich vyrobct i stavby svépomoci. Nej-
vétsi podil u pfihlasovanych novych malych plavidel tvofi nafukovaci motorové ¢lu-
ny ¢inské, ukrajinské nebo lotySské vyroby. V ojedinélych pfipadech byly zjistény
nedostatky u gumovych €luntd vyrobenych na Ukrajiné, kdy Stitky na plavidle neob-
sahovaly pfedepsané udaje, a nebylo doloZzeno CE prohlaSeni o shodé k plavidlu.
Jinak nebyly s prodejci plavidel zaznamenany zadné potize a pfipadna spoluprace
probiha bezkonfliktné. Jako pfiklad vyborné spoluprace je mozné uvést uskutec-
néni dvou termind planovanych technickych prohlidek v sidle jednoho z nejvét-
Sich prodejcu plavidel v moravském regionu, firmy AVAR Yacht s.r.o., Veverska
BitySka. DalSi Cast zapisovanych plavidel tvofi laminatova nebo hlinikova plavidla
vyrobena vétsinou v Polsku, USA, Kanadé nebo CR a vlastni stavby dle schvalené
technické dokumentace. Doslo oproti pfedchozim rokim k nardstu novych zapisu
vodnich skutrd do plavebniho rejstfiku a to diky novele zakona &. 114/1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbég, kdy vodnich skutr Ize provozovat za stejnych podminek,
které plati pro ostatni plavidla se strojnim pohonem.

Znacny zajem pretrvava také u individualnich dovozu pouzitych malych plavi-
del ze zahranici. Individualné dovezené pouZité motorove Cluny a plachetnice byly
zejména z Holandska, Némecka, Svycarska, Itdlie a Polska. Technicky stav pou-
zitych plavidel byl dobry, a tak vS§echny zadosti byly schvaleny. V men§im rozsahu
byly realizovany dovozy také z USA. Zde pro zajemce o dovoz motorového plavidla
z USA bylo nutné spinéni shody s technickymi pozadavky stanovenymi v nafize-
ni vlady €. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech, a zakona
€. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky. V rdmci uvadéni starSich
plavidel a plavidel dovezenych ze zahrani¢i do provozu byla do rejstfiku malych
plavidel zapsana plavidla také na zakladé dokladu o provozu nebo vymazu z evi-
dence statu Evropské unie.

V oblasti zmény vlastnickych vztah( k plavidlu a nasledném zapisu v rejstfi-
ku probihaly ukony dle pozadavku vlastnik(i plavidel. Nadale probiha poskytovani
informaci o vlastnictvi a provozovani plavidel organiim statni spravy dle zadosti
o soucinnost. Protoze s novelou zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbg,
platnou od 01. 01. 2015 jiZ neni rejstiik malych plavidel vefejnym seznamem, po-
skytla Statni plavebni sprava informace z tohoto rejstfiku zadatelim pouze v pfipa-
dech prokazani opravnéného zajmu. V souvislosti se zménou zakona bylo v néko-
lika pfipadech u pozadavku zaevidovat zastavni prava ¢i jiné pravni vady k malym
plavidlim vedenym v rejstfiku malych plavidel sdéleno zadateli, Ze jiz nelze tento
zapis pravni vady u takového plavidla provést. To neplati v pfipadé jinych nez
malych plavidel vedenych v plavebnim rejstfiku, ktery zlstal vefejnym seznamem.
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Plavidla zapsana a vymazana v plavebnim rejstriku v roce 2016

Zapsana Vymazana
Praha 40 13
Dé&cin 24 5
Prerov 6 10
Celkem 70 28

Plavidla zapsana a vymazana v rejstiiku malych plavidel v roce 2016

Zapsana Vymazana
Praha 697 126
Décin 98 8
Pferov 189 56
Celkem 984 190
Plavidla evidovana v plavebnim rejstriku k 31. 12. 2016
. _ Vykon Nosnost Obsaditelnost

Typ plavidla Pocet *) kW] I [os]
Osobni lodé 87 12211 X 11828
Motorové nakladni lodé 51 23080 54137 X
Remorkéry 85 24937 371 X
Vle€né ¢Eluny **) 4 X 700 X
Tlagné Cluny 131 X 59046 X
Prevozni lodé 72 1003 324 2067
Specialni lodé 21 2192 1821 480
Plovouci stroje 87 811 874 X
Plovouci zafizeni 568 X 9209 1689
Celkem 1106 64226 93482 16064

*)  Plavidla s platnym lodnim osvéd¢enim.
**)  V&etné vle¢no-tlacnych Clund.

Plavidla evidovana v rejstiiku malych plavidel k 31. 12. 2016

Typ plavidla Pocet
S vlastnim strojnim pohonem 12798
Plachetnice 2939
Bez vlastniho strojniho pohonu 570

Celkem 16307
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1. Zkousky zpdsobilosti

7.1. Zkousky zpusobilosti
s vyjimkou zkousek vidci malych a rekreaénich plavidel

Zkousky zpUsobilosti probihaly v pfedem stanovenych terminech. Kromé zkous$ek
organizovanych v misté sidla pobocky probéhlo téZz ovéfovani praktickych
dovednosti kapitant C, ktefi dolozili nejméné 12 mésicu praxe. Tyto praktické
zkousky byly provedeny na zakladé novely zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, a vyhlasky €. 42/2015 Sb., o zpUsobilosti osob k vedeni a obsluze plavidla.
Trva zajem plavecké verejnosti o ziskani zpUsobilosti kapitan B. Uroven znalosti
Zadatel(l nadale vykazovala urcité nedostatky. Pokracovalo vydavani usekového
osvédc&eni pro némecky Usek Labe pro drzitele prikazu zpUsobilosti kapitan B.
ZvySeny zajem byl o vydani osvé&dceni pro pfepravu cestujicich pro ¢leny posadek
plavidel prevazejicich cestujici. Dale bylo vydano velké mnozstvi rozhodnuti
o zdravotni zpUsobilosti drziteliim kapitanskych patentli po dosazeni daného véku.
Zajem o zkousku zpusobilosti lodnik mirné klesl. Ukazalo se, Ze zména pravnich
predpist zpUsobila potize viidcim plavidel, ktefi byli dfive zafazeni jako pfevoznici
[ll. tfidy. Zejména délka pfedepsané praxe pro ziskani nové zpusobilosti kapitana
C pro opravnéni k vedeni plavidla s obsaditelnosti vice nez 12 osob je zna¢nou
komplikaci napfiklad pfi zajisténi lodni dopravy v Punkevnich jeskynich, kde jsou
zameéstnavani sezénni pracovnici, pfedevsim z fad studentu.

O zkousky zpusobilosti k vedeni plavidla pomoci radaru byl, podobné jako
v lonském roce, zaznamenan nizsi zajem. To bylo zpUsobeno predevsim zmé&nami
pravnich pfedpistd v roce 2015, nebot vyhlaskou 42/2015 Sb. byla pfedepsana
povinnost Zadatele prokazat nejméné 12 mésicl praxe na plavidle, k jehoz vedeni
ma zadatel opravnéni.

Také v tomto roce probihaly zkouSky zplsobilosti o vydani osvédceni pro
provozovani vodni dopravy pro cizi potfeby se zkouSkami zpusobilosti ¢len(
posadek jinych nez malych. Zajem o tuto zkouSku na pobocce Pferov se zvysil.
Z tohoto diivodu byly na této pobocce navyseny terminy zkouSek.

ZvySeny zajem byl o zkousky pro ziskani osvéd&eni ADN na pfepravu nebez-
pecného nakladu na pobocce v Praze. Zaroven byl zaznamenan velmi vysoky za-
jem o obnovu stavajicich osvéd&eni ADN, v poslednim roce jejich pétileté platnosti.
Pobocka DécCin vydavani osvédceni ADN a bezpecnostnich poradcu a s tim spo-
jené zkousky neorganizuje. Na pobocce je vSak mozné podat Zadost se vSemi na-
lezitostmi ke zkousce ¢€i obnové osvédceni ADN. S tim je spojena zvySena ¢innost
souvisejici s ovéfovanim pozadovanych dokumentll, z éehoz nejvétsSi ¢ast tvofi
praxe na plavidle typu ,C pfipadné ,G" dokladana k ziskani osvédceni ADN-C,
pfipadné ADN-G. Zadatelé jsou po splnéni podminek zafazeni do poZadovanych
termind a v ramci Informaéniho systému Statni plavebni spravy jsou jejich spisy
elektronicky pfedany k dalSimu vyfizeni na pobocku Praha. V roce 2016 ziskala
opravnéni k ¢innosti souvisejici se zajistovani Skoleni Zadateld bezpec¢nostniho
poradce a osob podilejicich se na pfepravé nebezpecnych véci v souladu s ADN
firma DGSA Bohemia, s. r. 0., ktera avizovala zahajeni své &innosti pfimo v Dé&ci-
né. Proto byly neprodlené ucinény organizacni pfipravy ze strany oddéleni dokladt
osob décinskeé i prazské pobocky, tak, aby bylo mozno organizovat zkousky i v Dé-
¢iné, nicméné v roce 2016 firma DGSA Bohemia, s. r. 0., nepozadala o zadné
terminy zkou$ek.

ZkouSky pro ziskani osvédceni Bezpeclnostniho poradce pro prfepravu
nebezpeéného nakladu nevyuzil zadny Zadatel.
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Zkousky zpusobilosti viidct plavidel a ¢lenl posadek plavidel
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Lodnik 16 83 8 911 564 5305
Kapitan B 106 43 351 710
Kapitan C 52 16 175 334
18 681
Strojmistr 16 14 76 156
Pfevoznik 4 4 0 10
Kapitan
| tridy 594
Kapitan
I. tFidy 263
Kapitan
1. tridy 282
Kapitan
IV. tridy 400
Pfevoznik
l. tFidy 232
Pfevoznik
I. tFidy 223
Prevoznik
[l tridy 327
Strojmistr
l. tFidy 35
Strojmistr
I. tFidy 312
Zpusobilost
k vedeni
plavidla 5 27 22 24 2 490
plujiciho
pomoci radaru
Ostatni X X X 328 787 6374
zpUsobilosti *)

*)  Zpusobilosti podle dfive platnych predpist vidce sluzebniho plavidla, viidce
motorového ¢lunu, vidce nakladniho ¢lunu.
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Vydané plavecké sluzebni knizky
Pracovisté Pocet
2016 K 31.12. 2016
Poboc¢ka Praha 106 1840
Pobocka Dé&cin 604 6536
Pobocka Prerov 201 3400
Celkem 911 11776
Zkousky zpusobilosti zadatelli o ostatni priikazy a osvédceni
o3 S © —
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Inspektor
uréeného
technického 4 1 1 1 0 52
zarizeni
Provozovani
vodni dopravy 13 10 10 12 2 270
pro cizi potfeby
Preprava
nebezpecnych 9 106 71 240 169 1212
véci (ADNR)
Bezpecnostni
poradce pro
prepravu 1 0 0 0 0 22
nebezpecnych
veci
Celkem X 117 82 253 171 1556

Mensi zajem byl také o zkousky inspektora uréeného technického zafizeni
na plavidle, kdy bylo vydano pouze jedno osvédc&eni, a to pro elektricka silnoprouda
zafizeni.

Doslo k mirnému nardstu nové vydanych plaveckych sluzebnich knizek. Vel-
kou Cast z celkové vydanych kniZek tvofily plavecké sluzebni knizky vydané v ram-
ci vymény dokladl na zakladé novely €. 187/2014 Sb. k zakonu ¢&. 114/1995 Sb.
Velky objem ¢€innosti v pribé&hu celého roku si vyzadalo pravidelné ovéfovani praxi
predkladanych ke kontrolnimu zaznamu, zapisovani nové ziskanych zpuUsobilosti
lodnika, lodniho strojnika a kormidelnika. Zaroven s tim byly do doklad( provadé-
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ny aktualizace platnosti Iékafskych posudku o zdravotni zpUsobilosti a aktualizace
zapisll zmén osobnich Udaju. Zahrani¢ni ufadovny i nadale aktualné informovaly
Statni plavebni spravu o provedenych zapisech rynskych zpusobilosti do ¢eskych
plaveckych sluzebnich knizek. Nebyl feSen Zadny pfipad falSovani ¢eské plavecké
sluzebni knizky, ani se neobjevila zadna informace o zasadnich problémech spo-
jenych s jejich uzivanim v Ceské republice €i v zahranici.

Dnem 31. prosince 2016 skongila prvni faze vymény dokladt provadéna
na zakladé novely zakona €. 114/1995 Sb. a vyhlasky ¢. 42/2015 Sb. Dosavad-
ni vyména prlikazd zpUsobilosti probihala plynule, o vyménu si vétSinou drzitelé
zadali bez ohledu na pozdéj$i moznou lhGtu vymény. O tyto vymeény byl v pribé-
hu roku znaény zajem, vzhledem k ukon&eni povinnych vymén prikaz( vydanych
do 30. 04. 2004.

V ramci soucinnosti byla pobocka Déc&in v nékolika pfipadech oslovena Fi-
nanénim ufadem Dé&cCin k podani informace o plaveckych sluzebnich knizkach
konkrétnich drziteld, a to v souvislosti s kauzou dvojiho zdanéni plavci zaméstna-
vanych v Nizozemi.

Na zakladé Dohody o vzajemném uznavani kvalifikace lodnik mezi Minister-
stvem dopravy a Ustfedni komisi pro plavbu na Ryné byl také v tomto roce pro-
vadén absolventim Stfedni Skoly lodni dopravy po dolozeni pozadované praxe
zaznam dodatku ke zpuUsobilosti lodnik pro uznani této zpusobilosti na Ryné.

Vlastnici priikazl inspektora uréeného technického zarizeni k 31. 12. 2016
Zafizeni Pocet

Tlakova (z toho parnich kotl() 18 (3)

Plynova 17

Elektricka silnoprouda 26

Zdvihaci 8

Celkem 69

7.2. Zkousky zpusobilosti viidcti malych a rekreac¢nich plavidel

V oblasti zkousek zpusobilosti viidct malych plavidel byly v roce 2016 zorganizovany
zkousky celkem v 111 zkuSebnich dnech, z toho 93 v misté sidla pobocky, 18 mimo
pobocku, konkrétné v Ceskych Budéjovicich, Hradci Kralové, Hlu¢iné a Brné.

V roce 2016 byl zaznamenan pokles zajmu o vnitrostatni prikazy VMP. Byl
zaznamenan dal$i mirny pokles zajmu o nahradni doklady pro oblast plavby 2.0
— 3.0., naopak zvySeny zajem byl o vydani prikazu zpusobilosti vidce malého
a rekreacniho plavidla, a to za nékolik poslednich let. ZvySeny zajem o prikazy
pro rekreacni plavbu se projevil jak u vnitrozemské plavby (oblast 1), tak u plavby
pribfezni (oblast C).

Nadale pokracuje vymeéna prikazu zpusobilosti na zakladé novely ¢. 187/2014
Sb. k zakonu ¢. 114/1995 Sb. Vyména prlikazu zpUsobilosti probiha plynule. V ram-
ci hromadnych podani je provadéna vyména dokladu pro pfislusniky Hasi¢ského
zachranného sboru a Policie Ceské republiky. O vyménu prikazl ¢asto zada verej-
nost dfive, bez ohledu na pozdéjsi Ihutu vymény. Tuto skutecnost Ize pfiCist faktu,
Ze drZitelé mnohdy ziskaji vyménou dosavadniho prukazu vyssi kategorii Ci oblast
plavby, nez méli pavodné. Rada drzitelt dokladd, jejichz termin podani na vymeénu
vyprsel dnem 31. 12 2016, si v3ak o vydani nahradniho dokladu nepozadala.
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V souvislosti s vyménou prikazl se vyskytly Ctyfi pfipady faleSného prikazu
vudce rekreacniho plavidla, které byly zaslany s zadosti o vyménu. Drzitelé byli
predvolani k podani vysvétleni a pfipady byly poté ve spolupraci s feditelstvim Stat-
ni plavebni spravy pfedany organiim ¢innym v trestnim fizeni.

V roce 2016 byl zaznamenan zvyseny zajem o prukaz zpusobilosti Vidce ma-
Iého plavidla ze strany drzitelt prukazu velitele namorni jachty vydaného odborem
drazni a vodni dopravy Ministerstva dopravy.

Zkousky zpusobilosti viidcit malych a rekreaénich plavidel
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Vladce malého

plavidia 111 4168 3359 9621 6026 81191

Vidce
rekreacniho
plavidla —
zpusobilost | **)
Vidce
rekreacniho
plavidla —
zpusobilost C

X 4079 3350 8233 4664 38898

111 2943 2249 5379 2941 34957

*)  Pocet dn(, kdy byly jednotlivé zpUsobilosti zkouseny.
**)  ZpUsobilost je pfiznana na zakladé ziskani zpUsobilosti viidce malého
plavidla.

7.3. Zkousky zpusobilosti k ziskani povéreni nebo odborné zplisobilosti
k ovérovani praktickych dovednosti pfi vedeni malého plavidla

Na Ctyfech terminech zkous$ek zpusobilosti pro kategorii M v Praze — Modfanech
bylo vyzkouseno 25 zadatelu v fadnych a opravnych terminech, z nichz bylo Uspés-
nych 14 Zadatel. Na tfech terminech zkousSek zpUsobilosti pro kategorii S v Mari-
né Orlik na pfehradni nadrzi Orlik absolvovalo zkousku zpUsobilosti pro kategorii
S v fadnych a opravnych terminech 16 zadatel(, z nichz 13 bylo Uspé&Snych. Na za-
kladé téchto zkoudek bylo fyzickym osobam, pfipadné bez zkousky na zakladé
Zadosti pravnickym osobam, vydano celkem 22 povéreni k ovéfovani praktickych
dovednosti pfi vedeni malého plavidla pro kategorie pouze M, M a S nebo pouze
S. Na zakladé uspésného absolvovani zkouSek zpusobilosti bylo dale vydano pét
potvrzeni o odborné zpUsobilosti k ovéfovani praktickych dovednosti pfi vedeni
malého plavidla pro kategorie pouze M, M a S nebo pouze S osobam, prostfednic-
tvim kterych ovétuji praktické dovednosti pravnické osoby.
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Lze konstatovat, Ze odborna Urover zadatell oproti lofisku mirné klesla a vice
zadatell absolvovalo opravné zkousky, avSak z Urovné pozadavkl neni mozné
slevit vzhledem k narocnosti ukoll, které jsou zakonem na povérené osoby klade-

ny.

Zkousky zpusobilosti k ziskani povéreni nebo odborné zptisobilosti
k ovérovani praktickych dovednosti pii vedeni malého plavidla
) SElem Poget drzitell
Pocet Y vydano .
. . - , Pocet . . prukazu
ZpuUsobilost zkusebnich | . . | prukazl o
dni Zadatelu V roce zpusobilosti
2016 k 31. 12. 2016
Povereni 7 14%) 22 134
k ovérovani
Odborna
zpusobilost 7 7*) 5 50
k ovérovani

*)  Najednu zadost Ize vydat povéfeni k ovéfovani i potvrzeni o odborné zpuso-
bilosti k ovéfovani — prosté soucty tedy nemusi souhlasit.
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8. Plavebni popisy vodnich cest - aktualizace

8.1. Vodni cesta Morava od usti Beévy po usti Dyje

Od letosniho roku budou plavebni popisy vodnich cest publikovany stfidaveé tak,
Ze kazdy rok bude uveden popis jedné vodni cesty. Plavebni popis vodni cesty
Vltava bude uveden v Plavebni ro€ence 2017 a plavebni popis vodni cesty Labe
v Plavebni ro¢ence 2018.

pravy bfeh levy bieh mosty komory poznamka
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197,72 | Gsti Bedvy

technologicka
lavka piskovny | 197,52

Tovacdov

usti potoka

Blata 194,42
silniéni most

Lobodice 194,37

most pro polni
cestu Uhficice | 1922

usti Valové 191,74

(Romze)

silniéni most

Kojetin 189,44

usti Mlynského

nahonu 189,01

silniéni most

Kojetin 188,90

zelezniéni most

Kojetin 188,59

potrubni lavka | 186,86

most pro

polni cestu 186,86

Bezmérov

usti Hané 184,85

silniéni most

Mindvky 184,35

pohyblivy jez technologicka
Strz 183,52 lavka pfes jez

Usti potoka
182,89 | Mostenka

v
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dalniéni most
Kromsfiz 181,90
potrubni lavka | 181,51
zelezni¢ni most
Kromsfiz 18148
silniéni most
Kroméiz 18045 3,40
lavka pro pési
Kroméiz 179,98 3,40
stani plavidel
Kromsfiz 17981
zelezniéni most 179 51 3,40
Kromériz-Oskol ’
usti potoka
Kotojedka 177,68
potrubni lavka | 177,66 3,40
usti potoka
174,38 Rusava
silniéni most
Kvasice 171,61 3,40
164,97- | prostor pro
-167,37 | vodni lyZzovani
pohyblivy jez 167,47 silniéni most
Bélov 53,84 pres jez
167,26 | usti potoka
53,74 | Mojena
1737 |obratists Belov v podiezi
lavka pro pési | 166,68 455
Otrokovice 53,03 ’
166,45 | stani plavidel sjezd do vody
52,73 | Otrokovice pro mala plavidla
Batlv kanal pu-
vodné vedl cca
0,5km proti prou-
du, pak odbodil
15615 5?01 usti Dfevnice do pravého bre-
’ hu a za plavebni
komorou kongil
v pfistavu Bato-
vych zavodl
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zelezni¢éni most | 164,04 421
Napajedla 50,37 ’
silniéni most 163,48
Napajedla 49,81 5,90
lavka pro pési | 163,04 441
Napajedla 49,37 '
162,40 | stani plavidel
48,47 |Napajedla
silniéni most 161,66 353
Napajedla 47,98 '
stani plavidel
1fé)22§ Napajedla-
’ Pahrbek
vjezd do horni-
ho plavebniho | 157,81
kanalu Spyti- 44,08
-hnév
stén[ plelvidel 43.98 ;ng%g%vody
Spytihnév ] plavidla
pohyblivy jez silniéni most
Spytihnév 156,88 pres jez
plavebni
komora 43,88 5 138,00
Spytihnév
silniéni most
Spytihnév 43,86 3,21
most pro polni
cestu Babice 42,49 2,70
most pro polni
cestu Babice 41,74 2,37
stani plavidel
Babice 41,34
most pro polni
cestu Babice 41,20 2,56
plavebni
komora Babice 40,78 5 138,00
most pro polni
cestu Babice 40,76 2,58
most pro
polni cestu 40,23 2,59
Husténovice
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most pro
polni cestu 39,61 2,32
Husténovice
plavebni
komora 37,563 5 138,00
Husténovice
most pro polni
cestu Staré 36,64 2,57
Mésto
stani plavidel
36,26 Staré Mésto
silniéni most
Staré Mésto 36,16 3,68
plavebni komo-
ra Staré Mésto 36,12 5 39,00
lavka pro pési
Staré Mésto 36,10 3,40
vjezd do dolni-
ho plavebniho | 147,75
kanalu Staré 36,99
Mésto
VEDLEJSi VODNi CESTA PO MORAVE Z UHERSKEHO HRADISTE DO JAROSOVA
lavka pro
pési Uherské 147,90 3,40
Hradisté
sjezd do vody
pro mala 147,93
plavidla
stani plavidel
148,30 | Uherské
Hradisté
silniéni most
Uherské 148,20 3,40
Hradisté
JaroSovsky
151,60 pivovar
- konec splavnosti
151,96 | oo potoka vedlejsi vodni
feznice cesty
VEDLEJS| VODNi CESTA PO MORAVE Z UHERSKEHO HRADISTE DO JAROSOVA
zelezniéni
most Uherske | "o 22 4,50
Hradisté ’
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usti potoka 146,52
Salaska 34,55
146,53 | usti potoka
34,54 |Stara OlSava
pohyblivy jez technologicka
a plavebni 145,16 5 56 lavka pfes jez
komora 33,26 a plavebni
Kunovsky les komoru
silniéni most 144,85
Kunovice 33,03 8,22
usti
Zlechovského 1;2402\.?
potoka ’
1;13’2162 usti Olsavy
silniéni most
Kostelany nad 1??02656? 3,90
Moravou ’
stani plavidel
Kostelany nad 1245;@079
Moravou ’
vjezd
do horniho
12378 (%) plavebniho
’ kanalu
Nedakonice
pohyblivy jez technologicka
138,70 | a plavebni 5 56 lavka pfes jez
26,80 |komora a plavebni
Nedakonice komoru
vjezd do dolni-
138,50 | ho plavebniho
26,60 |kanalu Nedako-
nice
137,16 | usti potoka
25,06 |Bobrovec
odboceni
odleh&ovaciho 1235’216 zakaz vpluti
ramene Moravy ’
sjezd do vody
pro mala 12324 8742
plavidla ’
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silniéni most 134,60 185
Uhersky Ostroh | 22,72 ’
vjezd do horni-
134,31 | ho plavebniho
22,35 |kanalu Uhersky
Ostroh
lavka pro pési
134.02 Elavebni 56 pfels natc)ijgzi
’ omora a plavebni
22,12 Uhersky Ostroh komoru (pfes PK
zdvihaci)
pevny jez 134,10
Uhersky Ostroh | 22,05
134,10 | stani plavidel
22,02 |Uhersky Ostroh
vjezd do dolni-
133,92 | ho plavebniho
21,90 |kanélu Uhersky
Ostroh
133,87 | usti potoka
21,85 | Okluka
tani plavidel .
130,82 | 2 i sjezd do vody
18,75 Ranch Missisipi pro mala plavidla
river
vjezd
do horniho
plavebniho 1136? 2375
kanalu Veseli ’
nad Moravou
obratisté Veseli L
130,27 nad Moravou v nadjezi
zakaz vpluti 130,18 | zakaz vpluti
pohyblivy jez . -
Veseli nad 130,04 IaF\éI;a.gzro Pes
Moravou pres |
plavebni lavka pro pési
komora Veseli | 18,05 40,5 | pfes plavebni
nad Moravou komoru
silniéni most
Veseli nad 17,83 3,37
Moravou
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vjezd sjezd do vody
17 60 do pfistavu pro mala
’ Veseli nad plavidla; silni¢ni
Moravou most pfes vjezd
stani plavidel
Veseli nad
Moravou- 17,48
hvézdarna
zeleznicni most
Zarazice 16,56 3,14
most pro polni
cestu Zarazice 15,94 3,19
most pro polni
cestu Vnorovy 14,69 3,27
stani plavidel
13,30 Vnorovy |.
plavebni
komora 13,23 5 | 414
Vnorovy |.
vjezd
do dolniho torzo lanovky
plavebniho 11234 ’1315 pro vle€eni lodi

kanalu Vnorovy
I

napii¢ Moravou

VEDLEJSI VODNI CESTA PO MORAVE Z

VNOROV DO VESELI NAD

MORAVOU

most pro polni

cestu Vnorovy 126,14 3,40
most pro polni
cestu Zarazice 127,58 3,40
zelezni¢ni most
Zarazice 128,06 3.40
most pro pési konec splavnosti
Veseli nad 129,11 3,40 vedlejsi vodni
Moravou cesty
VEDLEJSI VODNIi CESTA PO MORAVE Z VNOROV DO VESELI NAD MORAVOU
vjezd
do horniho torzo lanovky
112 ;’ ’1315 plavebniho pro vle€eni lodi

kanalu Vnorovy
Il.

napfi¢ Moravou
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pravy bieh

oznadeni

. km, km
atova kanalu

f
B

levy bieh

3
)
n
L
<

komory

poznamka

oznaceni

Sitka plaveb.
pole (m)
podjezdna

vyska nad max.
plav. hlad. (m)

délka (m)

-
N
©
©

plavebni
komora
Vnorovy |I.

o | §ifka (m)

w
*o
o
S

oto€ny silni€ni
most pres pla-
vebni komoru;
plavebni komora
uzpusobena

i na proplavo-
vani, pokud je
hladina Moravy
vySe nez hladi-
na v plavebnim
kanalu

most pro polni
cestu Vnorovy

12,75

4,36

sjezd do vody
pro mala
plavidla

10,42

10,41

plavebni
komora
Straznice I.

38,00

lavka pro pési
pres plavebni
komoru; jez
na VeliCce
srovnava
hladiny feky

a plavebniho
kanalu

a proplavovani
neni nutné

kfizeni
s Veli¢kou

10,37

kfizeni
s Velickou

na Velice
vpravo jez

a vlevo lavka pro
pési

10,22

plavebni
komora
Straznice Il.

38,00

jez na Velicce
srovnava
hladiny Feky

a plavebniho
kanalu

a proplavovani
neni nutné

silniéni most
Straznice-
zamek

9,96

3,38

silniéni most
Straznice

9,66

3,28

9,54

stani plavidel
Straznice
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silniéni most 8,69 3,50
Straznice
most pro polni 6,95 3,31
cestu Orlé
6,01 |vjezd
do pfistavu
Petrov
most pro polni 5,97 3,20
cestu Petrov
5,88 |stani plavidel sjezd do vody
Petrov pro mala plavidla
5,77 |plavebni 5 | 415
komora Petrov
5,32 | usti potoka
Radéjovka
most pro 4,28 3,75
polni cestu
Sudoméfice
silniéni most 3,17 4,30
Sudoméfice-
Valcha
stani plavidel 2,58
Sudoméfice-
Vyklopnik
vyklopnik 2,44 technicka
pamatka
na vykladku
zelezni¢nich
vagonu do lodi
zelezniéni most | 2,37 3,60
Sudomeéfice
2,01 |usti
Sudoméfického
potoka
statni hranice 2,01 — |statni hranice osou plavebniho
Ceska 0,00 |Slovenska kanalu resp.
republika republika stfedem toku
Radéjovka
0,98 |stani plavidel sjezd do vody
Skalica pro mala
plavidla; konec
splavného useku

v
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pohyblivy jez 0,91 lavka pro pési
Sudoméfice pres jez
nesplavny usek | 0,97 — |nesplavny usek
0,00
107,99 | isti Radé&jovky
(plavebniho
kanalu)
VEDLEJSI VODNIi CESTA PO MORAVE OD USTi RADEJOVKY PO OSKOVEC
silniéni most 109,04 5,40
Rohatec-
Kolonie
stani plavidel 109,40
Rohatec-
Kolonie
zeleznicni 109,49 5,40
most Rohatec-
Kolonie
usti Ratiskovic- | 110,42
kého potoka
pfirodni 114,51 | pfirodni konec splavnosti
rezervace rezervace vedlejSi vodni
Oskovec . Oskovec . cesty

VEDLEJSI VODNI CESTA PO MORAVE OD USTi RADEJOVKY PO O

SKOVEC

statni hranice | 107,99 | statni hranice stfedem toku
Ceska — 69,47 | Slovenska Moravy
republika republika
stani plavidel 107,27 sjezd do vody
Rohatec pro mala plavidla

105,13 | stani plavidel

Pertnska luka

shybka 104,31 Uzky praplavni
produktovodu profil
stani plavidel 102,05 sjezd do vody
Hodonin pro mala plavidla
odboceni 101,84 silniéni most
Méstského pres jez
ramene (Staré
Moravy)
s pohyblivym
jezem
pohyblivy jez 101,82 technologicka
Hodonin lavka pres jez
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silniéni most 100,78 3,40
Hodonin —
Holi¢
zelezni¢ni most | 100,52 3,40
Hodonin — Ho-
li¢
lavka 100,48
produktovodu
Usti Méstského | 98,80
ramene (Staré
Moravy)
97,07 | usti potoka
Vytrzina
sjezd do vody 86,60
pro mala
plavidla
85,50 | stani plavidel sjezd do vody
Gbely- pro mala plavidla
Adamovy
pevny jez 85,40 vlevo do nadjezi
Tvrdonin/ jedno ze zaus-
Gbely-Adamov téni Broského
kanalu
lavka 83,21
produktovodu
lavka 83,11
produktovodu
zelezniéni 82,13
most Lanzhot —
Brodské
balvanity 79,50
skluz Lanzhot/
Brodské
79,40 |jedno ze zaus-
téni Broského
kanalu
silniéni most 79,09
Lanzhot —
Brodské
dalni¢ni most 78,90
Breclav — Katy
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pevny jez 74,14
Lanzhot/Kuty
71,65 | usti Myjavy
Usti odpadniho | 70,18
kanalu od sta-
videl
usti Dyje 69,47 trojmezi Cesko —

Rakousko —
Slovensko

Ri&ni kilometr Moravy 0,00 je v misté& Usti Moravy do Dunaje v Déviné a je
soucasné rakousko-slovenskym hrani¢nim bodem. Ri¢ni kilometr Moravy 69,47 je
v misté usti Dyje do Moravy v LanZhoté a je sou€asné rakousko-slovensko-Ceskym
hrani¢nim bodem.

Hlavni vodni cesta vede od usti Dyje fekou Moravou po Usti Radé&jovky
v Rohatci v Fiénim kilometru 107,99, ktery je soucasné Cesko-slovenskym hranic-
nim bodem. Odtud vede plavebnim kanalem, v&etn& uroviiového kfizeni s vod-
nimi toky Velicka a Morava, az po Veseli nad Moravou, kde Usti do feky Moravy
v Fiénim kilometru 130,35. Nasleduje Ficni Usek po fiéni kilometr 147,75 ve Starém
Mésté, odkud vede hlavni vodni cesta opét plavebnim kanalem po Spytihnév, kde
od fiéniho kilometru 157,81 aZ po usti Bec€vy v fi€nim kilometru 197,72 vede fekou

Moravou.
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9. Zajimavosti v plavbe

9.1. Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni v roce 2016
Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, z.s. (dale jen ,,CFiVS“), je odborné apo-

litické seskupeni plavebnich a vodocestnych odborniki. CPVS sdruzuje fyzické

a pravnické osoby, odborniky z oblasti vnitrozemské plavby, vodniho hospodér-

stvi a stavitelstvi, lodniho pramyslu, plavebniho provozu, védecko vyzkumné

zakladny, vysokych skol stavebniho a dopravniho charakteru a statni spravy z celé

Ceské republiky. Hlavnim poslanim sdruzeni je zejména rozvijeni nejnovéjSich

odbornych znalosti z oboru plavby a vodnich cest mezi odborniky v oboru

i v oborech pfibuznych, zpracovavani odbornych stanovisek k problémim pfipravy,

vystavby a provozu vodnich cest a plavby, pofadani odbornych konferenci. CPVS

seskupeni Mezinarodniho plavebniho sdruzeni AIPCN/PIANC.

Podstatnou ¢ast hodnoceni CPVS v roce 2016 zabira jeho &innost pfi tvor-
bé Koncepce vodni dopravy. Minula valna hromada vyboru ulozila zorganizovat
Seminaf ke Koncepci vodni dopravy (MD-leden 2016) a vybor ho uskutec¢nil dne
22. dubna 2016. Seminafr, kterého se zuc¢astnilo 27 osob, kromé vyboru mj. i ge-
neralni feditelé jednotlivych statnich podnikG Povodi, generalni feditel Cgskych
pfistavl, a.s., Clenové pfedsednictva Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR, fe-
ditel Reditelstvi vodnich cest a zastupce Statni plavebni spravy, byl hodnocen jako
jeden z mala, ktery, s ohledem na dUlezitost projednavani jeho obsahu, v jeden den
a na jednom misté shromazdil representativni ¢ast vodocestné a plavebni odborné
verejnosti. .

Ve svém stanovisku CPVS, zaslaném pfisluSnym predstavitelim Minister-
stva dopravy a Ministerstva zemeédélstvi byly zddraznény zejména tyto skute¢nosti
. jedine¢nost vodni dopravy pfi pfepravé zasilek o velké hmotnosti a velkych

rozmeérech,

. v ramci ¢asti o vodnich cestach nutnost realizovat vystavbu Plavebniho stup-
né Dé&Cin a Plavebniho stupné Prelouc Il a v konecném cili sledovat vybudo-
vani viceucelového vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

. v ramci ¢asti o pfistavech realizovat vystavbu multimodalniho logistického
centra v pfistavu Pardubice,

. v Casti o lodnim parku sledovat zainteresovani statu na modernizaci plavidel
nakladni vodni dopravy,

. prisluSnou pozornost vénovat i vychové lodnich posadek a dirazné vyzdvih-
nout Setrnost vodni dopravy k zivotnimu prostfedi, zejména z hlediska hluc-
nosti a vypousténi Skodlivych emisi.

Podstatna ¢ast byla pochopitelné vénovana i velmi diskutovanym kompeten-
cim mezi resortem dopravy a resortem zemédélstvi, kde jsme zejména zdliraz-
nili aktivni spolupraci obou resortl a jejich vykonnych sloZek ve prospéch zajisté-
ni plynulého a bezpecneho plavebniho provozu a rozvoje vodni dopravy. Aktivni
pfinos CPVS k této problematice pfispél mj. i ke konsensudlnimu jejimu vyfeSe-
ni, uzavieném na pracovnim jednani o zakladnim pfistupu spravci vodnich
cest (statni podniky Povodi) a Ministerstva dopravy (RVC) k modernizaci,
rozvoji, provozu a udrzbé vodnich cest na uzemi Ceské republiky v kontextu
projednavané Koncepce vodni dopravy v zaii 2016. Pochopitelné, Ze velmi kladné
zde zapUsobilo i schvaleni zakona o Statnim fondu dopravni infrastruktury, pravée
v rozS§ifeni jeho plsobnosti v oblasti vodnich cest a pfistavu Hamburk.
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Zavérem stanoviska pak bylo konstatovano, ze pfi ekonomickém hodnoceni
vodnich cest je tfeba sledovat i jejich viceu€elovitost, ktera velmi pfiznivé ovliviiuje
vypocet vnitiniho vynosového procenta, které je pak vyrazné vyssi oproti jed-
noucelovym dopravnim cestam po Zeleznici, Ci silnici.

CPVS velmi odpovédné sleduje i otazku vodniho koridoru Dunaj-Odra-La-
be s prvofadym cilem jeho zahrnuti do Politiky Uzemniho rozvoje Ceskeé republiky.
Vladnim rozhodnutim stanovena Uzemni rezerva tohoto zaméru nas pochopitelné
plné neuspokojuje. Po ukonceni vybérového fizeni na zpracovani Studie prove-
ditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe byla uzaviena dne12.7.2016 pfi-
slusna smlouva o dilo mezi Ministerstvem dopravy a uchaze¢em ,Sdruzeni D-O-L*
(Vodni cesty a.s., Sweco Hydroprojekt a.s. a Aquatis a.s.). S ohledem na zavaz-
nost a rozsahlost této studie byl Ministerstvem dopravy jmenovan Monitorovaci
vybor Studie. Cleny Monitorovaciho vyboru jsou mj. i ¢lenové vyboru CPVS panove
doc. FoSumpaur — za Fakultu stavebni CVUT a doc. Jurasek za CPVS.

PFi zachovani Casové posloupnosti bych se nyni jesté vratil ke Koncepci
vodni dopravy, ktera po vypofadani meziresortnich pfipominek byla predlozena
Ministerstvu Zivotniho prostredi, které zahajilo proces posuzovani vlivii na-
vrhu Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 — 2023 na zivotni prostiedi,
ve smyslu zakona €.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostredi.
Ministerstvo dopravy svolalo v souladu s timto zakonem vefejné projednani kon-
cepce na den 25.1.2017. Vefejného projednani se zuc¢astnila fada odbornikl, vét-
Sinou podporujici tuto koncepci s vyjimkou zarputilych odplrcu z fad ,zelenych®.
Velmi zajimavé a podnétné bylo vystoupeni pani primatorky mésta Dé&cin, ktera
tuto koncepci jednoznaéné podporuje, a to zejména z hlediska ekologie (posuzo-
vani hluCnosti v uzkém décinském kanonu) a z hlediska zaméstnanosti v daném
regionu. Za CPVS se jednani zucastnili panoveé FoSumpaur a Jurasek a dalSi Cle-
nové vyboru zastupujici sve organizace. Jesté pfed timto zasedanim zaslalo CPVS
na pfislusny odbor MZP dne 17. ledna 2017 své Vyjadfeni k navrhu Koncepce
vodni dopravy v ramci Posuzovani vlivil na Zivotni prostredi, v jehoz zavéru
uvedlo. Vodni doprava je dopravni obor, kterému jiz del$i dobu schazi uceleny
nazor na dalSi prognézu ¢innosti tohoto, pro oblast Zivotniho prostfedi, nejpfijatel-
néjSiho dopravniho oboru. Navrh koncepce, ktery se zpracovaval vice jak dva roky,
slova smyslu, lodniho primyslu, Zivotniho prostredi, vysokych skol; byl posuzo-
van Svazem dopravy Ceske republiky, Hospodarskou komorou Ceskeé republiky, je
v soucasné dobé materialem, ktery CPVS pIné podporuje.

CPVS se plné stavi za kladné Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (SEA)
k navrhu koncepce, nasledné predlozeni navrhu koncepce viadé Ceské repub-

dopravni obor vodni dopravu.

Dale bych se rad zminil o usneseni vliady CR ¢&. 57/2017, které dne 25. ledna
2017 schvaluje Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem
do roku 2030. V ¢asti tykajici se vodni dopravy se koncepce vénuje oblastem,
ve kterych je vodni doprava témér nezastupitelna (pfeprava nadrozmérnych na-
klad(i, hromadnych substratt a vybranych zemédélskych produktl, kontejneri do/z
namornich pfistavi apod.) Dale upozorriuje na nutnost zlepsit spolehlivost vodni
cesty zejména v Useku Usti nad Labem hranice CR/SRN a zabyva se i problema-
tikou funkéni sité pristavl pro nakladni dopravu. V ¢&asti tykajici se infrastruktury
vodnich cest uvadi potfebu dofesit problém nedostatecné spolehlivosti vodni ces-
ty mezi Ustim nad Labem a statni hranici. V ramci studie proveditelnosti DOL
uvadi potfebu zabyvat se splavnénim Odry v Useku KoZle - Bohumin jako samo-
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statnym projektem, ktery bude mozno realizovat i bez pfipadného pokracovani
oderské vétve DOL.

Na jednom ze svych poslednich zasedani se vybor zabyval mj. i potfebou
zvysit informovanost predstavitelti viady, Parlamentu a tzemni samospravy
o aktualni situaci ve vodni dopravé. S ohledem na zabéhnuty povinny obsah ko-
nani vyro¢ni valné hromady bylo doporu¢eno nezatéZovat touto zaleZitosti valnou
hromadu, ale Fesit ji konanim seminari, na kterych by se projednavaly zasadni
problémy vodni dopravy, s témito pfedstaviteli.

TFi odborné skupiny, které vyvijeni svou &innost pod hlavickou CPVS, se
v roce 2016 zaméfily zejména na nasledujici skute¢nosti.

Odborna skupina Moravské vodni cesty pracovala pod vedenim Ing. Pavla
Santariuse, Ph.D. a zabyvala se prevazné problematikou oderske vodni cesty a jeji
prodlouzeni na uzemi Ceské republiky. Vedle vedouciho odborné skupiny pana
Ing, Santariuse se aktivné prace ve skupiné zucCastiuje pan Ing. Forman.

Clenové odborné skupiny se aktivné zucastnili 20. roCniku mezinarodni
konference TRANSPORT 2016, ktera se dlouhodobé vénuje rozvoji a podpore
vystavby a modernizace dopravni infrastruktury moravskoslezského kraji s navaznosti
na Slovensko a Polsko s propagaci prodlouzeni splavné Odry do Ostravy.

Iniciativy odborné skupiny a to za pfimé ucasti pana Ing.Formana propaguijici
zejména navaznost oderské vodni cesty od Kozle smérem na Ostravsko byly sou-
stfedény zejména na nasledujici jednani:

. Oderskeé férum,

. tripartita Moravskoslezského kraje,

. valna hromada Rady Kapitanow,

. koordina¢ni a vstupni jednani s vedenim Zlinského kraje, novym hejtmanem

Moravskoslezského kraje apod.

Jednani se soustfedila i na jednani s Polskem a Slovenskem na arovni mini-
stra pfislusnych viad.

Odborna skupina Bat'Gv kanal pod vedenim pana Vojtécha Barteka se ve své
¢innosti tradi€né zameéfila zejména na rozvoj infrastruktury a popularizaci plavby
v dané oblasti.

V oblasti infrastruktury se kromé vlastni vodni cesty jedna i o rozvoj zazemi
pro turisty v pfistavech a blizkém okoli vodni cesty. Zajimavou a vyznamnou ¢&in-
nosti odborné skupiny byla spoluti€¢ast na nasledujicich akcich.

. pfistav Napajedla mésto a Napajedla Pahrbek,

pristavisté Spytihnév,

pristav Veseli nad Moravou,

pristavisté Straznice,

pristav Petrov a

Sudomeéfice vyklopnik

V ramci popularizace plavby v dané oblasti se ¢lenové odborné skupiny zu-
Castnili odemykani Batova kanalu, plovouci cirkus La Grace, vystava veteranu
v pfistavu Veseli nad Moravou, konference Batlv kanal.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na Ostravsku pod ve-
denim Ing. Jaromira Slachty zintenzivnila v minulém roce spolupraci s Polskem.
Bylo uskuteénéno nékolik spole¢nych setkani, které zorganizoval vodacky oddil
Poseidon pod vedenim pana Ing. Josefa Toboly. Na zakladé pfedchozi zZadosti
vypsal primator mésta Ostravy soutéz na zpracovatele Studie proveditelnosti o fe-
Seni rekreacni a sportovni plavby na Uzemi mésta. Starostka Moravské Ostravy
byla informovana o moznosti obnovy historického pfivozu na Odfe mezi Pfivozem
a Petikovicemi.
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V soucasné dobé se ¢innost odborné skupiny zaméfila na sledovani postupu
feSeni Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Skupina, na za-
kladé mistnich znalosti sepsala Problémy navrhu trasy oderské vétve DOL a pre-
dala je zastupci Moravskoslezského kraje a feSiteli dané studie. Soupis téchto
problém( predala skupina i vyboru CPVS ke sledovani jejich feseni.

Z organizaénich zalezitosti CPVS je vhodné uvést.

Na zasedani vyboru dne 24. bfezna 2017 byl zvolen ve smyslu bodu V. 8
stanov CPVS pan doc. Ing. Dr. Pavel FoSumpaur pifedsedou naseho sdruzeni.
Vérim, a nejenom ja, ale i cela vodocestna a take plavebni odborna vefejnost, ze
pan FoSumpaur je v sou¢asné dobé nejvhodnéjSi osobnosti z fad CPVS. Za nim
i pfed nim stoji velmi profesionalni odborna prace, ale i odpovédné spoleCenské
vystupovani. Jsem rad, kdyZ do vedeni CPVS se po panu profesorovi Gabrielo-
vi a po mné dostal Clovék, ktery je, jako respektovany pedagog, nezavisly pfimo
na narodohospodarském déni v nasem staté. Vérim, ze pod jeho vedenim zu-
stane zachovan kredit naseho sdruzeni, jako apolitického spolku na vysoké
odborné i spolec¢enské trovni.

Pokud jde o ¢lenskou zakladnu byla pfijata nova ¢élenka pani Ing. Petra Gru-
berova, ktera byla nasledné kooptovana do vyboru za pani Ing. Veroniku Weiss,
ktera je dlouhodobé na matefské dovolené. V ramci hodnoticiho obdobi ukoncili
své Clenstvi ve sdruzeni na vlastni Zadost panové Ing. Vaclav Ba¢a a Ing. Jan Na-
rovec. Bohuzel musim zde konstatovat, Ze nas v minulém roce opustil dlouho-
lety ¢len a jeden ze zakladatell naseho sdruzeni pan Ing. Jan Cabelka, CSc.
Cest jeho pamatce.

Zavérem je vhodné uvést, ze podle sdéleni predsedy Slovenského plaveb-
ného kongresu Ing. Vladimira Novéka se 29. Plavebni dny 2017 budou konat

v planovaném terminu 19. — 21. za#i 2017 v Patincich (nedaleko Komarna).

vvvvvv

souvisejicich se zahraniéim
Ing. Jaroslav Bimka

OSN
Na pokyn Ministerstva dopravy, odboru drazni a vodni dopravy, oddéleni vnitro-
zemské plavby se uréeny pracovnik SPS ucastni jednani pracovnich skupin OSN
SC3/WP3 s tematikou Standardizace technickych a bezpeénostnich pozadavki
ve vnitrozemské vodni dopravé. Jednani pracovni skupiny WP3 (Working Party,
trojka je vnitfni oznaceni pro vodni dopravu) se kona pravidelné& dvakrat do roka
v unoru a v Cervnu. Listopadova vrcholova schizka SC3 uzavira pfijetim, nebo
zamitnutim vSechny navrZzené a projednané zmény pfipravené skupinou WP3.
Mimo rozhoduijicich viadnich delegatu ¢lenskych zemi s hlasovacim pravem (vCet-
né CR), jsou na jednani zvani zastupci Evropské unie, predstavitelé mezivladnich
organizaci jako napf. Dunajska komise (DC), Mezinarodni komise pro povodi feky
Savy (Savska komise Ci SC), Euroasijské hospodarské komise (EAEC), Evrop-
ské jachtafské asociace (EBA), Konfederace evropskych spole€nosti pro namorni
technologie (CEMT), Mezinarodni plavebni sdruzeni (PIANC) a dalsi.

Z nejCastéji projednavanych témat |ze uvést Evropska pravidla pro vnitro-
zemské vodni cesty (CEVNI), Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych ces-
tach mezinarodniho vyznamu (AGN), Soupis hlavnich standard(i a parametru sité

kych mist a chybé&jiciho spojeni v siti evropskych vodnich cest, Pokyny pro znaky
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a znaceni vodnich cest, Doporuc¢eni pro harmonizované celoevropské technické
poZadavky na vnitrozemska plavidla (Rezoluce €. 61, rev.), Vzajemné uznavani ka-
pitanskych prikazl a odbornych pozadavkil ve vnitrozemské plavbé, Mezinarodni
prikaz vidce rekreacniho plavidla (Rezoluce €. 40) atd.

AQUAPOL

Aquapol sdruzuje na mezinarodni urovni pfedevsim policejni slozky Cinné ve vodni

dopravé. Clenska zakladna v sou€asnosti €ita cca. 19 organizaci. Statni plavebni

sprava se stala aktivnim ¢lenem na zadost vedeni Aquapolu konkrétné vykonné-
ho Feditele Adda Hellemonse. Dlivodem byly mnozici se faleSné zapisy ohledné
kvalifikaci v plaveckych knizkach. Spole&nym usilim byly tyto zapisy v souasnosti
prakticky vymyceny. Aquapol si klade za cil zprostfedkovavat vyménu informaci
na nadnarodni Urovni. Své finan&ni prostfedky Cerpa vétSinovym dilem z evrop-
ského grantového programu ISEC, uréenému pro prevenci a boj s kriminalitou.

Zbyvajici provozni naklady hradi nizozemska policie.

Projekty Aquapolu:

- Spolecné kontrolni akce vyhlaSované 3krat rocné ve vsech Clenskych statech
ve stejnou dobu a na totozné téma. SPS CR je umoznéno vzhledem k situa-
ci v plavbé tyto kontroly pofadat dle momentalnich moznosti a na alternativ-
ni téma. SPS pfibira ke kontrolam Ficni policii na mistni drovni. Hodnoti se
vysledky pravidelnych multiagenturnich mezinarodnich kontrolnich operaci
(MACO) a jejich mozneho nadnarodniho dosahu. Do téchto kontrolnich akci
se SPS spolu s Policii CR zapojuje jiz sedmym rokem a dosazené vysled-
ky vzdy €ini nedilnou soucast statistickych dat shromazd'ovanych sdruzenim
Aquapol v ramci projektu ISEC Evropské komise.

- Zasedani Rady probiha jedenkrat rocné. Rada Aquapolu je vrcholny organ
zabyvajici se strategii a sméfovanim cCinnosti organizace. Za CR se zucast-
fuje v8ech zasedani zastupce SPS a do roku 2015 se zuc¢astrioval i zastupce
Policejniho prezidia. V roce 2017 se stala ¢lenkou Rady Aquapolu feditelka
Statni plavebni spravy Mgr. Klara Némcova. ;

- Zasedani Pracovnich skupin probihaji cca. 2krat rocné. Resi se zejména
praktické oborové otazky. (Za CR je pfitomna SPS ve skupiné pro vnitrozem-
skou plavbu.) .

- Odborné seminare poradané 4krat ro¢né na aktualni témata. Za CR se zU-
Casthuje SPS.

- Sty¢ny dastojnik, resp. jazykové vybavena kontaktni osoba, ktera je za kazdy
Clensky stat k dispozici na telefonu i e-mailu 24 hodin denné/7 dni v tydnu a je
tedy schopna aktualni problémy feSit v realném ¢ase. Za CR sluzbu vykonava
v omezeném rozsahu SPS.

- Vymeéna personalu spocivajici ve vyménném pracovnim pobytu odpovidaji-
cich zaméstnancu ¢lenskych organizaci. Za CR vykonava SPS.

- TDW aneb databaze vzorli vSech dokladld pouzivanych ve vodni dopravé.
Vznikla pfed vice nez 10 lety pro potfebu nizozemskeé a belgické policie. SPS
CR se zucastriuje TDW Skoleni, zajistila pfevedeni programu do ¢eského ja-
zyka, av8ak vlozeni vzora prozatim nerealizovala.

PIANC

Mezinarodni plavebni sdruzeni PIANC existuje od roku 1885. PocCatky ucasti Ces-
koslovenské reprezentace se datuji jiz pfed 2. svétovou valkou prostfednictvim
akademikd z vysokych $kol. Clenstvi Ceské republiky v Mezinarodnim plavebnim
sdruzeni PIANC trva také jiz desitky let a navazalo na vladni Clenstvi byvalého
Ceskoslovenska. Od Sedesatych let minulého stoleti zajiStovalo eskoslovenské
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Clenstvi v této organizaci federalni ministerstvo dopravy, odbor vodni dopravy, na-

sledné pak od roku 1993 odbor plavby Ministerstva dopravy CR, ktery posléze

poveéfil Statni plavebni spravu zastupovanim CR v PIANC. Clenstvi CR vyplyva

z nastupnictvi po Ceskoslovenské republice, bez pferuseni. Sou€asny stav vyplyva

ze spisu MDS €. j. 25692/1999. Chod Ceské sekce PIANC zajiStuji ministrem do-

pravy jmenovani: vedouci delegat Ing. Jaroslav Bimka a doc. Ing. Pavel Jurasek,

CSc. pfedseda Ceské sekce PIANC.

Pfinosy Clenstvi:

. primy kontakt a UCast na celosvétovém déni v oblasti vodni dopravy prostted-
nictvim vedouciho delegata CR,

. vyuzivani vysledkd pracovnich skupin tykajicich se vnitrozemské vodni do-
pravy zdarma (reporty jsou jinak velmi drahe), konkrétné je vyuzivaji podniky
povodi PV a PL, SPS, CVUT, CPVS a dalSi. Tento pfinos je mozné odhado-
vat az na nékolik set tisic K ro¢né,

. participace na praci pracovnich skupin, kontakt s pfednimi svétovymi odbor-
niky, udrzovani kroku s nejnovéjsimi technologiemi.

Clenstvi CR v PIANC ma dlouhodobou tradici a mezi odborniky je velmi
cenéno.

Konkretni aktivity v poslednich letech:

Participace zastupcl CR na praci pracovnich skupin napf. RIS WG 125.
Pri té prilezitosti bylo nalezeno feSeni zplsobu méfeni hloubek aplikovatelného
na Labi. Jako nejvhodngjsi varianta se jevila technologie méfeni hloubek pomoci
interferometru a byly ziskany cenné informace z praktického provozu z Akademie
Morske w Szczecinie. Tyto zkuSenosti byly nasledné vyuzity pfi vybéru optimal-
niho feSeni a aplikovany v ramci realizace na rekonstruovaném plavidle Stfekov
(soucast projektu IRIS Europe 2). Aktivni u€ast v Pracovnich skupinach PIANC je
zdrojem cennych informaci. Konzultace a styk s kolegy odborniky z jinych statu
nam pfi rozhodovani vyznamné pomahaji a zajistuji, Ze nasi odbornici se pohybuiji
na svétové Urovni a maji moznost ziskavat po technické strance to nejlepsi, co
ve svété existuje.

Vyuziti reportd jednotlivych pracovnich skupin (WG)napf.: €. 111 Indikatory
vykonu vnitrozemské vodni prepravy, ¢. 106 Inovace v projektovani plavebnich
komor, €. 96 Vyvoj v automatizaci a dalkovém ovladani plavebnich komor (Bat’ak),
€. 107 Udrzitelnost vodnich cest v kontextu s plavbou a povodriovou kontrolou,
€. 26 Navrhy pohyblivych- mobilnich jezu, €. 100 Prohrabky a dopad na Zivotni pro-
stfedi, €. 104 Prohrabkovy material jako zdroj, ¢. 131 Rybi pfechody na vodnich
dilech.

Publikovani ¢lank( v magazinu Bulletin PIANC s celosvétovym pokrytim:

Z. Tmova v €. 115 Povodné v CR, J. Bimka ¢lanky v ro€enkach 2010, 2011,
2012, 2013, 2014, 2015; J. Bimka Clanky v celé fadé magazint PIANC On Course.

Aktivni ucast na kongresech PIANC s prezentacemi, Zivy kontakt s pfednimi
svétovymi odborniky, informace o nejnovéjSich technologiich a ziskani souviseji-
cich materialu.

IWI
Delegace SPS se jiz fadu let u€astni konferenci WCC (World Canals Conferen-
ce) zameéfenych na vnitrozemské vodni cesty a plavebni kanaly, které pofada

organizace IWI (Inland Waterways International). Na konferencich zastupci SPS
vystupuji jako aktivni Ucastnici s prispévky, referaty a vystavovuji Ceské postery
s plavebni tématikou. Jako kladny pfiklad vyuziti plavebnich kanalud, které v minu-
losti slouzily k pfepravé nakladu, pro rekreacéni ucely, byl v zafi 2016 na konferenci
v Inverness zmifiovan Bat(iv kanal a jeho obnova s podporou Ceské republiky. Pro
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SPS je ucast na téchto konferencich pfinosna, jelikoz zde dochazi k setkavani,
jak statnich organu rlznych zemi, do jejichZ pusobnosti nalezi vnitrozemska plav-
ba, tak k setkavani se zastupci soukromého sektoru podnikajiciho v této oblasti.
S ohledem na vzrustajici zajem o rekreacni plavbu v Ceskeé republice, jsou zkuSe-
nosti z jinych zemi cenné.

Na doporuceni presidenta IWI Davida Edwardse Maye a po schvaleni zaméru ze
strany MD CR, se SPS v roce 2017 jakozto kvalifikovana a relevantni organizace
stala fadnym clenem IWI.

9.3. Setkani expertnich pracovnich skupin pro oblast
Ri€nich informacnich sluzeb, tzv. RIS Week, v Praze
Ing. Dalibor Fanta, Ing. Pavla Sevitova

PR

RISC

Statni plavebni sprava, jako spravce systému fiénich informaénich sluzeb v Ceské
republice, pofadala pravidelné mezinarodni jednani a setkani expertnich pracov-
nich skupin v oblasti Ri¢nich informaénich sluZeb tzv. RIS Week. Cela akce se
konala ve dnech od 13. 6. do 17. 6. 2016 v centru Prahy na Novotného lavce.

Privitani tcastnikti mezinarodniho jednani RIS Week v Praze
zastupcem Statni plavebni spravy Ing. Jaroslavem Bimkou.
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Jednani se zugastnili zastupci Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Francie, Chor-
vatska, Madarska, Némecka, Nizozemska, Polska, Rakouska, Rumunska, Srbska
a Ukrajiny a dale zastupci Evropské komise, Rynské komise, Dunajské komise
a Savské komise.

Ri¢ni Informaéni Sluzby (dale jen RIS, anglicky River Information Services)
jsou sluzby pro zvySovani bezpecnosti vnitrozemske plavby, zvySovani efektivnosti
a kvality sluzeb vodni dopravy a zlepSovani moznosti vyuziti vodni cesty. Ric¢ni
informacni sluzby jsou v ¢eském pravnim fadu upraveny zakonem ¢&. 114/1995
Sb. o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich pfedpisti a provadéci vyhlas-
kou €. 356/2009 Sb. o informacich zaznamenavanych v Ri¢nich informacénich
sluzbach. Tato narodni pravni Uprava je transpozici Smérnice Evropského par-
lamentu a Rady 2005/44ES o harmonizovanych Ffi¢nich informacénich sluzbach
na vnitrozemskych vodnich cestach v Evropském spole€enstvi. Smérnice defino-
vala zavedeni RIS na vSech evropskych vodnich cestach kategorie IV. a vyssi.
Do oblasti RIS je v Ceskeé republice zahrnuta labsko-vltavska vodni cesta, ktera je
soucasti transevropské patefni dopravni sit€¢ TEN-T. Konkrétné je Labe soucasti
RIS od Prelouce . km 949,40 po statni hranici se Spolkovou republikou Némecko
f. km 726,60, v€etné plavebni drahy vymezené na vodni ploSe Velké Zernoseky.
Vltava je do RIS zahrnuta od Trebenic F. km 91,50 po soutok s Labem, v€etné vod-
niho toku Berounky po pfistav Radotin.

Nastrojem RIS jsou Ctyfi oblasti informaci: NTS (Notices to Skippers — Zpravy
vadctm plavidel), ERI (Electronic reporting international — Elektronicka vyména
dat), VTT (Tracking and tracing of inland navigation vessels — Sledovani polohy
a pohybu plavidel) a IECDIS (Inland ECDIS — Elektronické plavebni mapy). VSech-

Ugastnici expertnich pracovnich skupin
v ramci RIS Weeku.
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ny tyto informace jsou pfistupné prostfednictvim internetového portalu LAVDIS -
www.lavdis.cz.

Pracovni skupina NTS se zabyva standardizaci Zprav vadcim plavidel a je-
jich zavadénim v ramci narodnich RIS systém0. Stejné tak pracuje na zavadéni
standardizované webové sluzby pro mezinarodni vyménu, tj. vytvofeni pomysiné
brany jednotlivych narodnich RIS systému pro nacitani aktualné platnych zprav.
DalSi klicovou oblasti spadajici pod expertni pracovni skupinu NTS je standardiza-
ce poloh plavebnich objektl a stani¢eni — RIS Index. Skupina Uzce spolupracuje
s expertni skupinou ERI v ramci centralniho serveru ERDMS slouzici jako cent-
raélni Ciselnik referenénich dat a databaze RIS Index( jednotlivych statl. A co si
pod NTS konkrétné predstavit? Kazda zprava ma svoji pfislusnost k vodni cesté
a k fiénimu kilometru, informace muize byt bud bodova, nebo liniova. Dle druhu se
zpravy rozdéluji na informace o stavu vodni cesty a provozu a informace o vodnich
stavech a prltocich. Dale se u zpravy eviduje jeji platnost, datum vydani a €islo,
pod kterym byla vydana. Na jednani v Praze se feSila zejména otazka evropské
databaze referencnich dat a jednotného zaznamu poloh plavebnich objektl.

Skupina ERI se zaméfuje na standardizaci mezinarodniho pfenosu infor-
maci zejména o plavbach a nakladu. Pravé zavadéni elektronické vymény dat
o plavbach je obtizné, jak po technické strance, tak i po té legislativni. V Ceské
republice je spustén systém SPS Dispecink, ktery ma implementovany nastroj pro
mezinarodni pfenos dat. Umozniuje tedy pfijimat elektronické zpravy ze zahranici
a zaroven zpravy o mezinarodni plavbé zasilat na branu sousedniho statu. Tento
elektronicky pfenos je ovSem stale ve vyvoji. Soucasti skupiny ERI je také pracov-

Plavidlo SPS-1 pri doprovodném programu mezinarodniho jednani
konaného v centru Prahy.
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ni podskupina pro standardizaci dat na centralnim serveru ERDMS (Eletronic Re-
ference Data Management System) a jeho vyuZiti v oblasti RIS. Hlavnim tématem
jednani byla harmonizace sjednoceni zaznamu poloh plavebnich objekt( v BICS
tabulce a tabulce RIS Indexu.

Systémem pro sledovani polohy a pohybu plavidel se zabyva pracovni sku-
pina VTT, ktera feSi zejména standardizaci sluzby AIS (Automatic Identification
System) pro vnitrozemskou plavbu. Systém AIS byl u nas spustén zacatkem roku
2015 jako dalsi sluzba RIS. Zajimavym tématem této pracovni skupiny jsou virtual-
ni béje, které Ize vysilat ze zakladnovych stanic AIS. Palubni poéita¢ pak tuto infor-
maci zachycenou transpondérem promitne pfimo do elektronické mapy. V Praze
se pokracovalo se standardizaci pro moznost vysilat tyto signalni znaky s defino-
vanou stranou plavebni drahy (prava a leva strana a jeji rozdéleni).

Pracovni skupina ECDIS feSi tvorbu systému pro zobrazovani elektronickych
vnitrozemskych plavebnich map v€etné doplrikovych informaci. Cilem je tak pfi-
spét k bezpec€nosti a ucinnosti vnitrozemské plavby a tim i k ochrané Zivotniho
prostfedi. Sou€asné je snahou omezit zatéz pfi navigaci plavidel tradicnimi navi-
gacnimi metodami. Plavebni mapy jsou rozdéleny na mapy splfiujici poZadavky
pro informacni a naviga¢ni rezim. Pro pouziti plavebni mapy v navigacnim rezi-
mu jsou stanoveny minimalni obsahové nalezitosti, jako jsou napf. okraje plavebni
drahy, kilometraz vodni cesty, obrysy plavebnich komor a vodnich dél, pfekazky
a nebezpecdi v plavebni draze, signalni bfehové znaky a signalni plovouci znaky.
Dale pouziti elektronické plavebni mapy v navigacnim reZimu musi umozfiovat plu-
ti pomoci radaru, tj. promitnuti radarovych odrazd pfimo na obrazovku plavebni
mapy. Plavebni mapy v informaénim reZimu nemusi tyto informace vzdy zobra-
zovat. Na jednani se feSil novy standard téchto elektronickych map a definovani
zobrazovani informaci potfebnych pro navigaéni a informaéni méd. Elektronické
plavebni mapy pro Ceskou republiku zpracovava Statni plavebni sprava. Aktuali-
zace plavebnich map je provadéna 2x ro¢né pro regulovany usek Labe, na zbylém
Useku Labe a Vlitavy je aktualizace provadéna dle potreb.

RIS Week v Praze nebyl jen plny prezentaci, informaci, otazek a odpovédi
ohledné Riénich informacnich sluzeb. Soucasti programu bylo seznameni zahra-
ni¢nich Ucastnikd s historickym centrem mésta a predstaveni Prahy jako takové.
Statni plavebni sprava ukazala své dvé vlajkové lodé SPS1 a SPS2 a nabidla tak
nahled do vybaveni plavebniho ufadu. Spolecnost Prazskeé Benatky se postarala
o nevSedni program v podobé kratkého vyletu do Certovky, plavby salénni rychlo-
lodi Nepomuk a navstévy Muzea Karlova mostu.

Akce se uskutecnila za podpory Statni plavebni spravy, Ministerstva dopra-
vy, Reditelstvi vodnich cest CR, via donau - Osterreichische Wasserstralen-Ge-
sellschaft mbH, VARS BRNO a.s., T-MAPY spol. s.r.o., CTECH s.r.0., Prazskych
Benatek, Audiovizuélm’ho centra klubu Silicon Hill a Ceského svazu védeckotech—
nickych spole¢nosti.
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10. Kontakty Stdtni plavebni sprdavy

Statni plavebni sprava — reditelstvi

Adresa:

Telefon:
Fax:
E-mail:

Statni plavebni sprava — pobocka Praha

Adresa:

Telefon:
Fax:
Nehody:
E-mail:

Statni plavebni sprava — poboc¢ka Décin

Adresa:

Jankovcova 4

170 04 Praha 7 - HoleSovice

234 637 111
283 871 514
reditelstvi@plavebniurad.cz

Jankovcova 4

170 04 Praha 7 - HoleSovice

234 637 111
266 710 545
840 111 254 (stfedisko RIS)

pobockapraha@plavebniurad.cz

Husitska 1403/8

405 02 Dé&Cin VI - Letna

Telefon:
Fax:
Nehody:
E-mail:

Statni plavebni sprava - poboéka Prerov

Adresa:

Telefon:
Fax:
Nehody:
E-mail:

Webova stranka Statni plavebni spravy

412 557 411
412 510 081
840 111 254 (stfedisko RIS)

pobockadecin@plavebniurad.cz

Bohuslava Némce 640/2
750 02 Prerov

581 250 911

581 250 910

840 111 254 (stfedisko RIS)

pobockaprerov@plavebniurad.cz

http://plavebniurad.cz

Ufedni hodiny
pondéli a stfeda od 8:00 do 12:00 a od 13:00 do 17:00 hodin

ID datove schranky: pwzaih7
GPS:

N50_6»29.072»
E14_27>27.406»

ID datové schranky: 5e2iugh
GPS:

N50_6>17.816»
E14_27>23.15»

ID datové schranky: tiwiuy6
GPS:

N50_45>58,8»

E14 11>34,7»

ID datové schranky: nkuiudz
GPS:

N49_27>04»

E17_28>18»
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Plavebni rocenka 2016

Pod vedenim Mgr. Klary Némcové
zpracoval kolektiv zaméstnancl Statni plavebni spravy
z podkladd Ministerstva dopravy CR,

Povodi Labe, s. p., Povodi Vitavy, s. p.,
Reditelstvi vodnich cest CR,

z dalSich zdroji a z podkladd vlastnich.
Lektoroval doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.
Obalku navrhl Jan Mastik.
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