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1. Vyrogi, vystavy, semindre a jine uddlosti
Stalo se ...

0 20.1.-28.1.2018 se konal jiz 49. ro¢nik vystavy lodi Boot Diisseldorf.

a  9.3.-11. 3. 2018 se uskutecnil veletrh lodi a vodnich sportd FOR BOAT
2018 v Praze na vystavisti v Letfianech.

a 22.3.2018 probéhl Svétovy den vody.

O 27.4.2018 probéhlo slavnostni zahajeni plavebni sezény na Bat'ové
kanale a zaroven se slavilo 80 let od zalozeni Bat'ova kanalu.

a 7.5.-11.5.2018 se konal 34. Svétovy kongres Mezinarodniho
plavebniho sdruzeni PIANC v Panama City.

U 14.5.-15.5. 2018 se konalo prvni jubilejni (desaté) vyro¢i Svatojanskych
slavnosti NAVALIS.

U 5.6.-8.6.2018 International Marine Certificate Institute (IMCI) v Berliné
hostil kongres ICOMIA.

O 8.6.—-10. 6. 2018 se uskutecnil 105. ro¢nik veslarského zavodu Prazské
primatorky.

O 23.6.a30.6. 2018 se konalo setkani majitelt lodi s pfislusniky Policie CR
a Statni plavebni spravy v ramci spolecného projektu prevence ,,Nedélej
viny“.

U 28.7.2018 probéhlo opakovani uspésného projektu ,,Nedélej viny*
na vodni nadrzi Slapy.

U 4.9.-5.9. 2018 se konalo mezinarodni jednani v oblasti vnitrozemni plavby
na platformé CESNI v Pafizi ve Francii.

a  11.9.-16.9. 2018 se konal 41. ro¢nik vystavy Boat Show ve francouzském
Cannes.

a  25.10.-27.10. 2018 probéhla konference ICOMIA World Marinas (IWMC)
v Athénach v Recku.

O  31.10. 2018 ubéhlo 100 let od zaniku rakousko-uherského valeéného
namornictva.

a  21.11. 2018 se konal 22. ro¢nik konference Transport v Ostravé.
Q 20.11.-21. 11. 2018 probéhla konference Vodni toky v Hradci Kralové.

a  11.12.-14.12. 2018 se konalo zasedani Rady Aquapolu v Rotterdamu
v Holandsku.



2. ZIdkony, vyhldsky, predpisy

2.1. Smérnice Evropského parlamentu a Rady
o uznavani odbornych kvalifikaci ve vnitrozemské plavbé
a o zruseni smérnic Rady 91/672/EHS a 96/50/ES

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2017/2397
ze dne 12. prosince 2017

o uznavani odbornych kvalifikaci ve vnitrozemské plavbé
a o zruseni smérnic Rady 91/672/EHS a 96/50/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této
smiouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlament{im,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru™,

po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s radnym legislativnim postupem®),

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Smérnice Rady 91/672/EHS® a 96/50/ES® predstavuji prvni kroky
smérem k harmonizaci a uznavani odbornych kvalifikaci ¢lend posadek plavidel
ve vnitrozemskeé plavbé.

(2) Pozadavky na ¢leny posadky plavidel plujicich na Ryné nespadaji
do oblasti plisobnosti smérnic 91/672/EHS a 96/50/ES a jsou stanoveny Ustfedni
komisi pro plavbu na Ryné podle Pfedpisu pro posadky lodi plujicich na Ryné.

(3) Na jina povolani ve vnitrozemské vodni dopravé neZ povolani vidce
plavidla se uplatfiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/36/ES®.
Vzajemné uznavani diplomd a osvédceni podle smérnice 2005/36/ES vSak neni
optimalnim feSenim v pfipadé pravidelnych a Castych pfeshraniCnich Cinnosti
vykonavanych v ramci povolani v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy, zejména
na vnitrozemskych vodnich cestach propojenych s vnitrozemskymi vodnimi cestami
jiného ¢lenského statu.

(4) Hodnotici studie, kterou Komise provedla v roce 2014, zddraznila
skutec¢nost, Ze omezeni oblasti plsobnosti smérnic 91/672/EHS a 96/50/ES
na vldce plavidel a skute¢nost, Ze osvédceni vydana v souladu s témito smérnicemi
nejsou automaticky uznavana pro plavbu na Ryné, brani mobilité ¢leni posadky
v odvétvi vnitrozemské plavby.

(5) K usnadnéni mobility, zajisténi bezpecné plavby a zajisténi ochrany
lidského Zivota a Zivotniho prostfedi je nezbytné, aby Clenové posadky plavidla,
a zejména pak osoby povérené feSenim nouzovych situaci na palubach osobnich
lodi a osoby podilejici se na doplfiovani paliva u lodi na zkapalnény zemni plyn,



méli osvédCeni prokazujici jejich kvalifikace. Za u€elem ucinného prosazovani by
pfi vykonu povolani méli mit tato osvédceni na plavidle. Tyto uvahy plati rovnéz pro
mladistvé osoby, u kterych je dulezité zajistit ochranu jejich bezpe&nosti a zdravi pfi
praci v souladu se smérnici Rady 94/33/ES®.

(6) Sportovni nebo rekreacni plavba, provoz prevoznich lodi, které se
nepohybuji samostatné, a provoz plavidel pouzivanych ozbrojenymi silami nebo
zasahovymi sluzbami jsou c&innostmi, které nevyzaduji kvalifikaci podobnou
kvalifikacim vyZadovanym pro profesionalni plavbu za uéelem pifepravy zboZi
a osob. Osoby vykonavajici uvedené &innosti by proto nemély spadat do oblasti
plUsobnosti této smérnice.

(7) Vudci plavidel provozovanych za podminek, které pfedstavuji obzvlastni
riziko pro bezpecnost, zejména v pfipadé fizeni velkych sestav, fizeni plavidel
na zkapalnény zemni plyn, fizeni za sniZzené viditelnosti, fizeni na vnitrozemskych
vodnich cestach namoiniho charakteru nebo fizeni na vodnich cestach, které
predstavuji zvlastni rizika pro plavbu, by méli mit zvlastni povoleni. Pro ziskani
takového povoleni by méli viidci plavidel prokazat zvlastni dodate¢nou zpusobilost.

(8) K zajisténi bezpelnosti plavby by d&lenské staty meély v souladu
s harmonizovanymi kritérii urcit vnitrozemské vodni cesty namorniho charakteru.
Pozadavky na zpUlsobilost pro plavbu na téchto vodnich cestach by mély byt
stanoveny na urovni Unie. Aniz by byla zbyteéné omezena mobilita viidcu plavidel,
mély by mit Clenské staty v pfipadé, Ze je to nezbytné pro zajisténi bezpelné
plavby a ve vhodnych pfipadech ve spolupraci s pfislusnou evropskou fi¢ni komisi,
rovnéz moznost urcit vodni cesty, které predstavuji zvlastni rizika pro plavbu,
a to v souladu s harmonizovanymi kritérii a postupy podle této smérnice. V tomto
pfipadé by mély byt souvisejici pozadavky na zpusobilost stanoveny na urovni
jednotlivych ¢lenskych statu.

(9) S cilem pfispét k mobilité osob podilejicich se na provozovani plavidel
v Unii a s ohledem na skutec¢nost, Ze by veSkera osvédceni o kvalifikaci, plavecké
sluzebni knizky a lodni deniky vydané v souladu s touto smérnici mély splfiovat
pozadované minimalni normy v souladu s harmonizovanymi kritérii, by ¢lenské
staty mély uznavat odborné kvalifikace osvéd¢ené v souladu s touto smérnici.
Drzitelé téchto kvalifikaci by proto méli byt schopni vykonavat své povolani na vSech
vnitrozemskych vodnich cestach Unie.

(10) Vzhledem k neexistenci preshrani¢nich c¢innosti na nékterych
vnitrozemskych vodnich cestach a s cilem snizit ndklady by ¢lenské staty mély mit
moznost stanovit, Zze osvédcéeni Unie o kvalifikaci nejsou povinna na vnitrostatnich
vodnich cestach, které nejsou napojeny na splavné vnitrozemské vodni cesty jiného
Clenského statu. OsvédcEeni Unie by vSak méla umoznovat pfistup k plavebnim
¢innostem na uvedenych nepropojenych vodnich cestach.

(11) Smérnice 2005/36/ES je i nadale pouzitelna pro ¢leny posadky plavidla,
na néz se nevztahuje povinnost mit osvédceni Unie o kvalifikaci vydané v souladu
s touto smérnici, a je nadale pouzitelna i pro kvalifikace pro vnitrozemskou vodni
dopravu, na néz se tato smérnice nevztahuje.

(12) Pokud clenské staty udéli vyjimky z povinnosti mit osvédceni Unie
o kvalifikaci, mély by uznavat osvédc¢eni Unie o kvalifikaci pro osoby pusobici
na jejich vnitrostatnich vodnich cestach, jez nejsou napojeny na splavnou sit
jiného Clenského statu, v némz je tato vyjimka uplatnéna. Tyto Clenské staty by
v souvislosti s témito vnitrozemskymi vodnimi cestami rovnéz mély zajistit, aby
byly udaje tykajici se doby plavby a uskutecnénych plaveb potvrzeny v plaveckych



sluzebnich knizkach drziteld osvédceni Unie o kvalifikaci, pokud o to ¢lenové
posadky pozadaji. Kromé toho by tyto Clenské staty mély pfijmout a prosazovat
pFislusna opatfeni a sankce pro pfedchazeni podvodim a jinym nezakonnym
praktikam, v souvislosti s osvédcenimi Unie o kvalifikaci a plaveckymi sluzebnimi
knizkami na téchto nenapojenych vnitrozemskych vodnich cestach.

(13) Clenské staty, které uplatiiuji vyjimky z povinnosti mit osvéd&eni Unie
o kvalifikaci, by mély mit moznost pozastavit platnost osvédcéeni Unie o kvalifikaci
pro osoby pusobici na jejich vnitrostatnich vodnich cestach, jez nejsou napojeny
na splavnou sit’ jiného ¢lenského statu, v némz je tato vyjimka uplatnéna.

(14) Clensky stat, jehoz zadna vnitrozemska vodni cesta neni napojena
na splavnou sit' jiného ¢lenského statu, ktery se rozhodne nevydavat osvédceni
Unie o kvalifikaci podle této smérnice, by byl vazan nepfiméfenou a zbytecnou
povinnosti, pokud by musel provadét a uplatiiovat vSechna ustanoveni této
smérnice. Tomuto Clenskému statu by proto méla byt udélena vyjimka z povinnosti
provést a uplathovat ustanoveni tykajici se osvédcovani kvalifikaci po dobu, kdy se
rozhodne nevydavat osvéd€eni Unie o kvalifikaci. Tento €lensky stat by vSak mél
mit povinnost uznavat osvédceni Unie o kvalifikaci na svém Gzemi s cilem podpofit
mobilitu pracovnikd uvnitf Unie, snizit administrativni zatéz spojenou s mobilitou
pracovnich sil a zvysit pfitazlivost tohoto povolani.

(15) V fadé Clenskych statu je vnitrozemska plavba ob&asnou ¢innosti, ktera
je pouze mistni nebo sezénni povahy a je vykonavana na vodnich cestach bez
napojeni na dalsi lenské staty. | v téchto ¢lenskych statech by méla byt dodrzovana
zasada uznavani profesnich osvédceni podle této smérnice, administrativni zatéz
by v8ak méla byt pfimé&fena. Provadé&ci nastroje jako databaze a registry by vedly
ke znac¢né administrativni zatézi, aniz by znamenaly skute€ny pfinos, nebot tok
informaci mezi Clenskymi staty lze zajistit rovnéz jinymi zpUsoby spoluprace.
Je proto odGvodnéné umoznit dot¢enym ¢Elenskym statim, aby provedly pouze
minimalni ustanoveni nezbytna pro uznavani profesnich osvéd&eni vydanych
v souladu s touto smérnici.

(16) V nékterych c¢lenskych statech je vnitrozemska plavba technicky
nemozna. Pokud by po téchto ¢lenskych statech bylo vyZzadovano, aby provedly
tuto smérnici, znamenalo by to tedy pro né nepfiméfenou administrativni zatéz.

(17) Je dulezité, aby odvétvi vnitrozemské plavby dokazalo poskytnout
programy zaméfené jednak na udrzeni osob starSich 50 let a jednak na zlepSeni
dovednosti a zaméstnatelnosti mladych lidi.

(18) Komise by méla zajistit rovné podminky pro vSechny ¢leny posadky
provozujici svou zivnost vyhradné a pravidelné v Unii a méla by zastavit sestupnou
spiralu v oblasti mezd, jakoz i diskriminaci na zakladé statni pfisluSnosti, mista
bydlisté &i statu viajky.

(19) Vzhledem k zavedené spolupraci mezi Unii a Ustfedni komisi pro plavbu
na Ryné od roku 2003, jez vedla ke zfizeni Evropského vyboru pro vypracovani
norem pro vnitrozemskou plavbu (CESNI) pod z&stitou Ustfedni komise pro
plavbu na Ryné&, a s cilem zjednodusit pravni ramce upravujici odborné kvalifikace
v Evropé by osvédCeni o kvalifikaci, plavecké sluzebni knizky a lodni deniky
vydané v souladu s Pfedpisy pro posadky lodi plujicich na Ryné&, jez stanovi
pozadavky, které jsou totozné s pozadavky této smérnice, mély byt platné na vSech
vnitrozemskych vodnich cestach Unie. Tyto osvédceni o kvalifikaci, plavecké
sluZzebni knizky a lodni deniky vydané tietimi zemémi by mély byt v Unii uznavany
pod podminkou vzajemnosti.



(20) Je dulezité, aby zaméstnavatelé pfi zaméstnavani ¢lent posadky plavidla
v Unii, ktefi maji osvédceni o kvalifikaci, sluzebni knizky a lodni deniky, které byly
vydany tfetimi zemémi a uznany pfisludnymi organy v Unii, uplatfiovali socialni
a pracovnépravni predpisy ¢lenského statu, ve kterém je €innost vykonavana.

(21) Za ucelem dal$iho odstranéni pfekazek mobility pracovnich sil a dalSiho
zjednodus$eni pravnich ramcu upravujicich odborné kvalifikace v Evropé mohou
byt na vSech vodnich cestach Unie uznavana i osvédceni o kvalifikaci, plavecké
sluzebni knizky nebo lodni deniky vydané tfeti zemi podle pozadavku, jez jsou
totozné s pozadavky stanovenymi v této smérnici, s vyhradou posouzeni Komisi
a uznavani dokladd vydanych v souladu s touto smérnici ze strany doty¢né treti
zeme.

(22) Clenské staty by mély osvédéeni o kvalifikaci vydavat pouze osobam,
které spliuji pozadavek minimalni irovné zpusobilosti, minimalniho véku, zdravotni
zpusobilosti a doby plavby vyZadované pro ziskani konkrétni kvalifikace.

(23) Je dulezité, aby Komise a ¢lenské staty podporovaly mladé lidi v jejich
usili o ziskani odborné kvalifikace ve vnitrozemské plavbé a aby stanovily konkrétni
opatfeni na podporu ¢innosti socialnich partnert v tomto ohledu.

(24) Aby bylo zajisténo vzajemné uznavani kvalifikaci, méla by byt osvédceni
okvalifikacizalozenanakompetencich, které jsou pro provozovani plavidel nezbytné.
Clenské staty by mély zajistit, aby osoby, které ziskaji osv&déeni o kvalifikaci, mély
prislusné minimalni drovné zpusobilosti, jez jsou ovéfeny na zakladé odpovidajiciho
posouzeni. Tato posouzeni by mohla mit podobu administrativni zkousky, nebo by
mohla byt souc¢asti schvalenych vycvikovych programu provadénych v souladu se
spole&nymi normami, aby byla u jednotlivych kvalifikaci ve vdech &lenskych statech
zajisténa srovnatelna minimaini droven zpusobilosti.

(25) PFi plavbé na vnitrozemskych vodnich cestach Unie by vidci plavidel
méli byt schopni uplatiiovat znalost pravidel provozu na vnitrozemskych vodnich
cestach, jako je Evropsky predpis pro vnitrozemské vodni cesty (CEVNI) nebo
jiné pfislusné dopravni pfedpisy, a pfislusnych pravidel pro obsazeni plavidla
posadkou, vcetné doby odpodinku, jak jsou stanovena v pravnich predpisech
Unie nebo ve vnitrostatnich pravnich predpisech nebo ve zvlastnich predpisech
dohodnutych na regionalni Urovni, jako jsou Pfedpisy pro posadky lodi plujicich
na Ryné.

(26) S ohledem na odpovédnost za bezpecnost pfi vykonu povolani vidce
plavidla, vedeni plavidla pomoci radaru a doplfiovani paliva u plavidel na zkapalnény
zemni plyn nebo Fizeni téchto plavidel je nutné ovéfit, zda bylo skute¢né dosazeno
pozadované urovné zpusobilosti, a to prostfednictvim praktickych zkousek. V zajmu
dal$iho usnadnéni hodnoceni zpusobilosti by mohly byt tyto praktické zkousky
provadény s pouzitim schvalenych simulatora.

(27) Pro zajisténi bezpectnosti vnitrozemské plavby ma kliCovy vyznam
zpusobilost k obsluze palubniho radiového zafizeni. Je zapotfebi, aby Clenské
staty vybizely v8echny ¢leny posadky, ktefi by pfipadné museli Fidit plavidlo,
k absolvovani odborné pfipravy a ziskani osvédcCeni o obsluze téchto radiovych
zarizeni. V pfipadé vidcl plavidel a kormidelnikG by takova odborna pfiprava
a osvédceni mély byt povinné.

(28) Schvaleni vycvikovych programl je nezbytné k ovéreni toho, zda jsou
tyto programy v souladu se spole€nymi minimalnimi pozadavky, pokud jde o obsah
a organizaci. Tento soulad umoZzniuje odstranit zbyte¢né prekazky pfFistupu k tomuto
povolani, jelikoz zabranuje tomu, aby osoby, které jiz ziskaly potfebné dovednosti



béhem odborného vycviku, musely zbyteCné skladat dalSi zkousku. Existence
schvalenych vycvikovych programd by mohla usnadnit rovnéz vstup pracovnikud
s pfedchozi praxi v jinych odvétvich do odvétvi vnitrozemské plavby, jelikoZ by tito
pracovnici mohli vyuzit zvlastni vycvikové programy, které prihlizeji k jiz ziskanym
zpusobilostem.

(29) V zajmu dalsiho usnadnéni mobility vidcl plavidel by ¢lenské staty
po dohodé s Clenskym statem, v némz se nachazi usek vnitrozemské vodni cesty
se zvlastnimi riziky, mély mit moznost posoudit zplsobilost potfebnou pro plavbu
na tomto Useku vnitrozemské vodni cesty.

(30) Dobu plavby je tfeba ovéfit pomoci potvrzenych udaju v plaveckych
sluzebnich knizkach. Aby bylo mozné provadét takovéto ovérovani, meély by
Clenské staty vydavat plavecké sluzebni knizky a lodni deniky a zajistit, aby lodni
deniky obsahovaly zaznam o plavbach plavidel. Zdravotni zpusobilost uchazece
by méla byt osvéd¢ena autorizovanym lékafem.

(31) Pokud ¢&innosti souvisejici s nakladkou a vykladkou vyzaduji aktivni
navigacni operace, jako je bagrovani nebo manévrovani mezi mistem nakladky di
vykladky, mély by Clenské staty povazovat dobu provadéni téchto Cinnosti za dobu
plavby a jako takovou ji zaznamenavat.

(32) Pokud opatfeni stanovena touto smérnici vyZaduji zpracovavani osobnich
udaji, mélo by se toto zpracovani provadét v souladu s pravnimi predpisy Unie
o ochrané osobnich udajd, zejména s nafizenimi Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 45/20017 a (EU) 2016/679®.

(33) S cilem prispét k uc¢inné spravé osvédceni o kvalifikaci by ¢lenské
staty mély urdit pfislusné organy pro uplatiiovani této smérnice a vytvofit registry
pro zaznam Udaju o osvédcenich o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizkach
a lodnich denicich. V zajmu snazSi vymény informaci mezi Clenskymi staty
a s Komisi za u€elem uplatiiovani, prosazovani a hodnoceni této smérnice, jakoz
i pro statistické ucely a k zajisténi bezpecnosti a snadnosti plavby by ¢lenské
staty mély tyto informace, v€etné Udaju o osvédcenich o kvalifikaci, plaveckych
sluzebnich knizkach a lodnich denicich, zaznamenavat v databazi spravované
Komisi. Komise by méla pfi spravovani této databaze nalezité respektovat zasady
ochrany osobnich udaju.

(34) Organy, vcetné organu ve tretich zemich, vydavajici osvédéeni
o kvalifikaci, plavecké sluzebni knizky a lodni deniky v souladu s pravidly, ktera
jsou shodna s pravidly stanovenymi v této smérnici, zpracovavaji osobni udaje.
Organy podilejici se na uplatfiovani a prosazovani této smérnice a v pfipadé
potfeby mezinarodni organizace, které stanovily tato shodnéa pravidla, by rovnéz
mely mit pfistup k databazi spravované Komisi za u¢elem hodnoceni této smérnice,
pro statistické ucely, k zajisténi bezpeénosti a snadnosti plavby a v zajmu snazsi
vymeény informaci mezi témito organy. Tento pfistup by v8ak mél podléhat
pfiméfené urovni ochrany udajll, pfedevsim v pfipadé osobnich udajd, a v pfipadé
tfetich zemi a mezinarodnich organizaci také zasadé vzajemnosti.

(35) V zajmu dalSi modernizace odvétvi vnitrozemské vodni dopravy
a snizeni administrativni zatéze a pfi sou¢asném zaijisténi toho, aby byly doklady
méné zmanipulovatelné, by Komise po pfijeti této smérnice a s ohledem na zasadu
zdokonaleni tvorby pravnich pfedpisli méla zvazit posouzeni moznosti nahradit
tisténou podobu osvédcéeni Unie o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek
a lodnich denikt elektronickymi nastroji, jako jsou elektronické profesni prukazy
a elektronické lodni doklady.



(36) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by
mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci, pokud jde o vyjadfeni nesouhlasu,
v pfipadech, kde je to vhodné, se zamysSlenym pfijetim poZzadavk( na zpusobilost,
které se tykaji zvlastnich rizik na urcitych usecich vnitrozemskych vodnich cest,
ze strany &lenského statu. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011©.

(37) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by
meély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci, pokud jde o pfijimani vzord pro
vydavani osvédCeni Unie o kvalifikaci, osvédcéeni o praktické zkouSce, plaveckych
sluzebnich knizek a lodnich denikd a pfijimani rozhodnuti o uznavani podle
¢lanku 10. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim (EU) €.
182/2011.

(38) Za ucelem stanoveni minimalnich harmonizovanych norem pro
osveédcovani kvalifikaci, snazsi vymeény informaci mezi ¢lenskymi staty a snazsiho
uplathiovani, monitorovani a hodnoceni této smérnice ze strany Komise by méla
byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s &ldankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, pokud jde o stanoveni norem zpusobilosti, norem
zdravotni zpUsobilosti, norem pro praktické zkousky, norem pro schvalovani
simulatord a norem pro stanoveni vlastnosti a podminek pouzivani databaze
spravované Komisi za ucelem uchovavani kopie klicovych Udaji tykajicich se
osvédceni Unie o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek, lodnich denikud
a uznanych dokladu. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v ramci pfipravné ¢innosti
provadéla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni, a aby tyto konzultace
probihaly v souladu se zadsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé ze dne
13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich predpis(('®). Zejména obdrzi Evropsky
parlament a Rada pro zajisténi rovné ucasti na vypracovavani aktll v pfenesené
pravomoci veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych statt a odbornici
téchto dvou organl maji soustavné pfistup na zasedani odbornych skupin Komise,
které se pripravé aktt v pfenesené pravomoci vénuiji.

(39) Prechodna opatfeni by meéla odstranit nejen problém spojeny
s osvédcenimi vydanymi vidcim plavidel v souladu se smérnici 96/50/ES,
s Predpisy pro posadky lodi plujicich na Ryné nebo s nékterymi vnitrostatnimi
pravnimi pfedpisy, ale i problém spojeny s osvédCenimi vydanymi jinym kategoriim
¢lent posadky plavidla, jez spadaji do oblasti plsobnosti této smérnice. Tato
opatfeni by méla pokud mozno zaruCit dfive pfiznané naroky a poskytnout
kvalifikovanym ¢lenim posadky pfiméfeny €as na podani zadosti o osvédceni
Unie o kvalifikaci. Tato opatfeni by proto méla stanovit odpovidajici obdobi, béhem
néjz Ize na vnitrozemskych vodnich cestach Unie tato osvédceni nadale pouzivat,
pokud byla platna pfed uplynutim Ih{ty pro provedeni. Tato opatfeni by rovnéz méla
zajistit pro v8echna tato osvé&d&eni systém pfechodu na nova pravidla, zejména
pokud jde o plavbu mistniho vyznamu.

(40) Harmonizace pravnich predpisi v oblasti odbornych kvalifikaci
ve vnitrozemskeé plavbé v Evropé je usnadfiovana prostfednictvim uzké spoluprace
mezi Unii a Ustfedni komisi pro plavbu na Ryné a rozvijenim norem vypracovanych
Evropskym vyborem pro vypracovani norem pro vnitrozemskou plavbu (dale jen
»vybor CESNI“). Vybor CESNI, ktery je otevfen odbornikim ze vSech ¢lenskych
statd, vypracovava normy v oblasti vnitrozemské plavby, a to i normy pro odborné
kvalifikace. Do navrhovani a vypracovavani norem vyboru CESNI by se mély piné
zapojit evropskeé Ficni komise, pfFislusné mezinarodni organizace, socialni partnefi
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a profesni sdruzeni. Jsou-li podminky stanovené v této smeérnici spinény, méla by
Komise na normy vyboru CESNI odkazovat pfi pfijimani provadécich aktu a aktl
v pfenesené pravomoci v souladu s touto smérnici.

(41) Jelikoz cile této smérnice, totiz stanoveni spole€ného ramce pro uznavani
minimalnich odbornych kvalifikaci v odvétvi vnitrozemské plavby, nemuize byt
dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spise jej z duvodu jeho rozsahu a G¢inku
muze byt Iépe dosazeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu
se zasadou subsidiarity stanovenou podle ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.
V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neprekracuje
tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosaZeni tohoto cile.

(42) Aby bylo dosazeno vyvazenéjSiho zastoupeni Zen a muzl v odvétvi
vnitrozemské vodni dopravy, je tfeba podporovat pfistup zen k pfislusnym
kvalifikacim a tomuto povolani.

(43) Podle judikatury Soudniho dvora Evropské unie musi byt informace,
které jsou Clenské staty povinny poskytovat Komisi pfi provadéni smérnice
do vnitrostatniho prava, jasné a presné. Plati to i pro tuto smérnici, ktera pro
provedeni do vnitrostatniho prava stanovi konkrétni cileny pfistup.

(44) Smérnice 91/672/EHS a 96/50/ES by proto mély byt zruSeny,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA |
PREDMET, OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE

Clanek 1
Predmét

Tato smérnice stanovi podminky a postupy pro osvédcovani kvalifikaci osob
podilejicich se na provozovani plavidel na vnitrozemskych vodnich cestach Unie,
jakoz i pro uznavani téchto kvalifikaci v ¢lenskych statech.

Clanek 2
Oblast plisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na Cleny posadky, odborniky na zkapalnény
zemni plyn a odborniky na pfepravu cestujicich na téchto typech plavidel
na kterékoliv vnitrozemské vodni cesté Unie:

a) lodi o délce 20 a vice metr(;

b) lodi, jejichz objem vyjadfeny jako soucin délky, Siftky a ponoru dosahuje 100
metrl krychlovych a vice;

c) remorkéry a tlacné remorkéry uréené k:

i) vle€eni nebo tlaceni lodi uvedenych v pismenech a) a b),

ii) vie€eni nebo tlaceni plovoucich stroju,

iii) bo€nimu vedeni lodi uvedenych v pismenech a) a b) nebo plovoucich

strojU;

d) osobni lodé;

e) plavidla, ktera musi mit osvédc€eni o schvaleni podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/68/ES"";

f) plovouci stroje.
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2. Tato smérnice se nevztahuje na osoby, které se:

a) plavi pro sport nebo rekreaci;

b) podileji na provozu pfevoznich lodi nepohybujicich se samostatné;

c) podileji na provozu plavidel pouzivanych ozbrojenymi silami, silami uréenymi
k udrZovani vefejného pofadku, civilni ochranou, spravami vodnich cest,
pozarnimi sluzbami a dalSimi zasahovymi sluzbami.

3. Aniz je dot€en €l. 39 odst. 3, tato smérnice se rovnéz nevztahuje na osoby,
které se plavi v Elenskych statech, jejichZ vnitrozemské vodni cesty nejsou napojeny
na splavnou sit jiného ¢lenského statu, a které se plavi:

a) vyluéné v ramci omezenych cest mistniho vyznamu, kdy vzdalenost od mista
odjezdu nepfesahuje v zadném okamziku deset kilometr(; nebo

b) v ramci cest sezénni povahy.

Clanek 3
Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

1) ,vnitrozemskou vodni cestou® vodni cesta jina nez mofe uréena pro plavbu
plavidel uvedenych v ¢lanku 2;

2) ,plavidlem® lod nebo plovouci stroj;

3) ,lodi* plavidlo vnitrozemské plavby nebo namorni lod;

4) ,remorkérem” lod postavena k vlec€eni;

5) ,tlaénym remorkérem® lod’ postavena k pohonu plavidel tlacné sestavy;

6) ,osobni lodi“ lod postavena a vybavena pro pfepravu vice nez dvanacti
cestujicich;

7) ,osvédcenim Unie o kvalifikaci“ osvéd&eni vydané pfisluSnym organem,
které potvrzuje, Ze dotyCna osoba splfiuje pozadavky této smérnice;

8) ,umluvou STCW* umluva STCW vymezena v ¢l. 1 bodé 21 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/106/ES'?;

9) ,Cleny posadky plavidla“ osoby podilejici se na obecném provozovani
plavidla na vnitrozemskych vodnich cestach Unie, které pini rizné ukoly souvisejici
s plavbou, fizenim provozu plavidla, manipulaci s nakladem a jeho zajisténi,
pfepravou cestujicich, strojni sluzbou, udrzbou a opravami, komunikaci, ochranou
zdravi a bezpecnosti a ochranou Zivotniho prostfedi, vyjma osob pfidélenych
vyhradné k obsluze motor(, jefabl nebo elektrického a elektronického zafizeni;

10) ,osvé&dCenim radisty“ vnitrostatni osvédceni vydané E&lenskym statem
v souladu s radiotelekomunikacnim fadem pfipojenym k Mezinarodni umluvé
o telekomunikacich, které opraviuje k provozovani radiové stanice na plavidle
vnitrozemské plavby;

11) ,odbornikem na pfepravu cestujicich“ osoba slouzici na palubé dané lodi,
ktera je opravnéna pfijimat opatfeni v nouzovych situacich na palub& osobnich
lodi;

12) ,odbornikem na zkapalnény zemni plyn“ osoba, ktera ma opravnéni
podilet se na Cerpani paliva na plavidle pouzivajicim zkapalné&ny zemni plyn jako
palivo, nebo vidce plavidla, ktery takové plavidlo vede;

13) ,vidcem plavidla“ ¢len posadky plavidla, ktery ma opravnéni k Fizeni
plavidla na vnitrozemskych vodnich cestach ¢lenskych statd a ktery ma na palubé
plavidla celkovou odpovédnost, mimo jiné za posadku, cestujici a naklad;
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14) ,zvlastnim rizikem* riziko pro bezpecnost zplisobené zvlastnimi plavebnimi
podminkami, které vyzaduji, aby zpUsobilost viidcli plavidel pfevySovala ramec
zpUsobilosti, ktera se prfedpoklada podle obecnych norem zpUsobilosti pro Fidici
uroven;

15) ,zpUsobilosti“ prokazana schopnost pouzivat znalosti a dovednosti
vyZadované podle zavedenych norem pro fadné plnéni Ukoll, které jsou nezbytné
pfi provozovani plavidel vnitrozemské plavby;

16) ,fidici urovni“ Uroven odpovédnosti spojena s vykonem funkce vidce
plavidla a zajistovanim toho, aby dalSi Clenové posadky plavidla fadné pinili
vSechny ukoly pfi provozovani plavidla;

17) ,provozni Urovni“ aroven odpovédnosti spojena s vykonem funkce lodnika,
kvalifikovaného lodnika nebo kormidelnika a kontrolou plnéni vSech ukold v ramci
vymezené oblasti odpovédnosti této osoby v souladu s nalezitymi postupy a pod
vedenim osoby vykonavajici funkce na fidici urovni;

18) ,velkou sestavou® tlatna sestava, jejiz vysledna plocha celkové délky
a celkové Sirky je 7 000 ¢tvere€nich metrl nebo vice;

19) ,plaveckou sluzebni knizkou“ osobni evidence obsahujici udaje
o pracovnich zkuSenostech €lena posadky, zejména o dobé plavby a uskuteénénych
plavbach;

20) ,lodnim denikem® oficialni zaznam o plavbach, které plavidlo a jeho
posadka uskutecnily;

21) ,aktivni plaveckou sluzebni knizkou“ nebo ,aktivnim lodnim denikem®
plavecka sluzebni knizka nebo lodni denik, do nichZ |ze zaznamenavat udaje;

22) ,dobou plavby“ doba mé&fena ve dnech, kterou ¢len posadky plavidla stravil
na palubé béhem plavby na plavidle na vnitrozemskych vodnich cestach, v€etné
¢innosti souvisejicich s nakladkou a vykladkou vyZadujicich aktivni navigacni
operace, a ktera je potvrzena pfislusnym organem;

23) ,plovoucim strojem* zafizeni schopné plavby vybavené mechanickym
pracovnim zafizenim, napf. jefaby, bagry, beranidly nebo elevatory;

24) ,délkou“ maximalni délka trupu plavidla v metrech, bez kormidla
a pfidoveého Celenu;

25) ,Sitkou“ maximalni ifka trupu plavidla v metrech, méfena z vnéjsi strany
obsivky (bez kolesnic, odraznych tramu apod.);
trupu bez ohledu na kyl nebo jiné pevné uchycené pfisluSenstvi a rovinou nejvétsiho
pripustného ponoru;

27) ,sezoénni plavebni ¢innosti® plavebni €innost, ktera je vykonavana po dobu
nejvyse Sesti mésicl v kazdém roce.

.. KAPITOLA 2
OSVEDCENI UNIE O KVALIFIKACI
Clanek 4
Povinnost mit na plavidle osvédéeni Unie o kvalifikaci ¢lena posadky

plavidla

1. Clenské staty zaijisti, aby &lenové posadky plavidel provozovanych na vni-
trozemskych vodnich cestach Unie méli na plavidle osvéd&eni Unie o kvalifikaci
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Clena posadky plavidla vydané v souladu s ¢lankem 11 nebo osvédéeni uznané
v souladu s €l. 10 odst. 2 nebo 3.

2. Pro kazdého ¢lena posadky plavidla jiného nez vadce plavidla tvofi
osvédceni Unie o kvalifikaci a plavecka sluzebni knizka uvedena v ¢lanku 22 jediny
doklad.

3. Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku jsou osvéd&eni drzena osobami
podilejicimi se na provozu plavidla, jinymi nez vidci plavidel, vydana nebo uznana
v souladu se smérnici 2008/106/ES, a tedy v souladu s umluvou STCW, platna pro
namorni plavidla provozovana na vnitrozemskych vodnich cestach.

Clanek 5
Povinnost mit na plavidle osvédéeni Unie
o kvalifikaci pro specifické druhy provozu

1. Clenské staty zajisti, aby odbornici na pfepravu cestujicich a odbornici
na zkapalnény zemni plyn meéli na plavidle osvéd&eni Unie o kvalifikaci vydané
v souladu s ¢lankem 11 nebo osvédceni uznané v souladu s ¢l. 10 odst. 2 nebo 3.

2. OdchyIné od odstavce 1 tohoto ¢lanku jsou osvédceni drzena osobami
podilejicimi se na provozu plavidla vydana nebo uznana v souladu se smérnici
2008/106/ES, a tedy v souladu s umluvou STCW, platna pro namorni plavidla
provozovana na vnitrozemskych vodnich cestach.

Clanek 6
Povinnost viidcu plavidel mit zvlastni povoleni

Clenské staty zajisti, aby méli vidci plavidel zvlastni povoleni vydana
v souladu s ¢lankem 12, pokud:

a) fidi plavidlo na vodnich cestach, které byly klasifikovany jako vnitrozemské
vodni cesty namorniho charakteru podle ¢lanku 8;

b)Fidi plavidlo na vodnich cestach, které byly uréeny jako Useky vnitrozemskych
vodnich cest se zvlastnimi riziky podle ¢lanku 9;

c¢) vedou plavidlo pomoci radaru;

d) fidi plavidlo pouzivajici zkapalnény zemni plyn jako palivo;

e) fidi velké sestavy.

Clanek 7
Vyjimky tykajici se vnitrostatnich vodnich cest,
které nejsou napojeny na splavnou sit’ jiného ¢lenského statu

1. Clensky stat mize udé&lit osobam uvedenym v &l. 4 odst. 1, &. 5 odst.
1 a v ¢lanku 6, vykonavajicim svou €innost vyhradné na vnitrostatnich vodnich
cestach, které nejsou napojeny na splavnou sit’ jiného ¢lenského statu, véetné
téch, které jsou klasifikovany jako vnitrozemské vodni cesty namofniho charakteru,
vyjimku z povinnosti stanovenych v €l. 4 odst. 1 a 2, ¢l. 5 odst. 1, ¢lanku 6, ¢l. 22
odst. 1 prvnim pododstavci a ¢l. 22 odst. 3 a 6.

2. Clensky stat, ktery udéli vyjimky podle odstavce 1, miZe osobam uvedenym
v odstavci 1 vydat osvédCeni o kvalifikaci za podminek, které se odchyluji
od obecnych podminek stanovenych v této smérnici, pokud tato osvédceni zajistuji
odpovidajici uroven bezpecnosti. Na uznani téchto osvéd&eni v jinych ¢lenskych
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statech se vztahuje smérnice 2005/36/ES nebo pfipadné smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/45/ES('3).

3. Clenské staty uvédomi Komisi o vyjimkach udélenych podle odstavce 1.
Komise informace o téchto udélenych vyjimkach zvefejni.

Clanek 8
Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest namoiniho charakteru

1. Clenské staty klasifikuji urgity usek vnitrozemské vodni cesty na svém
Uzemi jako vnitrozemskou vodni cestu namorniho charakteru, je-li splnéno jedno
z téchto kritérii:

a) je pouzitelna Umluva o mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srazkam
na mofi;

b) boje a znacky odpovidaji namofnimu systému;

¢) na vnitrozemské vodni cesté je nutna pozemni navigace; nebo

d) pro plavbu po vnitrozemské vodni cesté je nezbytné namoini zafizeni, jehoz
obsluha vyZaduje zvlastni znalosti.

2. Clenské staty oznami Komisi klasifikaci urgitého Useku vnitrozemskych
vodnich cest na svém uzemi jako vnitrozemské vodni cesty namofniho charakteru.
K oznameni pro Komisi se pfipoji odlvodnéni zaloZené na kritériich uvedenych
v odstavci 1. Komise seznam oznamenych vnitrozemskych vodnich cest namorniho
charakteru neprodlené zvefejni.

] Clanek 9
Useky vnitrozemskych vodnich cest se zvlastnimi riziky

1. Je-li to nezbytné pro zajisténi bezpecné plavby, mohou ¢lenské staty
v souladu s postupem stanovenym v odstavcich 2 az 4 urcit Useky vnitrozemskych
vodnich cest se zvlastnimi riziky, které prochazeji pres jejich uzemi, jsou-li tato
rizika zpUsobena jednou nebo vice z téchto pficin:

a) Casto se ménicim smérem a rychlosti proudu;

b) hydromorfologickymi vlastnostmi vnitrozemské vodni cesty a neexistenci
odpovidajicich informacénich sluzeb plavebnich drah na vnitrozemské vodni
cesté nebo vhodnych map;

c) existenci zvlastniho mistniho dopravniho predpisu, ktery je odlvodnén
zvlastnimi hydromorfologickymi vlastnostmi vnitrozemské vodni cesty; nebo

d) Castym vyskytem nehod na urcitém Useku vnitrozemské vodni cesty, ktery
je pfipisovan nedostatku zpUsobilosti, na niz se nevztahuji normy uvedené
v ¢lanku 17.

V ramci procesu uréovani Usekll uvedenych v prvnim pododstavci konzultuji
Clenské staty prislusnou evropskou fi¢ni komisi, pokud to povazuji za nezbytné pro
zajisténi bezpecnosti.

2. Clenské staty oznami Komisi opatfeni, ktera zamysleji pfijmout podle
odstavce 1 tohoto ¢lanku a podle ¢lanku 20, spolu s oddvodnénim téchto opatfeni
nejméné Sest mésicu pfed predpokladanym datem pfijeti téchto opatfeni.

3. Pokud se useky vnitrozemskych vodnich cest uvedené v odstavci 1
nachazeji na hranici mezi dvéma €i vice ¢lenskymi staty, dotCené Clenské staty se
vzajemné konzultuji a vyrozumi Komisi spole¢né.

15



4. Pokud clensky stat zamysli pfijmout opatfeni, které neni oddvodnéno
v souladu s odstavci 1 a 2 tohoto ¢lanku, miize Komise do Sesti mésicl po oznameni
pfijmout provadéci akty stanovujici jeji rozhodnuti o vyjadfeni nesouhlasu s pfijetim
tohoto opatfeni.,. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l.
33 odst. 3.

5. Komise zvefejni opatfeni pfijata ¢lenskymi staty spolu s odGvodnénim
uvedenym v odstavci 2.

Clanek 10
Uznavani

1. OsvédCeni Unie o kvalifikaci uvedena v €lancich 4 a 5, jakoZ i plavecké
sluzebni knizky nebo lodni deniky uvedené v Clanku 22, které byly vydany
prisludnymiorgany v souladu s touto smérnici, jsou platné na v8ech vnitrozemskych
vodnich cestach Unie.

2. Osvédceni o kvalifikaci, plavecké sluzebni knizky nebo lodni deniky
vydané podle Predpisu pro posadky lodi plujicich na Ryné, jez stanovi poZadavky,
které jsou shodné s pozadavky uvedenymi v této smérnici, jsou platné na vSech
vnitrozemskych vodnich cestach Unie.

Tato osvédEeni, plavecké sluzebni knizky nebo lodni deniky, které vydala
tfeti zemé, jsou platné na vSech vnitrozemskych vodnich cestach Unie, pokud tato
tfeti zemé uznava ve své jurisdikci doklady Unie vydané podle této smérnice.

3. Aniz je dotéen odstavec 2, osvédCeni o kvalifikaci, plavecké sluzebni
knizky nebo lodni deniky vydané v souladu s vnitrostatnimi pravidly tfeti zemé,
ktera stanovi poZadavky, jeZ jsou shodné s pozadavky této smérnice, jsou platné
na vSech vnitrozemskych vodnich cestach Unie s vyhradou postupu a podminek
stanovenych v odstavcich 4 a 5.

4. Kterakoli tfeti zemé mUze Komisi podat zadost o uznavani osvédceni,
plaveckych sluzebnich knizek nebo lodnich denikd, které byly vydany jejimi organy.
K Zadosti jsou pfipojeny veskeré informace nezbytné pro rozhodnuti, zda vydavani
téchto dokladl podléha pozadavkim shodnym s pozadavky, jeZ jsou stanoveny
v této smérnici.

5. Po obdrzeni Zadosti o uznavani podle odstavce 4 posoudi Komise systémy
osveédcovani v zadajici tfeti zemi s cilem rozhodnout, zda vydavani osvédceni,
plaveckych sluzebnich knizek &i lodnich denikd upfesnénych v jeji zadosti podléha
pozadavkum, které jsou shodné s pozadavky stanovenymi v této smérnici.

Pokud je shledano, Ze jsou tyto pozadavky shodné, pfijme Komise provadéci
akty pfiznavajici uznavani osvédc€eni, plaveckych sluzebnich kniZzek a lodnich
deniki, jez tato tfeti zemé vydala, v Unii pod podminkou, Ze doty¢na treti zemé
uznava ve své jurisdikci doklady Unie vydané podle této smérnice.

Pfi pfijimani provadéciho aktu uvedeného v druhém pododstavci tohoto
odstavce Komise upfesni, kterych dokladu uvedenych v odstavci 4 tohoto ¢lanku
33 odst. 3.

6. Pokud se Clensky stat domniva, Zze néktera treti zemé jiz nespliuje
pozadavky tohoto ¢lanku, oznami to neprodlené Komisi a poskytne fadné podlozené
oduvodnéni.

7. Kazdych osm let Komise posoudi, zda je systém osvédCovani v treti zemi
uvedené v druhém pododstavci odstavce 5 v souladu s poZadavky stanovenymi
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v této smérnici. Pokud Komise rozhodne, ze pozadavky stanovené v této smérnici
jiz nejsou splnény, pouZije se odstavec 8.

8. Pokud Komise rozhodne, Ze vydavani doklad( uvedenych v odstavcich
2 nebo 3 tohoto ¢lanku ve tfeti zemi nadale nepodléha pozadavkim shodnym
s pozadavky stanovenymi v této smérnici, pfijme provadéci akty, kterymi se
na vSech vnitrozemskych vodnich cestach Unie pozastavuje platnost osvédceni
o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek a lodnich denikd vydanych v souladu
s témito pozadavky. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle
¢l. 33 odst. 3.

Komise muze pozastaveni kdykoli ukoncit, byly-li zjisténé nedostatky
v souvislosti s uplatfiovanymi normami odstranény.

9. Komise zverejni seznam tfetich zemi uvedenych v odstavcich 2 a 3 spolu
s doklady, které se uznavaiji jako platné na v8ech vnitrozemskych vodnich cestach
Unie.

KAPITOLA 3
OSVEDCOVANiI ODBORNE KVALIFIKACE

oDDIL |
Postup vydavani osvédcéeni Unie o kvalifikaci a zvlastnich povoleni

Clanek 11
Vydavani a platnost osvédéeni Unie o kvalifikaci

1. Clenské staty zajisti, aby Zadatelé o osv&déeni Unie o kvalifikaci ¢lena
posadky plavidla a o osvédCeni Unie o kvalifikaci pro specifické druhy provozu
predloZili uspokojivé pisemné doklady o:

a) své totoznosti;
b) splnéni minimalnich pozadavku stanovenych v pfiloze |, pokud jde o vék,
zpusobilost, administrativni soulad a dobu plavby, uréenych pro kvalifikaci,

o kterou zadaji;

c) pfipadné spinéni norem zdravotni zpUsobilosti v souladu s ¢lankem 23.

2. Clenské staty vydaji osvédéeni Unie o kvalifikaci poté, co ovéFi pravost
a platnost doklad( predloZzenych Zadateli a skute¢nost, Ze Zzadatelim jiz nebylo
vydano platné osvédceni Unie o kvalifikaci.

3. Komise pfijme provadéci akty, kterymi stanovi vzory osvédceni Unie
o kvalifikaci a jediného dokladu kombinujiciho osvédCeni Unie o kvalifikaci
a plaveckou sluzebni knizku. Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim postupem
podle &l. 33 odst. 2.

4. Platnost osvédceni Unie o kvalifikaci ¢lena posadky plavidla je omezena
na dobu do pfisti Iékafské prohlidky vyzadované podle Elanku 23.

5. Aniz je dot€eno omezeni uvedené v odstavci 4, jsou osvédceni Unie
o kvalifikaci vadce plavidla platna po dobu nejvyse tfinacti let.

6. OsvédCeni Unie o kvalifikaci pro specifické druhy provozu jsou platna
po dobu nejvyse péti let.
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Clanek 12
Vydavani a platnost
zvlastnich povoleni pro viidce plavidel

1. Clenské staty zajisti, aby zadatelé o zvlaétni povoleni stanovena v &lanku 6
predlozili uspokojivé pisemné doklady o:

a) své totoznosti;

b) splnéni minimalnich pozadavk( stanovenych v pfiloze |, pokud jde o vék,
zpUsobilost, administrativni soulad a dobu plavby, uréenych pro zvlastni
povoleni, o které zadaji;

c) vlastnictvi osvéd&eni Unie o kvalifikaci vidce plavidla nebo osvédceni uznaného
podle €l. 10 odst. 2 a 3 &i spIlnéni minimalnich pozadavkd vztahujicich se
na osvédceni Unie o kvalifikaci vidce plavidla, které jsou stanoveny v této
smérnici.

2. Pro zvlastni povoleni pro plavbu na Usecich vnitrozemskych vodnich cest
se zvlastnimi riziky, ktera se vyzaduji v souladu s €l. 6 pism. b), pfedlozi zadatelé
odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku pFislusnym organim ¢lenskych statd podle
¢l. 20 odst. 3 uspokojivé pisemné doklady o:

a) své totoznosti;

b) splnéni poZadavkl na zplsobilost stanovenych v souladu s ¢lankem 20
s ohledem na zvlastni rizika v daném useku vnitrozemské vodni cesty, pro
néjz se pozaduje povolent;

c) vlastnictvi osvédcéeni Unie o kvalifikaci vidce plavidla nebo osvéd¢eni uznaného
podle €l. 10 odst. 2 a 3 ¢i spIlnéni minimalnich pozadavkd vztahujicich se
na osvédcéeni Unie o kvalifikaci vidce plavidla, které jsou stanoveny v této
smeérnici.

3. Clenské staty vydaji zvlastni povoleni uvedend v odstavcich 1 a 2 poté, co
ovéfi pravost a platnost doklad( pfedloZzenych Zadatelem.

4. Clenské staty zajisti, aby pfislusny organ vydavajici osvédéeni Unie
o kvalifikaci vadcim plavidel v osvédcéeni konkrétné upfesnil pfipadné zvlastni
povoleni vydané podle ¢lanku 6 v souladu se vzorem uvedenym v ¢&l. 11 odst. 3.
Platnost tohoto zvlastniho povoleni skon&i po ukonc&eni platnosti osvéd&eni Unie
o kvalifikaci.

5. Odchylné od odstavce 4 tohoto ¢lanku se zvlastni povoleni uvedené v ¢l. 6
pism. d) vydava jako osvéd&eni Unie o kvalifikaci odbornika na zkapalnény zemni
plyn v souladu se vzorem uvedenym v ¢l. 11 odst. 3, pfiCemz jeho doba platnosti
se stanovi v souladu s €l. 11 odst. 6.

Clanek 13
Obnoveni osvédcéeni Unie o kvalifikaci
a zvlastnich povoleni pro vidce plavidel

Po skonc&eni platnosti osvéd&eni Unie o kvalifikaci Clenské staty na Zadost
obnovi osvédcCeni a pfipadné i zvlastni povoleni v ném obsazena, pokud jsou:

a) pro osvédcéeni Unie o kvalifikaci ¢lena posadky plavidla a pro zvlastni
povoleni jind nez ta, ktera jsou uvedena v ¢&l. 6 pism. d), pfedlozeny uspokojivé
pisemné doklady uvedené v ¢l. 11 odst. 1 pism. a) a c);

b) pro osvéd¢eni Unie o kvalifikaci pro specifické druhy provozu pfedloZeny
uspokojivé pisemné doklady uvedené v €l. 11 odst. 1 pism. a) a b).

18



Clanek 14
Pozastaveni platnosti a odnéti osvédéeni Unie
o kvalifikaci nebo zvlastnich povoleni pro vidce plavidel

1. Jsou-li k dispozici informace o tom, Ze pozadavky na osvédceni o kvalifikaci
nebo zvlastni povoleni jiz nejsou spinény, ¢lensky stat, ktery vydal osvédéeni nebo
zvlastni povoleni, provede veskera potfebna posouzeni a tato osvédceni nebo
zvlastni povoleni pfipadné odejme.

2. Kterykoli ¢lensky stat mGze doCasné pozastavit platnost osvédceni Unie
o kvalifikaci, pokud shleda, Ze je pozastaveni nutné z divodu bezpecnosti nebo
vefejného poradku.

3. Clenské staty bez zbyteéného odkladu zaznamenavaji pozastaveni
platnosti nebo odejmuti do databaze uvedené v ¢l. 25 odst. 2.

oDDiL lI
Spravni spoluprace

Clanek 15
Spoluprace

Pokud ¢lensky stat uvedeny v ¢l. 39 odst. 3 zjisti, ze osvéd&eni o kvalifikaci
vydané pfislusnym organem v jiném Clenském staté nesplriuje podminky stanovené
touto smérnici nebo Ze existuji divody bezpecénosti ¢i vefejného poradku, pozada
pfislusny organ vydavajici organ za tim ucelem, aby zvazil pozastaveni platnosti
osvéd&eni o kvalifikaci podle ¢lanku 14. Zadajici organ informuje o své Zadosti
Komisi. Organ, ktery dotfené osvédCeni o kvalifikaci vydal, zadost posoudi
a oznami zadajicimu organu své rozhodnuti. Dokud neni rozhodnuti vydavajiciho
organu oznameno, muze kterykoli pfisluSny organ zakazat osobam, aby vykonavaly
¢innost v ramci jeho mistni pfislusSnosti.

Clenské staty uvedené v &l. 39 odst. 3 spolupracuji rovnéz s pfislusnymi
organy v jinych Clenskych statech s cilem zajistit, aby doba plavby a uskute¢néné
plavby drziteld osvédceni o kvalifikaci a plaveckych sluzebnich knizek uznanych
podle této smérnice byly zaznamenany, pokud o to drzitel plavecké sluzebni
knizky pozada, a potvrzeny na dobu nejvySe 15 mésicu pfed zadosti o potvrzeni.
Clenské staty uvedené v &l. 39 odst. 3 informuji v pfislugnych pfipadech Komisi
o vnitrozemskych vodnich cestach na svém tzemi, na nichz je zapotfebi zpUsobilost
k plavbé namorniho charakteru.

oDDiL I
Zpusobilost

Clanek 16
Pozadavky na zpusobilost

1. Clenské staty zajisti, aby osoby uvedené v &lancich 4, 5 a 6 mély potfebnou
zpusobilost pro bezpeéné provozovani plavidla, jak je stanoveno v ¢lanku 17.
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2. Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku se posouzeni zpusobilosti s ohledem
na zvlastni rizika uvedena v €l. 6 pism. b) provadi v souladu s ¢lankem 20.

Clanek 17
Posouzeni zplsobilosti

1. Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 31 s cilem
doplnit tuto smérnici stanovenim norem zpusobilosti a odpovidajicich znalosti
a dovednosti v souladu se zakladnimi poZadavky stanovenymi v pfiloze II.

2. Clenské staty zajisti, aby osoby, které Zadaji o doklady uvedené v &lancich
4, 5 a 6, v pfipadé potfeby prokazaly, Ze splfiuji normy zpUsobilosti uvedené
v odstavci 1 tohoto ¢lanku, a to slozenim zkousky organizované:

a) v ramci odpovédnosti spravniho organu v souladu s ¢lankem 18, nebo
b) jako soucast vycvikového programu schvaleného v souladu s ¢lankem 19.

3. Prokazani splnéni norem zpUsobilosti zahrnuje praktickou zkousku

za u€elem ziskani:
a) osvédceni Unie o kvalifikaci vidce plavidla;
b) zvlastniho povoleni pro vedeni plavidla pomoci radaru, jak je uvedeno v &l. 6

pism. c);

c) osvédceni Unie o kvalifikaci odbornika na zkapalnény zemni plyn;
d) osvédceni Unie o kvalifikaci odbornika na pfepravu cestujicich.

Za ucelem ziskani dokladu uvedenych v pismenech a) a b) tohoto odstavce
se praktické zkousky mohou uskutecnit na plavidle nebo na simulatoru, ktery
vyhovuje ¢lanku 21. Pokud jde o pismena c) a d) tohoto odstavce, mohou se
praktické zkousky uskuteCnit na plavidle nebo v odpovidajicim pobfeznim
zafizeni.

4. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 31 s cilem doplnit tuto smérnici stanovenim norem pro praktické zkousky
uvedené v odstavci 3 tohoto ¢lanku s upfesnénim konkrétnich zpUsobilosti
a podminek, jez je nutno b&hem praktickych zkouSek ovéfit, a minimalnich
pozadavku na plavidla, na nichz se mohou praktické zkousky konat.

Clanek 18
Zkouska v ramci odpovédnosti spravniho organu

1. Clenské staty zajisti, aby byly zkougky uvedené v &l. 17 odst. 2 pism. a)
organizovany v ramci jejich odpovédnosti. Clenské staty rovnéz zajisti, aby tyto
zkousky provadeéli zkouSejici, ktefi maji kvalifikaci pro posouzeni zpUsobilosti
a odpovidajicich znalosti a dovednosti uvedenych v &l. 17 odst. 1.

2. Clenské staty vydaji osvéd&eni o praktické zkousce Zadateli, ktery Uspésné
slozil praktickou zkousku uvedenou v €l. 17 odst. 3, pokud se tato zkouska
uskutec¢nila na simulatoru, ktery vyhovuje &lanku 21, a pokud Zadatel o toto
osvédceni pozada.

3. Komise pfijme provadéci akty, kterymi stanovi vzory osvéd&eni o praktické
zkouSce uvedenych v odstavci 2 tohoto Clanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji
poradnim postupem podle ¢l. 33 odst. 2.

4. Clenské staty bez dalSich pozadavkd & posouzeni uznaji osvédéeni
o praktické zkouSce uvedena v odstavci 2, ktera vydaly pFisluSné organy v jinych
¢lenskych statech.
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5. V pfipadé pisemnych zkouSek nebo zkousek skladanych prostfednictvim
pocitate mohou byt zkousSejici uvedeni v odstavci 1 nahrazeni kvalifikovanymi
pracovniky zajistujicimi dozor.

6. Clensky stat zajisti, aby u zkou$ejicich a kvalifikovanych pracovniku
zajistujicich dozor uvedenych v této kapitole nedochazelo ke stfetim zajma.

Clanek 19
Schvalovani vycvikovych programu

1. Pro osoby uvedené v Clancich 4, 5 a 6 mohou Clenské staty stanovit
vycvikové programy. Clenské staty zajisti, aby tyto vycvikové programy ukon&ené
vydanim diplomd nebo osvédceni prokazujicich splnéni norem zpUsobilosti podle
¢l. 17 odst. 1 schvalily pfislusné organy ¢lenskych statd, na jejichz tzemi pfislusna
instituce vzdélavani nebo odborné pfipravy své vycvikové programy provadi.

Clenské staty zabezpedi, aby bylo zaji$téno posouzeni a ovéfeni kvality
vycvikovych program( uplathovanim vnitrostatnich nebo mezinarodnich norem
kvality v souladu s &l. 27 odst. 1.

2. Clenské staty mohou vycvikové programy uvedené v odstavci 1 tohoto
¢lanku schvalit pouze tehdy, pokud:

a) cile vycviku, vzdélavaci obsah, vyukové metody a prostfedky, postupy,
pfipadné vC€etné pouziti simulatord, a pedagogické materialy jsou nalezité
zdokumentovany a umozfuji zadatelim dosahnout norem zpusobilosti
uvedenych v €l. 17 odst. 1;

b) programy posuzovani pfislusnych kompetenci provadéji kvalifikované osoby
s dUkladnou znalosti vycvikového programu;

c) zkouSku za ucelem oveéfeni splnéni norem zpUsobilosti uvedenych v ¢l. 17
odst. 1 provadéji kvalifikovani zkou$ejici, u nichz nedochazi ke stfetu zajma.
3. Clenské staty uznaji diplomy nebo osvéd&eni vydané po dokond&eni

vycvikovych programu schvalenych jinymi ¢lenskymi staty v souladu s odstavcem 1.

4. Clenské staty zrusi nebo pozastavi své schvaleni vycvikového programu,
pokud tento vycvikovy program jiz nespliuje kritéria stanovena v odstavci 2.

5. Clenské staty oznami Komisi seznam schvalenych vycvikovych program,
jakoz i vycvikovych programd, u nichz bylo zruSeno nebo pozastaveno schvaleni.
Komise tyto informace zvefejni. V seznamu je uveden nazev vycvikového programu,
oznaceni udélovanych diplom{ nebo osvéd&eni, nazev organu udélujiciho diplom
nebo osvéd&eni, rok vstupu schvaleni v platnost a pfislusna kvalifikace a pfipadna
zvlastni povoleni, k nimz diplom nebo osvéd¢eni umoznuji pFistup.

Clanek 20
Posouzeni zplsobilosti s ohledem na zvlastni rizika

1. Clenské staty, jez na svém uzemi uréily useky vnitrozemskych vodnich
cest se zvlastnimi riziky ve smyslu ¢l. 9 odst. 1, upfesni dodate¢nou zpUsobilost
vyzadovanou od vidcu plavidel provozovanych na téchto Usecich vnitrozemskych
vodnich cest a zplsoby nezbytné k prokazani spinéni téchto pozadavku. Pokud to
Clenské staty povazuji za nezbytné pro ucely zajisténi bezpecnosti, konzultuji pfi
urCovani této zpusobilosti pfislusnou evropskou fi¢ni komisi.
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S ohledem na zpusobilost vyZzadovanou pro plavbu na Usecich vnitrozemskych
vodnich cest se zvlastnimi riziky mohou zplsoby nezbytné k prokazani spinéni
takovych pozadavk( spocivat v:

a) omezeném poctu plaveb uskuteénénych na dotyéném Useku;
b) zkousce na simulatoru;

c) zkouSce ve formeé otazek s vybérem odpoveédi;

d) ustni zkouSce; nebo

e) kombinaci zpusobu uvedenych v pismenech a) az d).

Pfi uplatiovani tohoto odstavce pouzivaji cClenské staty objektivni,
transparentni, nediskriminacni a pfiméfena kritéria.

2. Clenské staty uvedené v odstavci 1 zajisti, aby byly zavedeny postupy pro
posouzeni zpUsobilosti zadatell s ohledem na zvlastni rizika a aby byly zvefejnény
nastroje s cilem usnadnit vidcim plavidel ziskavani zplsobilosti pozadované
s ohledem na zvlastni rizika.

3. Clensky stat mize provadét posouzeni zptisobilosti Zadatelt s ohledem
na zvlastni rizika pro useky vnitrozemskych vodnich cest nachazejici se v jiném
Clenském staté, a to na zakladé pozadavkul stanovenych pro tento Usek vnitrozemské
vodni cesty v souladu s odstavcem 1, pokud s tim Clensky stat, ve kterém se dany
usek vnitrozemskeé vodni cesty nachazi, souhlasi. V takovém pfipadé tento Clensky
stat poskytne Clenskému statu provadéjicimu posouzeni prostfedky nezbytné
k jeho provedeni. Clensky stat objektivné a ptiméfené odtivodni jakékoliv odmitnuti
udélit souhlas.

Clanek 21
Pouzivani simulatort

1. Simulatory pouzivané pfi posuzovani zpusobilosti musi byt schvaleny
Clenskymi staty. Toto schvaleni je vydano na Zadost, je-li prokazano, Ze simulator
odpovida normam pro simulatory, které jsou stanoveny v aktech v pfenesené
pravomoci uvedenych v odstavci 2. Ve schvaleni je upfesnéno konkrétni posouzeni
zpusobilosti, které je u daného simulatoru pFipustné.

2. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s Clankem 31 s cilem doplnit tuto smérnici stanovenim norem pro schvalovani
simulatord, které upfesnuji minimalni funkéni a technické pozadavky a spravni
postupy v tomto ohledu, s cilem zajistit, aby simulatory pouzivané pfi posuzovani
zplsobilosti byly navrzeny tak, aby bylo mozno ovéfit zpusobilost podle norem pro
praktické zkousky uvedenych v €l. 17 odst. 3.

3. Clenské staty uznaji simulatory schvalené prislusnymi organy v jinych
Clenskych statech v souladu s odstavcem 1 bez dalSich technickych pozadavku
nebo hodnoceni.

4. Clenské staty zrusi nebo pozastavi schvaleni simulatord, které jiz nesplfiuji
normy uvedené v odstavci 2.

5. Clenské staty oznami seznam schvalenych simulatorti Komisi. Komise tyto
informace zvefejni.

6. Clenské staty zajisti pro Ugely posouzeni zpUsobilosti nediskrimina&ni
pristup k simulatorim.
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oDDIL IV
Doba plavby a zdravotni zpusobilost

Clanek 22
Plavecka sluzebni knizka a lodni denik

1. Clenské staty zajisti, aby vidci plavidel zaznamenavali dobu plavby
uvedenou v ¢l. 11 odst. 1 pism. b) a uskute¢néné plavby uvedené v ¢l. 20 odst. 1
do plaveckeé sluzebni knizky uvedené v odstavci 6 tohoto ¢lanku nebo do plavecké
sluZzebni knizky uznané podle €l. 10 odst. 2 nebo 3.

Odchylné od prvniho pododstavce se v pfipadé, kdy Clensky stat pouzije
Cl. 7 odst. 1 nebo ¢&l. 39 odst. 2, povinnost stanovena v prvnim pododstavci tohoto
odstavce uplatni, pouze pokud o provedeni zaznamu pozada drzitel plavecké
sluzebni knizky.

2. Pokud o to &len posadky plavidla pozada, zajisti ¢lenské staty, aby jejich
prislusné organy po ovéfeni pravosti a platnosti potfebnych pisemnych doklad
potvrdily v plavecké sluzebni knizce platnost udaji o dobé plavby a plavbach
uskute¢nénych nejvyse 15 mésicli pfed datem zadosti. Jsou-lizavedeny elektronické
nastroje, v€etné elektronickych plaveckych sluzebnich knizek a lodnich deniki
ve spojeni s nalezitymi postupy k zajiSténi pravosti doklad, Ize pfislusné udaje
potvrdit bez dodate¢nych postupu.

Zohledni se doba plavby, ktera byla ziskana na kterychkoli vnitrozemskych
vodnich cestach ¢lenskych statl. V pfipadé vnitrozemskych vodnich cest, jejichz
tok se nenachazi zcela na uzemi Unie, se vezme v Uvahu rovné&z doba plavby
ziskana na usecich nachazejicich se mimo uzemi Unie.

3. Clenské staty zajisti, aby byly plavby plavidel podle &l. 2 bodu 1 zazname-
nany v lodnim deniku uvedeném v odstavci 6 tohoto ¢lanku nebo v lodnim deniku
uznaném podle ¢l. 10 odst. 2 nebo 3.

4. Komise pfijme provadéci akty, kterymi se stanovi vzory plaveckych
sluzebnich knizek a lodnich denikd, pfi¢emz zohledni informace, které jsou
nezbytné pro uplatfiovani této smérnice, pokud jde o identifikaci osob a uréeni jejich
doby plavby a uskute¢nénych plaveb. Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim
postupem stanovenym v ¢l. 33 odst. 2.

PFi pfijimani téchto provadécich aktl vezme Komise v Uvahu skutecnost,
Ze se lodni denik pouziva rovnéz k uplatfiovani smérnice Rady 2014/112/EU™
za UCelem ovéreni pozadavkl na obsazeni lodi posadkou a zaznamenavani plaveb
plavidla.

5. Komise predlozi Evropskému parlamentu a Radé posouzeni tykajici se
elektronickych plaveckych sluzebnich knizek, lodnich denikd a profesnich prikazu
zabezpec€enych proti manipulaci, které obsahuji osvédceni Unie o kvalifikaci pro
vnitrozemskou plavbu, a to nejpozdéji do 17. ledna 2026.

6. Clenské staty zajisti, aby méli ¢lenové posadky jedinou aktivni plaveckou
sluzebni knizku a aby pro plavidlo existoval jediny aktivni lodni denik.

Clanek 23
Zdravotni zpusobilost

1. Clenské staty zajisti, aby &lenové posadky plavidla, ktefi zadaji o osvédéeni
Unie o kvalifikaci, prokazali zdravotni zpusobilosttim, ze pfisluSnému organu predlozi
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platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti, které vydal lékaf uznany pfislusnym
organem, a to po uspésSném absolvovani vySetfeni zdravotni zplsobilosti.

2. Zadatel predlozi pFislusnému organu osvéd&eni zdravotni zpusobilosti,
pokud zada o:

a) své prvni osveédceni Unie o kvalifikaci ¢lena posadky plavidla;

b) své osvédceni Unie o kvalifikaci viidce plavidla;

c) obnoveni svého osvédcéeni Unie o kvalifikaci ¢lena posadky plavidla, jsou-li
splnény podminky uvedené v odstavci 3 tohoto ¢lanku.

Osvédc&eni zdravotni zplsobilosti vydana za uc€elem ziskani osvédceni Unie
o kvalifikaci nesmi mit datum star§i nez tfi mésice prede dnem podani zadosti
o osvédc&eni Unie o kvalifikaci.

3. Po dosazeni 60 let véku musi drzitel osvédc¢eni Unie o kvalifikaci ¢lena po-
sadky plavidla prokazovat zdravotni zpUsobilost v souladu s odstavcem 1 nejméné
kazdych pét let. Po dosazeni 70 let véku pak musi drzitel prokazovat zdravotni
zpusobilost v souladu s odstavcem 1 kazdé dva roky.

4. Clenské staty zajisti, aby zaméstnavatelé, viidci plavidel a organy &lenskych
statl monhli od ¢lenl posadky plavidla pozadovat prokazani zdravotni zplsobilosti
v souladu s odstavcem 1, kdykoliv jsou k dispozici objektivni Udaje, Ze ¢len posadky
plavidla jiz nesplfiuje pozadavky na zdravotni zpUsobilost uvedené v odstavci 6.

5. Nemuze-li zadatel zdravotni zpusobilost plné prokazat, mohou ¢lenské staty
pfijmout opatfeni k sniZzeni rizika nebo uloZit omezeni, kterd zajisti odpovidajici
bezpecnost plavby. V tomto pfipadé je nutno tato opatreni k snizeni rizika a omezeni
v souvislosti se zdravotni zpUsobilosti zaznamenat v osvéd¢eni Unie o kvalifikaci
podle vzoru uvedeného v €l. 11 odst. 3.

6. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 31 na zakladé zakladnich poZadavki na zdravotni zpUsobilost uvedenych
v pfiloze Il s cilem doplnit tuto smérnici stanovenim norem zdravotni zpUsobilosti,
které upfesniuji pozadavky na zdravotni zpUsobilost, zejména co se tyka test(,
jez musi lékafi provadét, kritérii, kterd musi pouzit k zjisténi praceschopnosti,
a seznamu omezeni a opatfeni k snizeni rizika.

KAPITOLA 4
SPRAVNIi USTANOVENI

Clanek 24
Ochrana osobnich udaji

1. Clenské staty provadéiji veskeré zpracovavani osobnich Gdajtl uskutecnéné
podle této smérnice v souladu s pravem Unie o ochrané osobnich udajl, zejména
nafizenim (EU) 2016/679.

2. Komise provadi veskeré zpracovavani osobnich udaji uskuteénéné podle
této smeérnice v souladu s nafizenim (ES) €. 45/2001.

3. Clenské staty zajisti, aby osobni Gidaje byly zpracovavany pouze pro ugely:

a) uplathovani, prosazovani a hodnoceni této smérnice;
b) vymeény informaci mezi organy, které maji pfistup k databazi uvedené v ¢lanku

25, a Komisi;

c) tvorby statistik.
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Anonymizované informace odvozené z téchto Udaju Ize pouzit na podporu
politik zaméfenych na prosazovani vnitrozemské vodni dopravy.

4. Clenské staty zajisti, aby osoby uvedené v &lancich 4 a 5, jejichz osobni
Udaje, zejména zdravotni Udaje, jsou zpracovavany v registrech uvedenych v &l. 25
odst. 1 a databazi uvedené v &l. 25 odst. 2, byly pfedem informovany. Clenské staty
umozni témto osobam pfistup k jejich osobnim Udajim a na Zadost jim kdykoli
poskytnou kopie téchto udaja.

Clanek 25
Registry

1. S cilem pfispét k ucinné spravé, pokud jde o vydavani, obnovovani,
pozastavovani platnosti a odnimani osvédceni o kvalifikaci, vedou €lenské staty
registry osvédceni Unie o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek a lodnich
denikld vydanych v rdmci jejich pravomoci v souladu s touto smérnici a pfipadné
dokladu uznanych podle €l. 10 odst. 2, které byly vydany nebo obnoveny, doklady,
jejichZ platnost byla pozastavena, &i které byly odebrany, které byly oznameny jako
ztracené, zcizené Ci znicené, nebo jejichz platnost skongila.

V pripadé osvédceni Unie o kvalifikaci obsahuji registry udaje uvedené
na téchto osvéd&enich a nazev vydavajiciho organu.

V prfipadé plaveckych sluzebnich knizek obsahuji registry jméno drzitele
a jeho identifikacni Cislo, identifikacni Cislo plavecké sluzebni knizky, datum vydani
a nazev vydavajiciho organu.

V prfipadé lodnich denikl obsahuji registry nazev plavidla, evropské
identifikacni Cislo plavidla (ENI), identifikacni Cislo lodniho deniku, datum vydani
a nazev vydavajiciho organu.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s Clankem 31 za uc€elem doplnéni informaci v registrech pro plavecké sluZebni
knizky a lodni deniky o dalSi udaje vyzadované ve vzorech plaveckych sluzebnich
knizek a lodnich deniku, které byly pfijaty podle ¢l. 22 odst. 4, v zajmu dalSiho
usnadnéni vymény informaci mezi ¢lenskymi staty.

2. Za ucelem uplathovani, prosazovani a hodnoceni této smérnice, zajisténi
bezpelnosti a snadnosti plavby, jakoz i pro statistické uCely a v zajmu snazsi
vymeény informaci mezi organy uplatiiujicimi tuto smérnici zaznamenavaiji clenské
staty v databazi spravované Komisi spolehlivé a neprodlené udaje tykajici se
osvédéeni o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek a lodnich deniki uvedenych
v odstavci 1.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 31 za ucelem stanoveni norem, které se tykaji vlastnosti této databaze
a podminek jejiho pouzivani, a které zejména upresni:

a) pokyny ke kédovani udaji v databazi;

b) pfistupova prava uzivatell, pfipadné s rozliSenim podle kategorii uZivateld,
druhu pfistupu a ucelu pouziti udaju;

¢) maximalni dobu uchovavani udaji v souladu s odstavcem 3 tohoto ¢lanku,
pfipadné s rozliSenim podle jednotlivych druhl doklady;

d) pokyny tykajici se provozovani databaze a jeji vztah k registrdm uvedenym

v odstavci 1 tohoto Clanku.

3. Osobni udaje obsazené v registrech uvedenych v odstavci 1 nebo v da-
tabazi uvedené v odstavci 2 se uchovavaji pouze po dobu nezbytnou pro ucely,
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ke kterym byly udaje shromazdény nebo ke kterym jsou dale zpracovavany podle
této smérnice. Jakmile jiz nejsou udaje pro tyto ucely zapotiebi, zni¢i se.
4. Komise muzZe umoznit pfistup k databazi organu tfeti zemé nebo mezinarodni
organizaci, je-li to nezbytné pro ucely uvedené v odstavci 2 tohoto ¢lanku, pokud:
a) jsou splnény pozadavky stanovené v ¢lanku 9 nafizeni (ES) €. 45/2001; a
b) tfeti zemé& nebo mezinarodni organizace neomezuji ¢lenskému statu nebo
Komisi pFistup ke svym pfislusnym databazim.
Komise zajisti, aby tfeti zemé& nebo mezinarodni organizace nepfedala udaje
jiné tfeti zemi nebo mezinarodni organizaci bez vyslovného pisemného souhlasu
Komise a za podminek stanovenych Komisi.

Clanek 26
Prislusné organy

1. Clenské staty pripadné uréi, které pFislusné organy maiji:

a) organizovat zkousky uvedené v ¢lanku 18 a dohlizeji na né;

b) schvalovat vycvikové programy uvedené v ¢lanku 19;

c¢) schvalovat simulatory uvedené v ¢lanku 21;

d) vydavat, obnovovat, pozastavovat platnost nebo odnimat osvédéeni a vydavat
zvlastni povoleni uvedena v ¢lancich 4, 5, 6, 11, 12, 13, 14 a 38, jakoz
i plavecké sluzebni knizky a lodni deniky uvedené v Clanku 22;

e) potvrzovat dobu plavby v plaveckych sluzebnich knizkach uvedenych v ¢lanku
22;

f) urCovat Iékare, ktefi mohou vydavat osvéd&eni zdravotni zplsobilosti podle
¢lanku 23;

g) vést registry uvedené v ¢lanku 25;

h) odhalovat podvody a jiné nezakonné praktiky uvedené v ¢lanku 29 a bojovat
proti nim.
2. Clenské staty oznami Komisi v8echny pfislu§né organy na svém Gzemi,

které urc€ily v souladu s odstavcem 1. Komise tyto informace zverejni.

Clanek 27
Monitorovani

1. Clenské staty zajisti, aby byly veskeré g&innosti vykonavané viadnimi
a nevladnimi subjekty v ramci jejich pravomoci, které souviseji s vycvikem,
posuzovanim zpUsobilosti, jakoz i vydavanim a aktualizaci osvéd¢eni Unie
o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek a lodnich denikl pribézné sledovany
na zakladé systému norem kvality s cilem zajistit dosazeni cild této smérnice.
2. Clenské staty zajisti, aby byly jednoznaéné stanoveny cile vycviku
a souvisejici normy zpusobilosti, jichz ma byt dosazeno, a aby byly ur€eny Urovné
znalosti a dovednosti, které budou posuzovany a ovéfovany v souladu s touto
smérnici.
3. Clenské staty zajisti, aby s piihlédnutim k politikam, systémdm, kontrolam
a vnitfnim pfezkumum zajisténi kvality zavedenym k zajisténi dosazeni stanovenych
cilu oblasti uplatiovani norem kvality zahrnovaly:
a) vydavani, obnovovani, pozastavovani platnosti a odnimani osvédceni Unie
o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich knizek a lodnich denikd;
b) veSkeré vycvikové kurzy a programy;
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c) zkousky a posouzeni provadéné ¢lenskym statem nebo v ramci jeho pravomoci;
a
d) kvalifikaci a praxi vyZadovanou u $kolitelt a zkousejicich.

Clanek 28
Hodnoceni

1. Clenské staty zajisti, aby nezavislé subjekty zhodnotily &innosti souvisejici
se ziskavanim a posuzovanim zpUsobilosti, jakoz i se spravou osvédceni Unie
o kvalifikaci, plaveckych sluzebnich kniZek a lodnich denikli nejpozdéji do 17. ledna
2037 a poté alespon jednou za deset let.

2. Clenské staty zajisti, aby vysledky t&chto hodnoceni provedenych
nezavislymi subjekty byly fadné zdokumentovany a predlozeny dotéenym
pFisluSnym organdm. V pfipadé potfeby pfijmou clenské staty vhodna opatfeni
k napravé pfipadnych nedostatk(, jez byly pfi nezavislém hodnoceni zjistény.

Clanek 29
Predchazeni podvodim a jinym nezakonnym praktikam

1. Clenské staty pfijmou vhodna opatteni k pfedchazeni podvodidm a jinym
nezakonnym praktikam, které souviseji s osvéd&enimi Unie o kvalifikaci, plaveckymi
sluzebnimi knizkami, lodnimi deniky, osvéd&enimi zdravotni zpUsobilosti a registry
stanovenymi v této smérnici.

2. Clenské staty si s pFislusnymi organy ostatnich &lenskych statti vyméniuji
relevantni informace tykajici se osvédCovani osob podilejicich se na provozovani
plavidla, véetné informaci o pozastaveni platnosti nebo odnéti osvédceni. V plném
rozsahu pfi tom dodrzuji zasady ochrany osobnich Gdaju, které stanovi nafizeni
(EU) 2016/679.

Clanek 30
Sankce

Clenské staty stanovi pravidla tykajici se sankci za porudeni vnitrostatnich
predpist pfijatych podle této smérnice a pfijmou veskera nezbytna opatfeni
k zajisténi uplatiiovani téchto sankci. Stanovené sankce musi byt tcinné, pfimérené
a odrazujici.

KAPITOLA 5
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 31
Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pFenesené pravomoci je svéfena Komisi
za podminek stanovenych v tomto &lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v €&l. 17 odst. 1
a4, ¢l. 21 odst. 2, €l. 23 odst. 6 a ¢€l. 25 odst. 1 a 2 je svéfena Komisi na dobu péti
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let od 16. ledna 2018. Komise vypracuje zpravu o pfenesené pravomoci nejpozdé;ji
devét mésicu pred uplynutim tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné dlouha obdobi, pokud Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdé;ji tfi mésice pfed koncem
kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené
v tomto ¢lanku kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pra-
vomoci v ném blize ur€ené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po zvefejnéni
v Utednim véstniku Evropské unie, nebo k pozdé&jsimu dni, ktery je v ném upfes-
nén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4. Prfed pfijetim aktu v pfenesené pravomoci vede Komise konzultace
s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami
stanovenymi v interinstitucionalni dohodé o zdokonaleni tvorby pravnich predpist
ze dne 13. dubna 2016.

5. Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami souc¢asné
Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle tohoto ¢lanku vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve Ihdté
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky
parlament i Rada pred uplynutim této Ihaty informuji Komisi o tom, Zze namitky
nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato |hdta prodlouzi
o dva meésice.

Clanek 32
Normy vyboru CESNI a akty v pfenesené pravomoci

Akty v pfenesené pravomoci pfijaté podle této smérnice s vyjimkou téch,
které jsou zaloZeny na Clanku 25, odkazuji na normy stanovené vyborem CESNI
za predpokladu, ze:

a) tyto normy jsou dostupné a aktualizované;
b) tyto normy jsou v souladu s platnymi pozadavky stanovenymi v pfilohach;
c¢) zajmy Unie nejsou ohrozeny zménami v rozhodovacim procesu vyboru CESNI.

Pokud nejsou tyto podminky spinény, mize Komise stanovit nebo odkazovat
na jiné normy.

Pokud akty v pfenesené pravomoci pfijaté podle této smérnice odkazuji
na normy, uvede Komise v takovém aktu v pfenesené pravomoci celé znéni téchto
norem a vlozi do pfilohy IV pfislusny odkaz a datum pouzitelnosti nebo provede
jejich aktualizaci.

Clanek 33
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni
(EU) €. 182/2011. Odkazy na vybor zfizeny podle ¢lanku 7 smérnice 91/672/EHS,
kterd se touto smérnici zruduje, se povazuji za odkazy na vybor zfizeny touto
smérnici.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 nafizeni (EU)
€. 182/2011.
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Ma-li byt o stanovisku vyboru rozhodnuto pisemnym postupem, ukoncuje se
tento postup bez vysledku, pokud o tom ve Ih(té pro vydani stanoviska rozhodne
predseda vyboru.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU)
€. 182/2011. Ma-li byt o stanovisku vyboru rozhodnuto pisemnym postupem,
ukonéuje se tento postup bez vysledku, pokud o tom ve Ihuté pro vydani stanoviska
rozhodne prfedseda vyboru.

Clanek 34
Normy vyboru CESNI a provadéci akty

PFi pfijimani provadécich aktu podle €l. 11 odst. 3, ¢l. 18 odst. 3 a ¢l. 22
odst. 4 uvede Komise odkaz na normy stanovené vyborem CESNI a stanovi datum
pouzitelnosti za predpokladu, ze:

a) tyto normy jsou dostupné a aktualizované;
b) tyto normy spliuji pozadavky stanovené v pfilohach, které se na né vztahu;ji;
c¢) zajmy Unie nejsou ohrozeny zménami v rozhodovacim procesu vyboru CESNI.

Pokud nejsou tyto podminky splnény, mize Komise stanovit nebo odkazovat
na jiné normy.

Pokud provadéci akty pfijaté podle této smérnice odkazuji na normy, uvede
Komise v provadécim aktu celé znéni téchto norem.

Clanek 35
Prezkum

1. Komise tuto smérnici spole¢né s provadécimi akty a akty v pfenesené
pravomoci uvedenymi v této smeérnici vyhodnoti a vysledky hodnoceni predlozi
Evropskému parlamentu a Radé nejpozdéji 17. ledna 2030.

2. Do 17. ledna 2028 zpfistupni kazdy ¢lensky stat Komisi informace potfebné
ke sledovani uplatfiovani a hodnoceni smérnice v souladu s pokyny ke sbéru udajl
a jejich formatu a obsahu, které Komise vyda po konzultaci s ¢lenskymi staty.

Clanek 36
Postupné zavadéni

1. Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢&l. 17 odst. 1 a 4,
¢l. 21 odst. 2, €l. 23 odst. 6 a ¢l. 25 odst. 1 a 2 do dne 17. ledna 2020.

Nejpozdéji do 24 mésicl od pfijeti aktt v pfenesené pravomoci uvedenych
v €l. 25 odst. 2 vytvofi Komise databazi stanovenou v uvedeném Clanku.

2. Komise pfijme provadéci akty uvedené v ¢l. 11 odst. 3, ¢l. 18 odst. 3 a ¢l. 22
odst. 4 do dne 17. ledna 2020.

Clanek 37
Zruseni

Smérnice 91/672/EHS a 96/50/ES se zruSuji s u€inkem ode dne 18. ledna

2022.
Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na tuto smérnici.
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Clanek 38
Prechodna ustanoveni

1. OsvédCeni vudcl plavidel vydana v souladu se smérnici 96/50/ES
a osvedceni uvedena v ¢l. 1 odst. 6 smérnice 96/50/ES, jakoz i opravnéni k plavbé
na Ryné podle ¢l. 1 odst. 5 smérnice 96/50/ES, ktera byla vydana pfede dnem 18.
ledna 2022, jsou na vnitrozemskych vodnich cestach Unie platna i nadéle, pokud
byla platna pred timto dnem, a to po dobu nejvySe deseti let od uvedeného data.

Pfede dnem 18. ledna 2032 vyda Clensky stat, ktery vydal osvédCeni uvedena
v prvnim pododstavci, na pozadani viidcum plavidel, ktefi jsou drziteli téchto osvéd-
Ceni, osvédcCeni Unie o kvalifikaci podle vzoru stanoveného touto smérnici nebo
osvédceni podle &l. 10 odst. 2 pod podminkou, Zze dotéeni vadci plavidel predlozili
uspokojivé pisemné doklady uvedené v €l. 11 odst. 1 pism. a) a c¢) této smérnice.

2. PFi vydavani osvédc¢eni Unie o kvalifikaci v souladu s odstavcem 1 tohoto
¢lanku Clenské staty pokud mozno zarudi dfive pfiznané naroky, zejména pokud
jde o zvlastni povoleni uvedena v ¢lanku 6.

3. Jini ¢lenové posadky nez vldci plavidel, ktefi jsou drziteli osvédceni
o kvalifikaci vydaného lenskym statem pfede dnem 18. ledna 2022 nebo ktefi maji
kvalifikaci, ktera byla uznana v jednom &i vice ¢lenskych statech, se mohou na toto
osvédceni nebo kvalifikaci spoléhat po dobu nejvyse deseti let od uvedeného dne.
Béhem uvedeného obdobi se tito lenové posadky mohou, pokud jde o uznavani
kvalifikaci organy ostatnich ¢lenskych statll, nadale opirat o smérnici 2005/36/ES.
Pfed koncem tohoto obdobi mohou pozadat o osvédcéeni Unie o kvalifikaci nebo
0 osvedceni podle ¢l. 10 odst. 2 pfisluSny organ, ktery tato osvédceni vydava, pod
podminkou, Ze €lenové posadky predlozili uspokojivé doklady uvedené v ¢l. 11
odst. 1 pism. a) a c¢).

Pokud ¢lenové posadky uvedeni v prvnim pododstavci tohoto odstavce
pozadaji o osvédceni Unie o kvalifikaci nebo o osvédceni uvedené v ¢l. 10 odst.
2, Clenské staty zajisti, aby bylo vydano osvédZeni o kvalifikaci, jehoz pozadavky
na zpusobilost jsou v porovnani s osvédcenim, které ma byt nahrazeno, podobné
nebo nizsi. OsvédEeni, jehoz pozadavky na zpusobilost jsou vy$Si nez pozadavky
osvédceni, které ma byt nahrazeno, se vyda pouze tehdy, budou-li spinény tyto
podminky:

a) v pfipadé osvédceni Unie o kvalifikaci lodnika: doba plavby v délce 540 dn(
véetné nejméné 180 dnl ve vnitrozemskeé plavbé;
b) v pfipadé osveédceni Unie o kvalifikaci kvalifikovaného lodnika: doba plavby

v délce 900 dnl vcetné nejméné 540 dnl ve vnitrozemské plavbé;

c) v pfipadé osveédceni Unie o kvalifikaci kormidelnika: doba plavby v délce 1 080
dnd veetné nejméné 720 dnd ve vnitrozemské plavbé.

Plavebni praxe se prokaze plaveckou sluzebni knizkou, lodnim denikem nebo
jinym dokladem.

Minimalni doby plavby stanovené v druhém pododstavci pism. a), b) a ¢) tohoto
odstavce mohou byt zkraceny o dobu plavby v délce nejvySe 360 dnu, pokud ma
Zadatel diplom uznany pfisludnym organem, ktery potvrzuje specializovany vycvik
Zadatele ve vnitrozemské plavbé véetné plavebni praxe. Zkraceni minimaini doby
nesmi prfesahnout dobu trvani specializovaného vycviku.

4. Plavecké sluzebni knizky a lodni deniky vydané pfede dnem 18. ledna 2022
v souladu s jinymi pravidly, nez jsou pravidla obsazena v této smérnici, mohou byt
aktivni po dobu nejvySe deseti let ode dne 18. ledna 2022.
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5. OdchyIné od odstavce 3 jsou v pfipadé ¢lenll posadek trajektl, ktefi maji
vnitrostatni osvédceni, jez nespadaiji do oblasti plsobnosti smérnice 96/50/ES a jez
byla vydana pfede dnem 18. ledna 2022, tato osvéd&eni nadale platna na téch
vnitrozemskych vodnich cestach Unie, na kterych byla platna i pfed timto datem,
a to po dobu nejvySe dvaceti let od zminéného data.

Pfed koncem tohoto obdobi mohou tito ¢lenové posadek trajektl pozadat
o osvédceni Unie o kvalifikaci nebo o osvédcéeni uvedené v &l. 10 odst. 2 pfislusny
organ, ktery tato osvédCeni vydava, pod podminkou, Ze pfedloZi uspokojivé
doklady uvedené v ¢l. 11 odst. 1 pism. a) a c). Obdobné se pouzije odst. 3 druhy
a tfeti pododstavec tohoto ¢lanku.

6. Odchylné od ¢l. 4 odst. 1 mohou Elenské staty do dne 17. ledna 2038
umoznit viidcim namofinich lodi provozovanych na konkrétnich vnitrozemskych
vodnich cestach, aby pouzivali osvéd¢eni o zpusobilosti pro vidce plavidla, které
bylo vydano v souladu s ustanovenimi umluvy STCW, za pfedpokladu, ze

a) vnitrozemska plavba probiha na zacatku nebo na konci dopravni plavby

po mofi; a

b) ¢lensky stat na dot€enych vnitrozemskych vodnich cestach uznal osvéd&eni
uvedena v tomto odstavci alespon na dobu péti let ke dni 16. ledna 2018.

Clanek 39
Provedeni

1. Clenské staty uvedou v G&innost pravni a spravni ptedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do dne 17. ledna 2022. Znéni téchto predpisu
neprodlené sdéli Komisi.

Tyto pfedpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici
nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich Gfednim vyhlaseni. Zplsob odkazu si
stanovi Clenské staty.

2. OdchyIné od odstavce 1 tohoto ¢lanku je Clensky stat, ve kterém vSechny
osoby uvedené v ¢l. 4 odst. 1, €l. 5 odst. 1 a €lanku 6 pusobi vyluéné na vnitrostatnich
vhitrozemskych vodnich cestach nenapojenych na splavnou sit jiného ¢lenského
statu, povinen uvést v Ucinnost pouze ta opatfeni, ktera jsou nezbytna pro
zajisténi souladu s ¢lanky 7, 8 a 10, pokud jde o uznavani osvédceni o kvalifikaci
a plaveckych sluzebnich knizek, s €l. 14. odst. 2 a 3, pokud jde o pozastaveni
platnosti, s €l. 22 odst. 1 druhym pododstavcem, €l. 22 odst. 2, pfipadné s ¢l. 26
odst. 1 pism. d), dale s &l. 26 odst. 1 pism. €) a h), €l. 26 odst. 2 a s &lankem 29,
pokud jde o pfedchazeni podvodim, s ¢lankem 30, pokud jde o sankce, a s ¢lankem
38 s vyjimkou odstavce 2 uvedeného ¢&lanku, pokud jde o pfechodna ustanoveni.
Tento ¢lensky stat uvede tato opatieni v i€innost do dne 17. ledna 2022.

Tento Clensky stat nemuize vydavat osvédCeni Unie o kvalifikaci nebo
schvalovat vycvikové programy nebo simulatory, dokud ve vnitrostatnim pravu
neprovede a neuplatni zbyvajici ustanoveni této smérnice a neuvédomi o tom
Komisi.

3. OdchyIné od odstavce 1 tohoto &lanku je Clensky stat, ve kterém jsou
vSechny osoby vyjmuty z povinnosti v souladu s ¢l. 2 odst. 3, povinen uvést
v uginnost pouze ta opatfeni, kterd jsou nezbytna pro zajisténi souladu s ¢lankem
10, pokud jde o uznavani osvédcéeni o kvalifikaci a plaveckych sluzebnich knizek,
s Clankem 38, pokud jde o uznavani platnych osvédc&eni, jakoz i s ¢lankem 15.
Tento €lensky stat uvede tato opatieni v u€innost do dne 17. ledna 2022.
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Tento Clensky stat nemlze vydavat osvédceni Unie o kvalifikaci nebo
schvalovat vycvikové programy nebo simulatory, dokud ve vnitrostatnim pravu
neprovede a neuplatni zbyvajici ustanoveni této smérnice a neuvédomi o tom
Komisi.

4. Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku neni ¢lensky stat povinen tuto
smeérnici provést, pokud vnitrozemska plavba neni na jeho Uzemi technicky mozna.

Tento ¢lensky stat nemuze vydavat osvédceni Unie o kvalifikaci ani schvalovat
vycvikové programy nebo simulatory, dokud ve vnitrostatnim pravu neprovede
a neuplatni ustanoveni této smérnice a neuvédomi o tom Komisi.

5. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich
pravnich predpisU, které pfijmou v oblasti pusobnosti této smérnice.

Clanek 40
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlageni v Ufednim
véstniku Evropské unie.

Clanek 41
Urceni

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.
Ve Strasburku dne 12. prosince 2017.
Za Evropsky parlament

predseda
A. TAJANI

Za Radu

predseda
M. MAASIKAS

PRILOHA |
MINIMALNi POZADAVKY TYKAJICi SE VEKU, ADMINISTRATIVNIHO
SOULADU, ZPUSOBILOSTI A DOBY PLAVBY

Minimalni poZadavky na kvalifikace ¢lenl posadky plavidla stanovené
v této priloze se pokladaji za vzestupnou uroven kvalifikaci s vyjimkou kvalifikaci
pomocnych lodnik( a plavcikd, které jsou na stejné drovni.

1. Kvalifikace €lent posadky plavidla na vstupni urovni
1.1. Minimalni pozadavky na osvédceni pomocného lodnika

Zadatel o osvédéeni Unie o kvalifikaci:

- musi dosahnout alespon 16 let véku,
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- musi absolvovat zakladni bezpec€nostni vycvik v souladu s vnitrostatnimi
pozadavky.

1.2. Minimalni pozadavky na osvédceni plavcika
Zadatel o osvéd&eni Unie o kvalifikaci:
- musi dosahnout alespon 15 let véku,
- podepsal smlouvu o zajisténi odborného vycviku, ktera stanovi schvaleny
vycvikovy program uvedeny v ¢lanku 19.

2. Kvalifikace ¢lend posadky plavidla na provozni drovni
2.1. Minimalni poZadavky na osvédZeni lodnika

Zadatel o osvéd&eni Unie o kvalifikaci:

a) - musi dosahnout alespon 17 let véku,

- absolvoval schvaleny vycvikovy program uvedeny v ¢lanku 19, ktery trval
nejméné dva roky a ktery zahrnoval normy zpuUsobilosti pro provozni
uroven stanovené v priloze I,

- v ramci tohoto schvaleného vycvikového programu absolvoval dobu
plavby v délce nejméné 90 dnu;

nebo
b) - musi dosahnout alespon 18 let véku,

- absolvoval posouzeni zpUsobilosti ze strany spravniho organu v souladu
s ¢lankem 18 za Ucelem ovéreni splnéni norem zpusobilosti pro provozni
uroven stanovenych v pfiloze I,

- absolvoval dobu plavby v délce nejméné 360 dn(i, nebo absolvoval dobu
plavby v délce nejméné 180 dnud, mize-li zadatel predlozit také doklad
o praxi v délce nejméné 250 dn0, kterou zadatel ziskal na namorni lodi
jako €len posadky;

nebo

c) - pfed zapisem do schvaleného vycvikového programu ziskal minimainé
pétiletou praxi nebo pfed zapisem do schvaleného vycvikového programu
absolvoval nejméné 500 dni praxe jako Clen posadky na namofni lodi
nebo pfed zapisem do schvaleného vycvikového programu absolvoval
program odborného vzdélavani v délce nejméné tii let,

- absolvoval schvaleny vycvikovy program uvedeny v ¢lanku 19, ktery trval
nejméné devét mésicl a ktery zahrnoval normy zpUsobilosti pro provozni
uroven stanovené v priloze I,

- v ramci tohoto schvaleného vycvikového programu absolvoval dobu
plavby v délce nejméné 90 dnu.

2.2. Minimalni poZadavky na osvédcZeni kvalifikovaného lodnika

Zadatel o osvédéeni Unie o kvalifikaci:

a) - absolvoval dobu plavby v délce nejméné 180 dnu s kvalifikacemi vyzado-
vanymi pro vykon funkce lodnika;

nebo

b) - absolvoval schvaleny vycvikovy program uvedeny v ¢lanku 19, ktery
trval nejméné tfi roky a ktery zahrnoval normy zpUsobilosti pro provozni
uroven stanovené v priloze I,

- v rdmci tohoto schvaleného vycvikového programu absolvoval dobu

plavby v délce nejméné 270 dnu.
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2.3. Minimalni pozadavky na osveédceni kormidelnika
Zadatel o osvédéeni Unie o kvalifikaci:
a) - absolvoval dobu plavby v délce nejméné 180 dnu s kvalifikacemi
vyzadovanymi pro vykon funkce kvalifikovaného lodnika,

- vlastni prikaz zpUsobilosti radisty;

nebo

b) - absolvoval schvaleny vycvikovy program uvedeny v ¢lanku 19, ktery
trval nejméné tfi roky a ktery zahrnoval normy zpuUsobilosti pro provozni
uroven stanovené v priloze I,

- v ramci tohoto schvaleného vycvikového programu absolvoval dobu
plavby v délce nejméné 360 dnu,

- vlastni prikaz zpUsobilosti radisty;

nebo
c) - ziskal minimalné 500 dni praxe jako namorni kapitan,

- absolvoval posouzeni zpUsobilosti ze strany spravniho organu, jak je
uvedeno v ¢lanku 18, které ma ovéfit spinéni norem zpUsobilosti pro
provozni uroven stanovenych v pfiloze I,

- vlastni prikaz zpUsobilosti radisty.

3. Kvalifikace posadky plavidla na fidici urovni
3.1. Minimalni poZadavky na osvédceni vudce plavidla
Zadatel o osvédé&eni Unie o kvalifikaci:

a) - musi dosahnout alespori 18 let véku,

- absolvoval schvaleny vycvikovy program uvedeny v €lanku 19, ktery trval
nejméné tfi roky a ktery zahrnoval normy zpUsobilosti pro Fidici urover
stanovené v pfiloze Il,

- absolvoval dobu plavby v délce nejméné 360 dn(, a to v ramci tohoto
schvaleného vycvikového programu, nebo po jeho skonceni,

- vlastni prikaz zpUsobilosti radisty;

nebo
b) - musi dosahnout alespon 18 let véku,

- ma osvédc&eni Unie o kvalifikaci kormidelnika nebo osvédceni pro funkci
kormidelnika uznané v souladu s €l. 10 odst. 2 nebo 3 této smérnice,

- absolvoval dobu plavby v délce nejméné 180 dnd,

- absolvoval posouzeni zpUsobilosti ze strany spravniho organu, jak je
uvedeno v ¢lanku 18, které ma ovéfit spinéni norem zpusobilosti pro Fidici
uroven stanovenych v pfiloze I,

- vlastni priikaz zpUsobilosti radisty;

nebo
¢) - musi dosahnout alespori 18 let véku,

- absolvoval dobu plavby v délce nejméné 540 dnl, nebo absolvoval dobu
plavby v délce nejméné 180 dnu, mlze-li zadatel predlozit také doklad
o praxi v délce nejméné 500 dnu, kterou Zadatel ziskal na namorni lodi
jako €len posadky,

- absolvoval posouzeni zpUsobilosti ze strany spravniho organu, jak je
uvedeno v ¢lanku 18, které ma ovéfit splnéni norem zpusobilosti pro Fidici
uroven stanovenych v pfiloze I,

- vlastni prikaz zpUsobilosti radisty;

nebo
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d) - pfed zapisem do schvaleného vycvikového programu ziskal minimalné
pétiletou praxi nebo pfed zapisem do schvaleného vycvikového programu
absolvoval nejméné 500 dni praxe jako ¢len posadky na namorni lodi
nebo prfed zapisem do schvaleného vycvikového programu absolvoval
program odborného vzdélavani v délce nejméné tfi let,

- absolvoval schvaleny vycvikovy program uvedeny v ¢lanku 19, ktery trval
nejméné jeden a pul roku a ktery zahrnoval normy zpusobilosti pro Fidici
uroven stanovené v priloze I,

- v ramci tohoto schvaleného vycvikového programu absolvoval dobu
plavby v délce nejméné 180 dnl a nejméné 180 dnu po skonceni tohoto
programu,

- vlastni prikaz zpUsobilosti radisty.

3.2. Minimalni pozadavky na zvlastni povoleni vztahujici se na osvéd&eni Unie
o kvalifikaci viidce plavidla
3.2.1. Vodni cesty namoiniho charakteru
Zadatel musi:
- spliiovat normy zpUsobilosti pro plavbu po vodnich cestach namorniho
charakteru stanovené v pfiloze Il.

3.2.2. Radar
Zadatel musi:
- spliiovat normy zpUsobilosti pro vedeni plavidla pomoci radaru stanovené
v pfiloze Il.

3.2.3. Zkapalnény zemni plyn
Zadatel musi:
- vlastnit osvédc¢eni Unie o kvalifikaci odbornika na zkapalnény zemni plyn
(LNG) podle oddilu 4.2.

3.2.4. Velké sestavy
Zadatel musi absolvovat dobu plavby v délce nejméné 720 dna, véetné
nejméné 540 dnl s kvalifikacemi vyZzadovanymi pro vykon funkce vidce
plavidla a nejméné 180 dnu pfi Fizeni velké sestavy.

4. Kvalifikace pro specifické druhy provozu
4.1. Minimalni poZadavky na osvéd&eni odbornika na pfepravu cestujicich
Zadatel o prvni osvéd&eni Unie o kvalifikaci odbornika na pfepravu cestujicich:
- musi dosahnout alespon 18 let véku,
- musi splfiovat normy zpUsobilosti pro odborniky na pfepravu cestujicich
stanovené v pfiloze II.
Zadatel o obnoveni osv&d&eni Unie o kvalifikaci odbornika na prepravu
cestujicich:
- musi slozit novou administrativni zkousku nebo absolvovat novy
schvaleny vycvikovy program v souladu s €l. 17 odst. 2.

4.2. Minimalni pozadavky na osvédceni odbornika na zkapalnény zemni plyn

(LNG)
Zadatel o prvni osvédéeni Unie o kvalifikaci odbornika na LNG:
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- musi dosahnout alespor 18 let véku,
- musi splhovat normy zpuUsobilosti pro odborniky na LNG stanovené
v pfiloze II.
Zadatel o obnoveni osvédéeni Unie o kvalifikaci odbornika na LNG:
a) absolvoval dobu plavby na palubé plavidla pouzivajiciho zkapalnény
zemni plyn jako palivo:
- v délce nejméné 180 dnli béhem predchozich péti let, nebo
- v délce nejméné 90 dnu béhem predchoziho roku,
nebo
b) musi splfovat normy zpusobilosti pro odborniky na LNG stanovené
v pfiloze II.

PRILOHA II
ZAKLADNi POZADAVKY NA ZPUSOBILOST

1. Zakladni pozadavky na zpuUsobilost pro provozni uroven
1.1. Plavba
Lodnik je vedoucim posadky plavidla napomocen pfi manévrovani s plavidlem
a ovladani plavidla na vnitrozemskych vodnich cestach. Lodnik je schopen
tak Cinit s ohledem na vSechny typy vodnich cest a v8echny typy pFistav.
Lodnik je zejména schopen:
- napomahat pfi pfipravé plavidla na plavbu k zajisténi bezpecné plavby
za vSech okolnosti,
- napomahat pfi uvazovani a kotveni,
- napomahat pfi plavb€ a manévrovani s plavidlem bezpeEnym
a hospodarnym zplsobem.

1.2. Provozovani plavidla
Lodnik je schopen:
- napomahat vedoucim posadky plavidla pfi kontrolovani provozu plavidla
a péci o osoby na palubé,
- pouzivat zafizeni na plavidle.

1.3. Manipulace s ndkladem a jeho zajiSténi a pfeprava osob
Lodnik je schopen:
- napomahat vedoucim posadky plavidla pfi pfipravé, zajisténi a sledovani
nakladu b&hem nakladky a vykladky,
- napomahat vedoucim posadky lodi pfi poskytovani sluzeb cestujicim;
- poskytovat pfimou pomoc osobam se zdravotnim postiZzenim a osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s pozadavky
na Skoleni a instruktaz podle pfilohy IV nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 1177/201009),

1.4. Strojni sluzba a elektrotechnika, elektronika a ovladani strojniho zafizeni
Lodnik je schopen:
- napomahat vedoucim posadky plavidla, pokud jde o strojni sluzbu,
elektrotechniku, elektroniku a ovladani strojniho zafizeni, v zajmu
zajisténi celkové technické bezpelnosti,
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- provadét udrzbarské prace na strojnich, elektrickych, elektronickych
a kontrolnich zafizenich v zajmu zajisténi celkoveé technické bezpecnosti.

1.5. Udrzba a opravy
Lodnik je schopen:
- napomahat vedoucim posadky plavidla pfi udrzb& a opravach plavidla
a jeho pristroju a zafizeni.

1.6. Komunikace
Lodnik je schopen:

- komunikovat na obecné a profesionalni Urovni, coz zahrnuje schopnost
pouzivat v pfipadé komunikacnich problému standardni komunikacni
fraze,

- byt spolecensky.

1.7. Zdravi a bezpecnost a ochrana Zivotniho prostredi
Lodnik je schopen:
- dodrZovat pravidla bezpecné prace a porozumét vyznamu zdravotnich
a bezpecénostnich predpist a vyznamu ochrany Zivotniho prostredi,
- uznat vyznam vycviku tykajiciho se bezpec€nosti na palubé a v nouzovych
situacich jednat neprodleng,
- pfijimat preventivni protipozarni opatfeni a spravné pouzivat protipozarni
vybaveni,
- plnit své povinnosti s pfihlédnutim k vyznamu ochrany Zivotniho prostredi.

2. Zakladni pozadavky na zpusobilost pro Fidici urovern

2.0. Dohled

Vidce plavidla je schopen:

- vydavat pokyny dal$im ¢lenim posadky plavidla a dohlizet na ukoly, které
vykonavaji, jak je uvedeno v oddile 1 této pfilohy, coZ pfedpoklada odpovidajici
schopnosti vykonavat tyto ukoly.

2.1. Plavba
Vidce plavidla je schopen:

- naplanovat cestu a fidit plavidlo na vnitrozemskych vodnich cestach, coz
plavebni trasu do mista nakladky a vykladky s pfihlédnutim k platnym
dopravnim predpisiim a dohodnutym souborim pravidel platnym pro
vhitrozemskou plavbu,

- uplatiiovat znalost platnych pravidel pro obsazovani plavidla posadkou,
v€etné doby odpocinku a slozeni ¢lenu posadky plavidla,

- vest plavidlo a manévrovat s nim pfi zajisténi jeho bezpecného provozu
za v8ech podminek na vnitrozemskych vodnich cestach, mimo jiné
i za situaci, kdy dochazi k vysoce hustému provozu nebo kdy jina plavidla
prepravuji nebezpetné véci, coz vyzaduje zakladni znalost Evropské
dohody o mezinarodni pfepravé nebezpeénych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach (ADN),

- reagovat na nouzoveé situace pfi plavbé na vnitrozemskych vodnich
cestach.
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2.2. Provozovani plavidla
Vudce plavidla je schopen:

- uplatiovat pfi provozovani rliznych typu plavidel znalost stavby plavidel
vnitrozemské plavby a konstrukénich metod a ma zakladni znalost
technickych pozadavk( pro plavidla vnitrozemské plavby, jak jsou
uvedeny ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629@,

- kontrolovat a dohliZet na povinné vybaveni uvedené v platném osvédceni
plavidla.

2.3. Manipulace s ndkladem a jeho zajisténi a pfeprava osob
Vudce plavidla je schopen:
- naplanovat a zajistit bezpe¢nou nakladku, umisténi, zajisténi a vykladku
nakladu a pédi o naklad b&éhem cesty,
- naplanovat a zajistit stabilitu plavidla,
- naplanovat a zajistit bezpe&nou pfepravu cestujicich a péci o né béhem
cesty, v€etné poskytovani pfimé pomoci osobam se zdravotnim posti-
Zenim a osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace v soula-
du s pozadavky na Skoleni a instruktaz podle pfilohy IV nafizeni (EU)
¢. 1177/2010.

2.4, Strojni sluzba a elektrotechnika, elektronika a ovladani strojniho zafizeni
Vidce plavidla je schopen:
- naplanovat pracovni postupy s ohledem na strojni sluzbu a elektrotechniku,
elektroniku a ovladani strojniho zafizeni,
- sledovat hlavni motory a pomocné strojni zafizeni a vybaveni,
- planovat a vydavat pokyny v souvislosti s erpadlem a systémem ovladani
Cerpadla na plavidle,
- organizovat bezpe€né pouzivani a uplatiiovani, udrzbu a opravy elektro-
technickych zafizeni plavidla,
- kontrolovat bezpe€nou udrzbu a opravy technickych zafizeni.

2.5. Udrzba a opravy
Vudce plavidla je schopen:
- organizovat bezpec€nou udrzbu a opravy plavidla a jeho zafizeni.

2.6. Komunikace
Vudce plavidla je schopen:
- zajistit Fizeni lidskych zdroju a byt socialné odpovédny, dbat na organizaci
pracovnich postupl a vycvik na palubé plavidla,
- neustale zajiStovat nalezitou komunikaci, coz zahrnuje pouzivani stan-
dardnich komunikacnich frazi v pfipadé komunikacnich problémd,
- podporovat vyvazené a spole€enské pracovni prostfedi na palubé.

2.7. Zdravi a bezpecnost, prava cestujicich a ochrana zivotniho prostredi
Vudce plavidla je schopen:
- sledovat platné pravni pozadavky a pfijimat opatfeni k zajisténi bezpec-
nosti lidského Zivota,
- zajistit bezpecnost a ochranu osob na palubé, véetné poskytovani pfimeé
pomoci osobam se zdravotnim postizenim a osobam s omezenou schop-
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nosti pohybu a orientace v souladu s pozadavky na Skoleni a instruktaz
podle prilohy IV nafizeni (EU) €. 1177/2010,

vypracovat nouzové plany a plany omezeni nasledkd a zvladat nouzové
situace,

zajistit dodrzovani pozadavk( na ochranu zivotniho prostredi.

3. Zakladni pozadavky na zpusobilost pro zvlastni povoleni

3.1. Plavba po vnitrozemskych vodnich cestach namorniho charakteru
Vudce plavidla je schopen:

pracovat s aktualnimi mapami, zpravami pro vidce plavidel a namorniky
a jinymi publikacemi specifickymi pro vodni cesty namofniho charakteru,
vyuzivat data pfilivu a odlivu, pfilivové proudy, doby a cykly, €as
pFilivovych proudu a vin a kolisani hladiny v Usti,

k zajisténi bezpecné plavby vyuzivat na vnitrozemskych vodnich cestach
namorniho charakteru SIGNI (Signalisation de voies de Navigation
Intérieure (Znacky a signaly na vnitrozemskych vodnich cestach)) a IALA
(International Association of Marine AIDS to Navigation and Lighthouse
Authorities (Mezinarodni sdruzeni sprav majaku)).

3.2. Vedeni plavidla pomoci radaru
Vidce plavidla je schopen:

pfijmout vhodna opatfeni v souvislosti s vedenim plavidla pomoci radaru
pfed vyplutim,

vyhodnocovat displej radaru a analyzovat informace z radaru,

omezit ruseni rizného puvodu,

vést plavidlo pomociradaru v souladu s pfedpisy, které stanovi pozadavky
na vedeni plavidla s pomoci radaru (napf. pozadavky na obsazeni plavidla
posadkou, technické pozadavky na plavidla), pfi¢emz zohledni schvaleny
soubor pravidel pouzitelnych na vnitrozemskou plavbu,

zvladat zvlastni okolnosti, jako je hustota provozu, selhani zafizeni,
nebezpecéné situace.

4. Zakladni pozadavky na zpUsobilost pro specifické druhy provozu

4.1. Odbornik na prepravu cestujicich
Zadatel je schopen:

organizovat pouziti zachrannych prostfedk( na palubé osobnich lodi,
uplatfiovat bezpe&nostni pokyny a pfijimat potfebna opatfeni na ochranu
cestujicich obecné, a zejména v nouzovych situacich (napf. evakuace,
poskozeni, stfet, najeti na mél€inu, pozar, vybuch &i jiné situace, které
mohou vyvolat paniku), véetné poskytovani pfimé pomoci osobam
se zdravotnim postiZzenim a osobdm s omezenou schopnosti pohybu
a orientace v souladu s pozadavky na Skoleni a instruktdz podle pfilohy
IV nafizeni (EU) €. 1177/2010,

komunikovat v angli¢tiné na zakladni urovni,

splhovat pfisluSné pozadavky nafizeni (EU) ¢. 1177/2010.
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4.2. Odbornik na zkapalnény zemni plyn (LNG)
Zadatel je schopen:
- zajistit dodrzovani pravnich pfedpisi a norem vztahujicich se
na plavidla pouzivajici jako palivo LNG, jakoz i ostatnich zdravotnich
a bezpecnostnich predpisu,
- uvédomovat si specifika v souvislosti s LNG, na néz je tfeba zaméfit
pozornost, rozpoznat rizika a zvladat je,
- provozovat bezpecné systémy, které jsou specifické pro LNG,
- zajistit pravidelnou kontrolu systému LNG,
- védét, jak se bezpecnym a kontrolovanym zpUsobem provadi doplnéni
LNG,
- pfipravit systém LNG na udrzbu plavidla,
- zvladat nouzové situace v souvislosti s LNG.

PRILOHA Il ]
ZAKLADNIi POZADAVKY TYKAJiCi SE ZDRAVOTNIi ZPUSOBILOSTI

Zdravotni zpusobilosti, ktera zahrnuje fyzickou a psychickou zpUsobilost, se
rozumi, Zze osoba slouzici na palubé plavidla netrpi Zadnym onemocnénim
nebo postizenim, které ji znemoZnuje:

- plnit ukoly nezbytné pro provoz plavidla,
- kdykoli plnit pfidélené povinnosti, nebo
- spravné vnimat podminky okolniho prostredi.

VySetfeni zahrnuje zejména ostrost zraku a sluchu, motorické funkce,
neuropsychicky a kardiovaskularni stav.

PRILOHA IV
PLATNE POZADAVKY

Tabulka A

Predmét, clanek Pozadavky na soulad | Zahajeni pouzivani

Praktické zkousky,

¢l. 17 odst. 4

Schvalovani simulatort,

¢l. 21 odst. 2

Vlastnosti registrii a podminky
jejich pouzivani, ¢l. 25 odst. 2

[CESNI ...] ]
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Tabulka B

Pozadavky | Zahajeni

Bod | Zakladni pozadavky na zpusobilost oo
na soulad | pouzivani

Zakladni pozadavky na zpusobilost

1 o 2 [CESNI ...]] []
pro provozni uroven

2 Zakladni pozadavky na zpusobilost ) )
pro Fidici uroven

3 Zakladni pozadavky na zpUsobilost

pro zvlastni povoleni
3.1 |Plavba po vodnich cestach namofniho charakteru
3.2 |Vedeni plavidla pomoci radaru
4 Zakladni pozadavky na zpusobilost
pro specifické druhy provozu
4.1 | Odbornik na pfepravu cestujicich
4.2 | Odbornik na zkapalnény zemni plyn (LNG)

Tabulka C

Pozadavky | Zahajeni
na soulad | pouzivani
Vysetfeni zdravotni zpUsobilosti [CESNI ....] [-]

Zakladni pozadavky tykajici se zdravotni zpUsobilosti

(1) UF vést. C 389, 21.10.2016, s. 93.

(2)  Postoj Evropského parlamentu ze dne 14. listopadu 2017 (dosud nezvefejnény v Urednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 4. prosince 2017.

(3) Smeérnice Rady 91/672/EHS ze dne 16. prosince 1991 o vzajemném uznavani narodnich
osvédceni vadcu plavidel pro prepravu zbozi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich cestach
(UF. vést. L 373, 31.12.1991, s. 29).

(4)  Smeérnice Rady 96/50/ES ze dne 23. cervence 1996 o harmonizaci podminek pro ziskani
narodnich osvédceni vadcl plavidel pro prepravu zbozi a cestujicich na vnitrozemskych
vodnich cestach ve Spolegenstvi (UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 31).

(5) Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/36/ES ze dne 7. zafi 2005 o uznavani
odbornych kvalifikaci (UF. vést. L 255, 30.9.2005, s. 22).

(6)  Smérnice Rady 94/33/ES ze dne 22. &ervna 1994 o ochrané mladistvych pracovnik (UF. vést. L
216, 20.8.1994, s. 12).

(7)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 45/2001 ze dne 18. prosince 2000 o ochrané
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaju organy a institucemi Spole¢enstvi
a o volném pohybu téchto Gdaja (UF. vést. L 8, 12.1.2001, s. 1).

(8)  Narfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaju a o volném pohybu téchto udajl
a o zru$eni smémice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udajt) (UF. vést. L 119,
4.5.2016, s. 1).

(9) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Unora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpUsobu, jakym ¢Elenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

(10) UF. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

(11) Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zafi 2008 o pozemni
prepravé nebezpednych véci (UF. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
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Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/106/ES ze dne 19. listopadu 2008 o minimalni
arovni vycviku namotnik( (UF. vést. L 323, 3.12.2008, s. 33).

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/45/ES ze dne 7. zafi 2005 o vzajemném
uznavani prukazu zpusobilosti ndmornikd vydanych ¢lenskymi staty a o zméné smérnice
2001/25/ES (UF. vést. L 255, 30.9.2005, s. 160).

Smeérnice Rady 2014/112/EU ze dne 19. prosince 2014, kterou se provadi Evropska dohoda

o Upravé nékterych aspektu Upravy pracovni doby v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy
uzaviena Evropskym svazem vnitrozemské plavby (EBU), Evropskou organizaci lodnich
kapitanti (ESO) a Evropskou federaci pracovnik( v dopravé (ETF) (UF. vést. L 367, 23.12.2014,
s. 86).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1177/2010 ze dne 24. listopadu 2010

o pravech cestujicich pfi cestovani po mofi a na vnitrozemskych vodnich cestach a o zméné
nafizeni (ES) &. 2006/2004 (UF. vést. L 334, 17.12.2010, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 ze dne 14. zafi 2016, kterou se
stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby, méni smérnice 2009/100/ES

a zru$uje smérnice 2006/87/ES (UF. vést. L 252, 16.9.2016, s. 118).



3. Opatieni obecné povahy
vydand Statni plavebni spravou

Pokud si situace na vodni cesté vyzadovala na dobu nezbytné nutnou omezit,
zastavit nebo jinak upravit v ur€itém useku vodni cesty plavebni provoz, anebo
vymezit vodni plochu zejména pro pluti plavidel, pfi némz dochazi k objizdéni fady
uméle vytvorenych prekazek, ke skokim nad vodni hladinou, k provadéni jinych
akrobatickych &innosti, k rychlostni plavbé nebo k provozovani vodniho lyZzovani,
byla ve smyslu zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé vydavana opatfeni
obecné povahy. V roce 2018 bylo vydano celkem 116 opatfeni obecné povahy,
ktera jsou zvefejnéna na webové adrese http://plavebniurad.cz/oop. Jejich platnost
skoncila prfevazné v témz roce. Pouze 12 vydanych opatfeni obecné povahy
zUstava v platnosti nad ramec roku 2018, jejich vécny obsah je uveden v tabuice.

Vydana opatieni obecné povahy

Cislo

Obsah

Platnost

od

do

1/
2018

kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty (vodni plocha
Pfedméfice nad Labem) pro pluti malych plavidel —
jetsurfu, pfi kterém se nepouziji povinnosti vlidce
plavidla a ¢lena posadky podle § 29b odst. 1 pism. |)
a odst. 3 pism. a), c) d), e), a n), zdkona o vnitrozem-
ské plavbé, zejména pro pluti plavidel, pfi némz do-
chazi k objizdéni fady uméle vytvofenych prekazek,
ke skokum nad vodni hladinou nebo k provadéni ji-
nych akrobatickych €innosti nebo k rychlostni jizdé

27.1.
2018

30. 9.
2022

15/
2018

kterym se vymezuje ¢ast vodni cesty Labe (u obce
Malé Zernoseky) pro pluti malych plavidel o vykonu
motoru do 15 kW, pfi némz dochazi k objizdéni fady
uméle vytvorenych prekazek, ke skokim nad vodni
hladinou nebo k provadéni jinych akrobatickych &in-
nosti nebo k rychlostni jizdé

24.4.
2018

25/
2018

kterym se na vodni cesté Labe (u Kostelce nad La-
bem) vymezuje Cast vodni cesty pro provozovani
malych plavidel, pfi némz dochazi ke skokim nad
vodni hladinou nebo k provadéni jinych akrobatic-
kych &innosti — provozovani vodnich skutrt

17.5.
2018

17.5.
2020

33/
2018

kterym se na vodni cesté Labe (u Brné nad Labem)
vymezuje ¢ast vodni cesty pro provozovani vodniho
lyZovani a obdobnych c&innosti provozovanych
ve vleku za plavidlem a pro pluti malych plavidel, pfi
némz dochazi k objizdéni fady uméle vytvofenych
prekazek, ke skokim nad vodni hladinou nebo

k rychlostni jizdé

15.10.
2022
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Cislo

Obsah

Platnost

Ceské Kopisty)

od do
kterym se na vodni nadrzi Slapy vymezuje Cast
34/ |vodni cesty pro provozovani vodniho lyzovani| 8.6. 8. 6.
2018 |a obdobnych C¢&innosti provozovanych ve vileku| 2018 2023
za plavidlem (dale vodni lyzovani)
kterym se na vodni cesté Labe (Brandys nad La-
44/ |bem-Stara Boleslav) vymezuje Cast vodni cesty| 1.6. 17. 6.
2018 |pro provozovani malych plavidel, pfi némz dochazi| 2018 2020
k objizdéni fady uméle vytvofenych pfekazek.
kterym se na Vltavé, na vodni nadrzi Orlik vymezuje
45/ |&ast vodni cesty pro provozovani vodniho lyZzovani| 19. 6. 20. 6.
2018 |a obdobnych Ccinnosti provozovanych ve vileku| 2018 2020
za plavidlem (dale vodni lyzovani)
kterym se na vodni cesté Vltava, na vodni nadrzi
Orlik vymezuje Cast vodni cesty pro provozovani
52/ , . DR D . 30. 6. 1.7.
2018 maIy(':h pIalV|deI, pfi némz d(’)crvlaglnke’ skoklm ngd 2018 2023
vodni hladinou nebo k provadéni jinych akrobatic-
kych ¢innosti — vodnich skutrd
77/ | kterym se omezuje plavebni provoz na vodni cesté| 12.7. do
2018 |pfehradni nadrz ROZKOS v severni &asti nadrze 2018 | odvolani
100/ Ifterym se zastvavujve pl?vebnl’ provoz na vodni cesté 28. 9. 16. 4.
2018 reI’<a Morvava vCetné pruelavu Otrokovice — Rohatec, 2018 2019
v useku . km. 36,117 az 40,778
113/ kterym se or’nezujev playebnivprovoz nvavyodnl' cevsté 29.11. | 31.10.
2018 Labe,_ v bazénu vefejného pfistavu Dé&in-Rozbéle- 5018 2019
sy, (vjezd do pfistavniho bazénu v f. km 741,91)
kterym se zastavuje plavebni provoz na vodni cesté
213,% Labe, v Useku F. km 795,16 (mala plavebni komora 222011§ 3210115
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4. Priehled adajd o vnitrozemské plavbe

4.1. Plavebni poméry na vodnich cestach

Vitava
K zastaveni plavby z dlivodu vyskytu ledovych jevl a z divodu vysokych vodnich
stavu v roce 2018 nedoslo.

V useku Vitavy v F. km 182,66 (Podolsko) az F. km 200,40 (Kofensko) nebyla
dne 3. srpna 2018 dosazena minimalni plavebni hladina. Nebyly zde tedy garanto-
vany ponory plavidel, a to aZz do konce plavebni sezény. Nasledné byla od 24. srp-
na 2018 podkro€ena minimalni plavebni hladina potfebna pro zajisténi provozu
lodniho vytahu na vodnim dile Orlik a pfeprava malych plavidel timto vytahem byla
do konce plavebni sezony také zastavena

Schvalené planované zastaveni plavby na plavebni komore Ceské Vrbné
probéhlo v terminu od 12. fijna 2018 do 31. fijna 2018. Zastaveni plavby pfes
malou plavebni komoru Vrané nad Vltavou probé&hlo v terminu od 15. dubna 2018
do 2. ervence 2018. Pres plavebni komoru Praha-Modrfany byla zastavena plavba
v terminu od 12. bfezna 2018 do 29. bfezna 2018 a od 8. fijna 2018 do 16. listopa-
du 2018, v terminu od 30. bfezna 2018 do 7. fijna 2018 bylo proplavovani mozné
pouze &asti plavebni komory. Pfes malou plavebni komoru Praha-Stvanice byla
zastavena plavba v terminu od 30. dubna 2018 do 17. ¢ervna 2018 a pfes velkou
plavebni komoru Praha-Stvanice v terminu od 16. &ervence 2018 do 2. zafi 2018.
Pfes velkou a malou plavebni komoru Praha-Podbaba byla zastavena plavba pou-
ze dne 14. kvétna 2018. Prfes plavebni komoru Dolanky byla zastavena plavba
v terminu od 11. listopadu 2018 do 21. prosince 2018. V terminu od 1. listopadu
2018 do 16. prosince 2018 byla zastavena plavba pfes malou plavebni komoru
Hofin a zaroven na plavebnim kanale Vrafiany — Hofin.

Stfedni Labe

K zastaveni plavby z divodu vyskytu vysokych vodnich stavl v roce 2018 nedoSlo
a k zastaveni plavby z ddvodu vyskytu ledovych jevu v roce 2018 doslo v mésici
bfeznu.

Schvalena planovana zastaveni plavby na plavebnich komorach probéhla
ve vétsiné pfipadu v jednotném planovaném terminu, tj. od 8. fijna 2018 do 15. fij-
na 2018. Vyjimkou byly plavebni komory Veletov, Velky Osek, Hradistko, Lysa nad
Labem, Kostelec nad Labem a Obfistvi, které byly mimo provoz v terminu od 8. fij-
na 2018 do 30. fijna 2018. Plavebni komora Lobkovice byla mimo provoz v terminu
od 8. fijna 2018 do 29. fijna 2018.

Dale doSlo k zastaveni plavebniho provozu od 8. €ervnha 2018 do 8. srpna
2018 v useku F. km 895,87 az f. km 895,98 z dlivodu havarijniho stavu lavky pro
pési v Nymburce.

Dolni Labe — kanalizovany usek
K zastaveni plavby z divodu zamrazy ¢i vysokych vodnich stavli v roce 2018
nedoslo.

Schvalené planované zastaveni plavby pfes malou plavebni komoru Dolni
Befkovice probéhlo v terminu od 1. fijna 2018 do 31. fijna 2018, pfes velkou pla-
vebni komoru Dolni Befkovice probé&hlo v terminu od 1. listopadu 2018 do 30. lis-
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topadu 2018. Mala plavebni komora Roudnice nad Labem byla mimo provoz v ob-
dobi od 2. kvétna 2018 do 19. ¢ervence 2018. Omezeni plavby pres obé plavebni
komory Roudnice nad Labem, které spocivalo v tom, Zze velkou plavebni komorou
byla se zvySenou pozornosti a opatrnosti proplavovana pouze plavidla nebo jejich
sestavy pfesahujici délku malé plavebni komory, probé&hlo v obdobi 1. srpna 2018
az 31. fijna 2018. Velka plavebni komora Ceské Kopisty byla od 1. dubna 2018
do 30. ¢ervna 2018 v omezeném plavebnim provozu, plavidlim nebo jejich sesta-
vam presahujicim délku malé plavebni komory v8ak bylo umoznéno proplaveni
velkou plavebni komorou se zvySenou pozornosti a opatrnosti. Zastaveni plavby
pres malou plavebni komoru Ceské Kopisty prob&hlo v terminu od 1. srpna 2018
do 31. prosince 2018. Mala plavebni komora Lovosice byla mimo provoz v obdobi
od 9. Cervence 2018 do 27. Cervence 2018. Zastaveni plavby pfes malou plavebni
komoru Usti nad Labem-Stfekov probéhlo v terminu od 1. srpna 2018 do 31. fijna
2018.

Dolni Labe - regulovany usek

Zamraza v plavebni draze se nevyskytla. Na konci unora a zacatku bfezna do-
$lo k zamraze v pristavnich bazénech vefejnych pfistav(i Usti nad Labem-Krasné
Bfezno a Déc&in-Rozbélesy.

Plavebni podminky v regulovaném useku Labe byly zasadné ovlivnény su-
chem a Ize je charakterizovat jako naprosto neuspokojivé. Pokracovaly nepfizni-
vé klimatické podminky od roku 2015. Po dobu 226 dnd, tj. 62% roku, byl vodni
stav na Fidicim vodoétu v Usti nad Labem 160cm nebo mensi (jedna se o vodni
stav, kdy provozovatelé velkych plavidel sami z divodu nerentability vodni dopra-
vu ukoncuji). Po dobu 189 dnd, tj. 52% roku, byl vodni stav 140cm nebo mensi.
Naopak tzv. plnosplavnosti (vodni stav 275 cm a vice) bylo dosazeno pouze ve 35
dnech na zacatku roku. Nepfiznivy vyvoj vodnich stavl a suché obdobi jsou dobfe
patrné z nize uvedené tabulky ,Setrvalost vodnich stavll v regulovaném useku
dolniho Labe“. Limitniho vodniho stavu pro zastaveni plavebniho provozu v Useku
Usti nad Labem-Stfekov az Hrensko (tj. 540cm v profilu fidiciho vodod&tu Usti nad
Labem) nebylo dosazeno.

Morava véetné Bat'ova kanalu

Mrazové jevy a zamraza, podobné jako v pfedchozich letech, nezplsobily vzhle-
dem k sezonnimu charakteru plavby jeji omezeni, nemély taktéZ vliv na vznik $kod
Ci problému na stavbach a zafizenich na této vodni cesté.

Vzhledem k extrémnimu suchu, kdy hladina v fece Moravé klesla na histo-
rické minimum, v8ak doslo k nékolika omezenim plavebniho provozu. Od 9. srpna
2018 do 31. fijna 2018 bylo vydano provozni omezeni v Useku od jezu Hodonin
po soutok feky Moravy s Novou Moravou, jelikoZ hladina ve zdrZi jezu Hodonin
byla zaklesnuta o metr a vzhledem k suchému pocasi byl predikovan dalSi pozvol-
ny pokles hladiny. Déale v obdobi od 23. srpna 2018 do 2. z&fi 2018 bylo omezeno
mnoZstvi proplavovacich cyklt plavebnimi komorami na celém pruplavu Otroko-
vice — Rohatec v¢etné feky Moravy a zaroven omezen maximalni ponor plavidel
na 0,60 m.

Vodni cesty ucelové

Plavebni poméry na vodnich cestach ucelovych byly v roce 2018 pomérné stabi-
lizované, ale na pfehradnich nadrzich Hracholusky, Rozko$-jizni ¢ast, DaleSice,
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Nové Mlyny a Vranov doS$lo diky extrémnimu suchu s minimem destovych srazek
k vyznamnym poklesim hladin a spravci vodnich cest jiz nemohli garantovat bez-
pecné plavebni podminky. Na pfehradni nadrzi Rozkos-severni ¢ast byla omezena
do odvolani rychlost plavby z divodu velkého mnozstvi dnovych sedimentt a dal-
Sich prekazek.

4.2. Stavby a upravy na vodnich cestach

Vitava
Koncem roku 2018 byla provedena Uprava podjezi jezu Hnévkovice a Uprava pra-
vého bfehu nad ¢ekacim stanim z divodu jeho poskozeni.

Na malé plavebni komofe Vrané nad Vitavou byla provedena oprava dolnich
vzpérnych vrat a prohlidka konstrukci pod hladinou. Ve verejném pfistavu Pra-
ha-Radotin se uskuteCnily prohrabky za ucelem zajisténi pfisluSnych plavebnich
hloubek. Na plavebni komofe Praha-Modfany probéhla oprava hornich vrat pfi je-
jich kompletni demontazi. Na malé plavebni komote Praha-Stvanice byla provede-
na oprava stfednich vrat a na velké plavebni komofe Praha-Stvanice se uskuteg-
nila oprava dolnich vrat. Na velké a malé plavebni komofe Praha-Podbaba byla
provedena jednodenni zkouska provizorniho opatfeni na hornich vratech pro pre-
vadéni povodriovych pritoki v ramci kompenzaéniho opatfeni UCOV. Na plavebni
komore Dolanky byla provedena oprava sparovani zdiva plavebni komory. Na pla-
vebnim kanale Vranany — Hofin probéhlo odstranéni nanost z kanalu a obratist.
Zaroven probihalo odstrafiovani nanosu v plavebni draze na vitavské vodni cesté
z duvodu zajisténi pozadovanych ponord.

V tomto roce nadale pokracovala rekonstrukce pilife Negrelliho viaduktu
v dolnim plavebnim kanéale plavebnich komor Praha-Stvanice bez slozZitého za-
jimkovani daného pilife, kdy prace byly provedeny pouze za pomoci potap&cl pfi
minimalizovaném omezeni plavebniho provozu (ij. v noci mimo bé&Znou provozni
dobu plavebnich komor).

Rovnéz byla provedena rekonstrukce pé&si lavky na Zelezni¢nim mosté v Pra-
ze Na Vytoni.

Koncem roku 2018 byly zahajeny prace v ramci modernizace rejd plavebnich
komor Praha-Stvanice a prohrabky za G&elem zvy$eni ponord na vitavské vodni
cesté — Ficni ¢ast za ucelem zajisténi ponoru plavidel 2,2 m.

Stfedni Labe
Na plavebni komore Veletov probéhla oprava dilatacnich spar. U plavebni komory
Velky Osek se uskutecnila oprava ramU stavitek a pohonu sklopnych vrat. Na pla-
vebni komore HradiStko probéhla oprava konstrukce stavitek. U plavebni komory
Lysa nad Labem probéhla protikorozni ochrana vrat plavebni komory a dna dolniho
ohlavi. Na plavebni komofe Lobkovice byla provedena rekonstrukce hydraulickych
systéma.

Na ostatnich plavebnich komorach se v ramci planované odstavky uskutec¢ni-
la prohlidka a cyklicka planovana udrzba v&etné drobnych oprav.

Probéhla demolice lavky pro pési v Nymburce v F. km 895,90, ktera byla
v havarijnim stavu. Dale probihalo prubézné odstrafiovani nanost na vodni cesté
za ucelem zajisténi pfisluSnych plavebnich hloubek.
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Dolni Labe — kanalizovany usek
Na plavebnich komorach Dolni Befkovice doSlo k celkové rekonstrukci hydrau-
lického systému, tj. vyméné pruznych hadic a potrubi, pfetésnéni hydraulickych
valcu, repasi olejovych nadrzi, hydraulickych ¢erpadel a motort, vyméné hydrau-
lickych rozvadécu, ventilt a oprava uchyceni pohon( dolnich vrat plavebni komory.
V roce 2018 byla provedena oprava silnicniho mostu Josefa Straky v Mélniku.
Tézeni nanosl bylo provedeno v hornim a dolnim plavenim kanalu vodniho
dila Stéti a v hornim plavebnim kanalu vodniho dila Roudnice nad Labem.
Dale probihalo pribézné odstrariovani nanosu na vodni cesté za ucelem za-
jisténi pfislusnych plavebnich hloubek.

Dolni Labe — regulovany usek

Na zac¢atku roku byla dokoncena téZba dnovych sedimentl v Centralnim pfistavu
,Usti nad Labem*. OdtéZovani nanos( v pfistavnim bazénu Dé&&in-Rozbélesy dle
moznosti probihalo v priibéhu roku 2018.

Morava véetné Bat'ova kanalu

Stav vodni cesty feka Morava v&etné Batova kanalu byl v roce 2018 po vétSinu
plavebni sezony dobry. Spravce vodni cesty provedl rozsahlou sanaci bfehové-
ho opevnéni na vybranych usecich Batova kanalu. Dale byly provedeny obvyklé
Upravy bfehovych porostu, pravidelné cisténi pristavist a rejd plavebnich komor
umisténych na fece Moravé.

Vodni cesty ucelové
Na nadrzi vodniho dila Lipno a vodniho dila Hracholusky byly dokonéeny dalSi
drobné stavby slouZici pro rekreani ucely (napf. pevna mola a plovouci zafizeni).
Na vodnim dile Hracholusky probihala rekonstrukce zZelezni¢niho mostu
na trati Phiovany — BezdruZice.
V roce 2018 pokraCovala rozsahla oprava na prehradni nadrzi Vranov. Sta-
vebni Upravy spocivaji pfevazné v kompletni rekonstrukci koruny hraze v€etné pre-
mosténi prelivll, mostnich opér, mostnich zavéra.

48



4.3. Vodni doprava ve statistice

Vodni stavy
Vododet Vitava- Labe- ) L?be-
-Praha” -Kostelec n. L. ™| -Ustin. L.™
Vodni stavy | nejvyssi H [em] 768 561 1185
dosud dne 14. 8. 2002 12.1.2015 16. 8. 2002
pozorované | nejnizsi H [em] 31 367 66
dne 1.10. 2018 5.7.2015 26. 6. 1934
nejyssi H [cm] 246 489 365
Vodni stavy dne |[26.a31.1.2018 5.1.2018 6.1.2018
vroce 2018 | inizsi el > . 2 ;gi 8
dne 1.10. 2018 30.7.a2.8.2018 1 a14.9. 20,18
leden 1 170,9 438,4 308,6
tnor 2 123,8 419,3 2427
biezen 3 77,4 410,3 202,7
Mésiéni duben 4 64,1 403,2 202,3
prﬂméry kvéten 5 61 ,6 389,8 150,3
vodnich cerven 6 58,9 389,3 142,2
stavll ¢ervenec 7 474 386,9 125,5
vroce 2018 | srpen 8 45,1 385,6 117,6
[em] Zafi 9 46,9 392,1 121,3
fijen 10 51,1 394,7 120,0
listopad 11 55,1 393,3 130,5
prosinec 12 61,8 394,8 159,5
o 2018 72,0 399,8 168,6
Rocni 2017 85,1 410,0 193,5
'\"IL‘;’:;? 2016 96,6 406,4 191,3
stavii [cm] 2015 79,2 409,8 185,9
2014 94,4 196,0

Vysvétlivky k tabulce na pfedchozi strané:

*) hodnoty u vodoctu Vitava-Praha jsou v m3/s

**) vodocet Kostelec L. od 1. fijna 2014 nahradil vodoc¢et Brandys n. L.

***) hodnoty u vodoétu Labe-Usti n. L. jsou pFi vodnich stavech vy$8ich nez 275cm, hodnotou jeho
predpovédi z pfedchoziho dne
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Setrvalost vodnich stavi v regulovaném utseku dolniho Labe

roce

Vodni V mésici roku 2018 [dny] Celkem v roce [dny]
[s::; 102|3|4|5/|6|7]|8]|09]|10/11|12]|2018 | 2017 | 2016
60 - 100 0 | 0o | o
101 - 110 26|81 27 1| 0 | o
111-120 12[19] 9 |10 2] 52 | o | 3
121-130 1(12]6 |96 22|11 57 | 12 | 5
131-140 7 121] 5 420717 53 | 46 | 30
141-150 18] 3 2 5| 28 | 52 | 30
151160 4| 2 3| 9 | 39 | 24
161-170 2 2 114 9 | 34 | 35
171-180 26111 2| 13| 9 | 5
181-190 3| 2 4 9 | 9 | 52
191 - 200 2 | 9 [10 21 | 13 | 26
201-210 248 2| 16 | 17 | 20
211-220 53|51 1] 15 | 26 | 23
221230 53] 2 10 | 21 | 7
231 - 240 3| 1 4 | 18 | 5
241 - 250 2 2 | 19 | 9
251-260 | 1 | 3 4 | 13 | 9
261-270 | 1 1| 8 | 7
271-280 | 3 | 1 4 | 6 | 5
281-290 | 2 2 | 5 | 5
201-300 | 8 8 | 6 | 5
301-310 | 3 3 | 3 | 3
311-540 | 13| 5 18| 9 | 8
nad 540 0 0 0
Dny

vmésici- | 31|28 |31 (30 |31(30(31|31|30(31|30|31| 365 | 365 | 366
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Preruseni plavebniho provozu v roce 2018

Plavebni komora

Pocet dnu preruseni plavby v mésici roku

Celkem v roce

(asek vodnicesty) |1 |2 |3 (4 (5|6 |7 [8]|9(10/11|12|2018(2017|2016
Ceské Vrbné 1 1 2 10| 0
Hluboka n. V. 0 0 0

VD Hnévkovice 0 0 0
PK Hnévkovice 0 0 0
Korensko 1 293030 0 [121] 0
Orlik 7 130|30 67 | 69 0
Kamyk n. V. 0 0
Slapy 0 0 0
Stéchovice 0|01 O
§ Vrané n. V. 0 0 0
Praha-Modrany 18 9 27 | 14 | 40
Praha-Smichov 0 12 0
Praha-Stvanice 0| 0 0
Praha-Podbaba 1 1 1 0
Roztoky 0 10 | 33
Dolanky 20(21| 41 7 0
Mifejovice 0 0 0
Hofin 30(16| 46 0 33
Tynecn. L. 12 8 20 | 52 | 8
Veletov 12 23 35 | 101 | 15
Kolin 12 8 20 | 52 8
Klavary 12 8 20 | 52 8
Velky Osek 12 23 35 | 66 8
Podébrady 12 8 20 | 52 8
Nymburk 12 8 20 | 52 | 8
Kostomlatky 12 8 20 {101 | 8
& Hradistko 12 23 35 [ 101 | 8
§| Lysan.L. 12 23 35 [ 101 | 29
Celakovice 12 8 20 | 52 | 8
Brandys n. L. 12 8 20 | 101 | 29
Kostelec n. L. 12 23 35 | 52 | 29
Lobkovice 12 22 34 | 101 | 8
Obristvi 12 8 20 | 101 | 8

Dolni
Berkovice 0 0 0
Stati 0|00
Roudnice n. L. 0 0 0

v
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Plavebni komora

Pocet dnu preruseni plavby v mésici roku

Celkem v roce

(usek vodnicesty) |1 |2 (3|4 (5|6 |7 (8|9 [10(11(12|2018|2017 2016
Ceské Kopisty 0|00
Lovosice 0 0 0
Ustin. L.
@B
LQ“ -Stiekov 0 0 0
Ustin. L.
-Hrensko 0 0 0
Oblast Hrensko 0 0 0
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Vnitrostatni preprava véci po vodnich cestach v Ceské republice

podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun)

2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Celkem*) 371 | 684 | 682 | 418 | 309
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby
o 0 1 5 0 0
a jiné produkty
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 2 2 0 0
Rudy ko’vu a prod_ulfty tvez!)y 'fz upravyjlny_ch 370 | 602 | 604 | 359 | 258
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 0 0 0 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Drevo a drevéné a korkové vyrobky (kromé
nabytku); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina,
; g P 0 0 1 0 0
papir a vyrobky z papiru; tiskarské vyrobky
a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemickeé latky, pfipravky, vyrobky a uméla vlak-
. ) . o 0 0 0 0 0
na; pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 0 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné
. " o v 0 0 1 0 0
vyrobky, kromé stroju a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské
stroje a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni 0 0 0 0 0
a pristroje; Iékarské, pfesné a optické pfistroje;
hodinky a hodiny
Dopravni prostiedky a zafizeni 0 0 0 0 0
Nabytek; jiné pramyslové vyrobky jinde 0 0 0 0 0
neuvedené
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 79 70 59 51
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0
Zarizeni a material pouzivany pfi prepravé véci 0 0 0 0 0
Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti
a kancelafri; zavazadla prepravovana oddélené
od cestujicich; motorova vozidla prepravovana 0 0 0 0 0
za ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci
jinde neuvedené
Skupinové véci: kombinace druhi véci, které se 0 0 0 0 0
prepravuji spole¢né
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
divodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 0 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.

Zdroj: resortni statistika MD
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Vyvoz véci po vodnich cestach z Ceské republiky
podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun)

2010| 2015|2016 | 2017 | 2018

Celkem*) 276 | 118 | 92 | 63 | 58
Pr_f)dykty zemédeélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby 1631 42 | 19 | 14 | 10
a jiné produkty rybolovu

Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 1
Rudy kovii a produkty tézby a upravy jinych 2
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 8
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0
Dievo a dievéné a korkové vyrobky (kromé
nabytku); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina,
papir a vyrobky z papiru; tiskaiské vyrobky

a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chevmlc’ke latky, pflpr’avky, vyrobky’a un_lela vlakna; 64 | 48 | 28 14 | o8
pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 1 0 0 0 0
0’becne kovy; Iv(ovov'tf konsvt’rukc’:e a kovodélné 18 18 39 25 14
vyrobky, kromé stroju a zafizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské
stroje a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zarizeni 12 9 6 7 4
a pristroje; lékarské, presné a optické pristroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostiedky a zafizeni

Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady
Zasilky, baliky

Zarizeni a material pouzivany pfi prepraveé véci
Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti
a kancelari; zavazadla prepravovana oddélené

od cestujicich; motorova vozidla prepravovana 0 0 0 0 0
za ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci
jinde neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhi véci, které se
prepravuji spolecné

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv

oo ©o |o
oo ©o |©o

0
0 2
0 0
0 0

oo O|O
o|jo|lo|jo|o
o|jo|INO|Oo
oo~ OO
o|jo|o|o|o

diavodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01-16

Jiné véci jinde neuvedené 2 1 1 2 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR. Zdroj: resortni statistika MD
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Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky
podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun)

2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Celkem®) 167 | 44 | 52 | 29 | 17
Pr.f)d’ukty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby 10 | 21 20 8 0
a jiné produkty
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 2 0 0
Rudy kovul a produkty tézby a Gpravy jinych
, . o . 21 7 11 7 9
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 66 1 1 2 1
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Dievo a dievéné a korkové vyrobky (kromé
nabytku); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina,
; , A 26 9 3 0 0
papir a vyrobky z papiru; tiskarské vyrobky
a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemické latky, pFipravky, vyrobky a uméla 33 6 15 | 11 8
vlakna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 0 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné
. N .o L 4 0 1 0 0
vyrobky, kromé stroju a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské
stroje a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni 3 0 0 1 0
a pristroje; lékarské, presné a optické pfistroje;
hodinky a hodiny
Dopravni prostiedky a zafizeni 0 0 0 0 0
Nabytek; jine pramyslové vyrobky jinde 0 0 0 0 0
neuvedené
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 4 1 0 0 0
Zasilky, baliky 1 0 0 0 0
Zafizeni a material pouzivany pfi prepravé véci 0 0 0 0 0
Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti
a kancelafri; zavazadla prepravovana oddélené
od cestujicich; motorova vozidla prepravovana 0 0 0 0 0
za ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci
jinde neuvedené
Skupinové véci: kombinace druh véci, které se 0 0 0 0 0
prepravuji spole¢né
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
davodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 0 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.

Zdroj: resortni statistika MD
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Vnitrostatni nakladni doprava po vnitrozemskygh vodnich cestach
(pouze plavidly registrovanymi v CR)

2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Preprava véci celkem 371 684 682 418 309
(v tis. tun)
podle kategorii pfepravni vzdalenosti

0-50km 244 517 466 166 103

50-150 km 127 167 217 252 205
Prep_ra vni vykon celkem 16 25 30 22 19
(v mil. tkm)
podle kategorii prepravni vzdalenosti

0-50km 7 13 14 3 2

50-150 km 9 12 16 19 17

Zdroj: resortni statistika MD
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Preprava véci po vnitrozemskych vodnivch cestach
(pouze plavidly registrovanymi v CR)

2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Preprava zbozi celkem 1642 | 1853 | 1779 | 1568 | 1374
(v tis. tun)
podle druhu prepravy
Vnitrostatni 371 684 682 418 309
Mezinarodni celkem 1271 1170 | 1092 | 1150 | 1059
v tom: 276 | 118 | 92 | 63 | 58
vyvoz
dovoz 167 44 52 25 17
preprava ve tretich zemich 524 537 557 555 508
kabotaz 304 470 395 504 476
podle typu pohonu plavidel
Motorova 1040 | 1115 | 1121 1152 | 1113
Nemotorova 428 647 588 357 210
Ostatni 173 92 70 59 51
Prep_ravm vykon celkem 679 585 620 623 554
(v mil. tkm)
podle druhu pfepravy
Vnitrostatni 16 25 30 22 19
mMezinarodni celkem 663 560 590 601 534
v tom: 172 | 79 62 47 37
vyvoz
dovoz 111 28 42 24 13
preprava ve tretich zemich 276 310 343 352 318
Kabotaz 105 143 144 177 166
podle typu pohonu plavidel
Motorova 512 479 495 518 463
Nemotorova 159 104 124 104 90
Ostatni 8 1 1 1 0

Zdroj: resortni statistika MD
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Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu v km

2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Délka labsko-viltavské vodni cesty 315,2 | 315,2 | 315,2 | 3152 | 3152
v tom:
kanalizované vodni cesty 2743 | 274,3 | 274,3 | 274,3 | 2743
regulované vodni cesty 40,9 40,9 40,9 40,9 40,9
Celkova délka splavnych vodnich cest® | 6758 | 686,8 | 720,2 | 720,2 | 720,2
Kanaly
celkem 386 [386 |386 [386 |386
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
trida | az IV 386 |386 |386 |386 |386
splavné feky a jezera
celkem 637,2 | 6482 | 6816 | 681,6 | 6816
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tfidal az IV 527,9 | 538,9 | 538,9 | 538,9 | 538,9
tfida Va 109,3 | 109,3 | 109,3 | 109,3 | 109,3
* VCetné cest na nadrzich a jezerech slouzicich prevazné Zdroj: SPS
k rekreacni osobni dopravé a sportovni plavbé.
Osobni lodé
2005 | 2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Pocet celkem?) 56 64 78 85 88 90
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 **) 9 13 13 13 13
1950-1969 ) 22 27 31 32 33
1970-1989 ) 19 20 20 21 21
1990-1999 ) 0 1 1 1 1
2000-2009 ) 13 12 13 13 13
od roku 2010 0 1 5 7 8 9
Obsaditelnost celkem (o0s.) 7303 | 11051 | 10529 | 11348 | 11842 | 12 992
*) Plavidla s platnym lodnim osvédéenim k 31. 12. 2018. Zdroj: SPS

**) Relevantni data nejsou k dispozici.
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Motorové nakladni lodé

2005 | 2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Pocet celkem®) 66 46 30 30 33 39
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tida | az IV | 66 | 46 | 30 | 30 | 33 | 39
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1 2 3 3 3 3
1950-1969 30 16 11 12 11 17
1970-1989 30 24 13 13 16 16
1990-1999 5 4 3 2 3 3
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Registrovana tonaz celkem (tis. t) | 59,61 | 44,00 | 31,41 | 31,29 | 34,29 | 40,08
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tida | az IV | 59,61 | 44,00 | 31,41 | 31,29 | 3429 | 40,08
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,63 | 200 | 296 | 296 | 2,96 | 2,96
1950-1969 19,63 | 11,00 | 9,77 | 10,90 | 9,98 | 15,91
1970-1989 34,76 | 28,00 | 15,15 | 15,10 | 17,81 | 17,68
1990-1999 459 | 400 | 354 | 2,34 | 354 | 3,54
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Vykon celkem (tis. kW) 28,50 | 23,00 | 13,23 | 12,88 | 15,41 | 17,80
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tida | az IV | 28,50 | 23,00 | 13,23 | 12,88 | 1541 | 17,80
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,29 | 1,00 | 1,23 | 1,23 | 1,23 | 1,23
1950-1969 11,01 | 6,00 | 3,93 | 423 | 3,87 | 6,26
1970-1989 14,54 | 11,00 | 593 | 593 | 8,16 | 8,16
1990-1999 266 | 200 | 215 | 149 | 215 | 2,15
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
*) Plavidla s platnym lodnim osvédéenim k 31.12.2018. Zdroj: SPS
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Vlec¢né a tla¢né ¢luny

2005 | 2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Pocet celkem®) 177 162 107 103 106 111
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tfida | az IV | 177 | 162 | 107 | 103 | 106 | 111
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1 1 1 1 1 0
1950-1969 42 29 19 21 22 25
1970-1989 117 113 72 67 69 72
1990-1999 17 12 9 9 8 8
2000-2009 0 7 6 5 6 6
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Registrovana tonaz celkem (tis. t) | 94,67 | 73,03 | 57,22 | 51,73 | 53,27 | 59,38

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

tfida | az IV | 9467 | 73,03 | 57,22 | 51,73 | 53,27 | 59,38
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,03 0
1950-1969 13,55 | 9,00 | 6,17 | 6,74 | 751 | 842
1970-1989 73,31 | 58,00 | 44,32 | 38,59 | 39,72 | 45,10
1990-1999 7,78 | 6,00 | 499 | 474 | 415 | 4,15
2000-2009 0 0 1,71 1,64 | 1,86 | 1,71
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
*) Plavidla s platnym lodnim osvédéenim k 31. 12. 2018. Zdroj: SPS

60



Vlec¢né a tlaéné remorkéry

2005 | 2010 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Pocet celkem®) 111 93 78 74 71 73
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 4 2 1 1 1 0
1950-1969 17 12 11 9 11 11
1970-1989 84 65 59 57 52 56
1990-1999 6 1 2 2 2 1
2000-2009 0 4 4 4 4 3
od roku 2010 0 0 1 1 1 2
Vykon celkem (tis. kW) 31,96 | 27,00 | 22,32 | 21,23 | 20,87 | 23,55
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 059 | 0,00 | 0,18 | 0,18 | 0,18 0
1950-1969 3,69 | 300 | 289 | 244 | 294 | 2,63
1970-1989 25,59 | 21,00 | 18,16 | 17,52 | 16,66 | 19,78
1990-1999 2,09 | 200 | 0,21 | 0,21 | 0,21 | 0,10
2000-2009 0 1,00 | 0,73 | 0,73 | 0,73 | 0,54
od roku 2010 0 0 015 | 0,15 | 0,15 | 0,50
Zdroj: SPS

*) Plavidla s platnym lodnim osvédcenim k 31. 12. 2018.
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5. Plavebni provoz

5.1. Dozor na plavebni provoz

Vitava

Oblast Prahy je celoro¢né vytizena intenzivnim provozem plavidel osobni lodni do-
pravy, ktera zajistuji pfevazné vyhlidkové plavby. Oproti roku 2017 se pocet téchto
plavidel o jedno zvysil. Jedna se o plavidlo Grand Bohemia, které pfi své délce
73,92m a Sifce 9,59 m pojme 550 cestujicich. Plavidlo se shodnym nazvem tohoto
provozovatele bylo pfejmenovano z nazvu Grand Bohemia na Agnes de Bohemia.
V roce 2018 nebyly u lodnich posadek osobnich lodi zjistény nedostatky.

Kromé vyhlidkovych plaveb jsou v Praze provozovany pfivozy. Pfivoz Sed-
lec — Zamky (linka P1) je provozovana ze Sedlce na Zamky na severnim okraji
Prahy. Pfivoz Podbaba — Podhofi (linka P2) spojuje vitavské bifehy mezi vyusténim
Sareckého udoli a Podhofim. Tato linka je atraktivni zejména pro spojeni oblasti
Prahy 6 a Troje pro rekreacni i b&zné denni cesty. Pfivoz Lihovar — Veslafsky os-
trov (linka P3) se nachazi na jihu mésta v oblasti smichovského lihovaru. Pfivoz
nabizi spojeni oblasti Podoli a Zlichova, a to v€etné vyhodnych navaznosti linek
pozemni dopravy v zastavkach Lihovar a Dvorce. Pfivoz Cisafska Louka — Vy-
ton — nizké nabrezi Smichov (linka P5) spojuje severni cip ostrova Cisafska lou-
ka s ob&ma vitavskymi bifehy. Nabizi tak spojeni zejména pro vylety s malebnym
vyhledem na VySehradskou skalu. Pfivoz Modfany — Lahovicky (linka P6) v jizni
¢asti Prahy jako jedno z mala spojeni obou bfehu Vitavy v dané oblasti zajistuje
prepravu na mnohem méné frekventovany levy bfeh feky, po kterém vede patefni
cyklotrasa A1. PFivoz Prazska trznice — Stvanice — Karlin — Rohansky ostrov (linka
P7) spojuje vychodni cip ostrova Stvanice s ob&ma vitavskymi biehy. Nabizi tak
spojeni na jinak obtizn&ji dostupny ostrov Stvanice, ale i rychlou a zajimavou pie-
pravu mezi HoleSovicemi a rozvijejicim se Karlinem. Uvedené pfivozy jsou provo-
zovany v ramci Prazské integrované dopravy. Pfivozy P1 a P2 jsou provozovany
celoro¢né, pfivozy P3, P5 a P6 od dubna do fijna. V navaznosti na zficeni Trojské
lavky byl v roce 2018 uveden do provozu pfivoz, ktery lavku nahradil a zajistil tak
spojeni mezi Trojou s Cisafskym ostrovem.

Stejné jako v predchozich letech byl také v tomto roce v Praze usek od pla-
vebni komory Praha Modfany po plavebni komoru Praha-Smichov velmi intenzivné
vyuzivan jak sportovci na bezmotorovych plavidlech (veslafi, kanoisté, jachtafi), tak
rekreacnimi motorovymi plavidly. V ramci zajisténi bezpec€nosti plavby bylo v letech
2016 a 2017 prijato opatfeni v podobé zavedeni plavby ve vytlaku ve dvou Usecich
mezi plavebni komorou Praha-Stvanice a Barrandovsky most a tyto seky byly vy-
mezeny pfislusnymi signalnimi znaky. Vzhledem k tomu, Ze se uvedené opatfeni
ukazalo jako ucinné, bylo rozhodnuto o jeho vyuziti také v roce 2018 a v letech
nasledujicich. Plavebni znaceni pfikazujici plavbu ve vytlaéném rezimu ve zminé-
nych usecich je periodicky osazeno na zaatku mésice dubna a sejmuto na konci
mésice Fijna a dohled nad jeho respektovanim pfimo na vodni cesté provadi Statni
plavebni sprava ve spolupraci s Pofi¢nim utvarem Méstské Policie Praha a pfislus-
nym Pofiénim oddélenim Policie CR.

V roce 2018 se v Praze mezi Karlovym a Manesovym mostem konal jiz 10. ro¢-
nik kulturni akce s nazvem ,Svatojanské Navalis* a ve zdrzi Sitkovského jezu 105.
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ro¢nik veslarskych zavodu ,Primatorky”. Obé akce vyzadovaly vyznamnou regulaci
plavebniho provozu ve zminénych lokalitach. Celkové pocet povolenych vefejnych
akci na Vltavé zaznamenal oproti roku 2017 mirny vzestup.V ramci staveb nebo
pripravy staveb na vodni cesté byly vydany tfi vyjimky pro vpluti do uzaviené plo-
chy podjezi Helmovského jezu.

Obdobné jako v pfedchozich letech je vitavska vodni cesta vyuzivana pro na-
kladni lodni dopravu ve vyrazné nizSich objemech, nez jaké umoznuje vybavenost
a kapacita této vodni cesty. Plavidla nakladni dopravy jsou vyuzivana pfevazneé pro
prepravu stavebnich materialll smérem do Prahy.

Nejvyssi koncentrace rekrealni plavby je soustfedéna na nadrZe vitavské
kaskady, Castecné také do oblasti Prahy a do useku mezi Tynem nad Vlitavou
a Ceskymi Budgjovicemi. Zde byl registrovan velky narGst plavebniho provozu, kte-
ry doprovazi dokon&eni vodni cesty v celém tomto useku v&etné propojeni na nadrz
Orlik. V ramci plavebniho dozoru na uvedeném Useku vodni cesty Statni plavebni
sprava v roce 2018 zvysila intenzitu dozorové ¢innosti, a to hlavné o prazdninovych
vikendech. Dozor byl provadén jak plavidlem spravce vodni cesty, tak i plavidlem
Statni plavebni spravy trvale umisténym v zazemi pfistavu Hluboka nad Vltavou.

Intenzita rekreacniho provozu vyrazné kolisa v zavislosti na pocasi. Celkové
se projevuje narust po¢tu motorovych lodi a vodnich skutra v disledku uvolnéni
plavby pro tento druh plavidel. Stale proto pokracoval velmi intenzivni plavebni do-
zor o vikendech pfedev8im na nadrzi vodniho dila Slapy. V letnich mésicich roku
2018 zorganizovala Statni plavebni sprava na nadrzi vodniho dila Orlik a Slapy
akci s nazvem ,Nedélej viny“, ktera byla zamérena na osvétovou ¢innost v oblasti
chovani ucastnik plavebniho provozu na vodni cesté a legislativniho ramce pla-
vebnich predpisu.

V Uzemni pusobnosti pobocky Praha byla v roce 2018 nejvySSi pozornost pfi
dozoru nad bezpec€nosti plavby vénovana oblastem s nejintenzivnéjsim plavebnim
provozem, tedy nadrzim vitavské kaskady, nejvice pak nadrzi vodniho dila Slapy.
Stejné jako v roce 2017 byl na dvou Usecich nadrze vodniho dila Slapy zaveden
provoz plavidel ve vytlaném rezimu plavby a ve dvanacti lokalitach této nadrze byly
vyznaceny plavidlim uzaviené vodni plochy pro bezpe¢né koupani a pohyb plavcu.

Nejcastéji evidovanym pfestupkem bylo vedeni plavidla mimo vytlaény rezim
plavby v mistech osazenych pfislusnym plavebnim znaCenim (dva Useky v Praze
a dva Useky na vodnim dile Slapy), dale provoz plavidla, které nemélo schvaleno
technickou zpusobilost a nemélo vyznageny poznavaci znaky, pfipadné tyto znaky
nebyly kontrastni ¢i Uplné, vedeni plavidla bez toho, aby vidce plavidla byl drzite-
lem prukazu zpUsobilosti k vedeni plavidel, vedeni plavidla bez odpovidajici své-
telné signalizace plavidla — pozi¢nich svétel. V. mensi mife pak byly zjistény pre-
stupky tykajici se vedeni plavidla pod vlivem alkoholu, vle€eni vodniho lyZzafe mimo
prostor vyznaceny pro tuto ¢innost, nezajisténi vedeni plavidla zplsobilou osobou,
chybgjici revize Ur€eného technického zafizeni na plavidle, provadéni akrobatické
¢innosti s plavidlem mimo vyzna&eny prostor, pluti v oblasti zakazu propluti dle sig-
nalniho znaku A.1, chybéjici vybava plavidla a také zpUlsobeni Skodlivého vinobiti.

Statni plavebni sprava se stejné jako v minulych letech snazila feSit s vadci Ci
provozovateli plavidel vétSinu prestupkl pfimo na misté zjisténi, nejCastéji bloko-
vou pokutou nebo stanovenim terminu pro odstranéni nedostatkd. V ramci zajisté-
ni bezpecnosti plavby byla pfijimana také opatfeni v podobé zakazu plavby nebo
zadrZeni lodniho osvé&dceni plavidel, jejichZ technicky stav neodpovidal pfislusnym
predpisim.
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Stejné jako v minulych letech také v roce 2018 pokracovala pfi hlidkové &in-
nosti izka spoluprace s pofiénimi oddé&lenimi Policie Ceské republiky Slapy, Praha,
mistnimi oddélenimi Zvikovské podhradi, Hluboka nad Vitavou, Tyn nad Vlitavou,
Lipno nad Vltavou a pofi¢nim utvarem Méstské Policie hl. m. Prahy. Tyto utvary
zaroven provadi vlastni dozorovou &innost s tim, Ze Policie CR je opravnéna Fesit
nékteré z prestupkl sama v blokovém fizeni. Zbyvajici ¢ast zjisténych prestupk
byla ze strany Policie CR a Mé&stské Policie zdokumentovana a nasledné predana
Statni plavebni spravé, ktera je dale FeSila ve spravnim fizeni. V plavebni sezéné
byly uskutecnény dvé rozsahlé celorepublikové akce vyhlasené feditelstvim pofad-
kové Policie s nazvem Voda 2018 se zaméfenim na komplexni kontrolu plavidel
a jejich posadek, véetné dusledné kontroly, zda neni posadka plavidla ovlivnéna
pozitim alkoholu &i jinych navykovych latek.

Stredni Labe

Objem preprav nakladd na stfedolabské vodni cesté je jiz nékolik let na velmi nizké
urovni, kterd neodpovida moznostem vodni cesty. Mezi hlavni pfepravované ko-
modity patfily stavebni materialy a pisek.

Plavbu na Stfednim Labi v minulém roce navic negativné ovlivnil havarijni
stav a nasledna demolice pé&si lavky v Nymburku. V ramci zajisténi bezpecnosti
byla zastavena plavba a vodni cesta nebyla v obdobi od 8. ¢ervna do 8. srpna 2018
v této oblasti prijezdna.

Rekreacni plavba v oblasti stfedniho Labe zahrnuje pfedevsim provoz plavi-
del mistnich sportovnich lodénic a plavidel pujéoven umoznujicich vedeni plavidla
bez prukazu zpuUsobilosti. V periodickych intervalech sem pfiplouvalo také hotelové
plavidlo Florentina. V lazefském meésté Podébrady je dlouhodobé provozovano
plavidlo osobni lodni dopravy Kral Jifi, které je vyuzivano pro kratké plavby prevaz-
né lazenskych hostl. Provoz rekreacnich plavidel klesa a je soustfedén pfevazné
do oblasti Brandysa nad Labem, Lysé nad Labem, Podébrad a Nymburka.

V roce 2018 se pocet povolenych vefejnych akci na vodni cesté oproti pFe-
deslému roku nezménil. Jednalo se o sportovni akce pofadané zejména v letnich
mésicich.

Pocet pfestupkl evidovanych v oblasti Stfedniho Labe je dlouhodobé na niz-
ké urovni. Nejcastéjsi zjisténé nedostatky v dodrzovani predpisl spocivaly ve $pat-
ném technickém stavu plavidla a nevyznacenych poznavacich znacich. Zjisténi
byla feSena formou spravnich fizeni a nasledné byly provedeny kontroly napravy
zavadného stavu.

V ramci staveb nebo pfipravy staveb na vodni cesté byla vydana vyjimka pro
vpluti do podjezi nebo nadjezi vodnich dél Nymburk, Lobkovice, Klavary a Srnojedy.

Dolni Labe — kanalizovany usek

Plavebni provoz jak plavidel nakladni plavby, tak i zahrani¢nich hotelovych lodi,
do nebo z kanalizovaného useku byl negativhé ovlivnén nizkymi vodnimi stavy
na regulovaném useku Labe pod zdymadlem Usti nad Labem-Stiekov. Pfepravni
kapacita kanalizované ¢asti labské vodni cesty zUstala nevyuzita. Prekladisté Stér-
kopiskll v Kozlovicich bylo v prabé&hu roku bez prekladni €innosti.. Provozovatel
prekladisté Stérkopiskd v Nuc€nicich ukongil v pribéhu roku ¢innost, ale ve stejné
lokalité, asi kilometr po proudu vzniklo nové prekladisté Nucnice. Pieprava Stér-
kopisku do prazskych pfistavd se na dolnim Labi zhruba od poloviny roku 2018
realizovala jiz jen z nového prekladisté v Nucnicich.
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Na tomto Useku vodni cesty probihal intenzivnéjsi provoz letni rekreacni
plavby malych plavidel pfedevsim ve zdrzich vodnich d&l Ceské Kopisty, Lovosice
a Usti nad Labem-Stiekov a na prilehlé vodni plose Velké Zernoseky.

Mezi pfistavistém v Usti nad Labem-Varov, Mezinarodnim vefejnym pFi-
stavem Pistany na vodni plose Velké Zernoseky a méstem Litomé&fice (pfipadné
Roudnici nad Labem ¢&i Stéti) fungovala pravidelna vyletni linka provozovana dvé-
ma plavidly osobni dopravy ¢eského dopravce.

Ve zdrzi vodniho dila Usti nad Labem-Stfekov v Useku mezi Fiénimi km 782,15
az 782,30 u obce Malé Zernoseky byla opatfenim obecné povahy vymezena vodni
plocha pro pluti malych plavidel o vykonu motoru do 15 kW v tzv. zvlastnim reZimu
plavby a v Useku mezi Fi€nimi km 771,49 az 772,49 u Brné nad Labem byla opat-
fenim obecné povahy vymezena vodni plocha pro provozovani vodniho lyzovani
a pro tzv. zvlastni rezim plavby.

Dolni Labe — regulovany usek

Plavebni provoz plavidel s vlastnim pohonem byl v roce 2018 v tomto Useku témér
nulovy. V dasledku nizkych vodnich stav(l zde nebyla mozna plavba zahrani¢nich
hotelovych plavidel a sucho mélo negativni dopad také na domaci rekreacni plav-
bu, kdy nékteré vyletni vyhlidkové plavby na lince Dé&&in — Hfensko — Drazdany
musely byt zruSeny, a to i pfes vyuziti plavidel s niz§im ponorem.

Nejvyraznéji se tak na plavbé v oblasti regulovaného useku Dolniho Labe
podilela plavba malych plavidel bez vlastniho pohonu, jejiz velkou ¢ast tvofila ze-
jména v useku mezi DéCinem a Hfenskem mala plavidla z pjcoven.

V Uzemni plsobnosti pobocky Dé&E&in probihala kontrolni ¢innost celorocné
na dolnim Labi od Hnévic po Hiensko. V obdobi rekreani plavebni sezény, f{j.
od dubna do fijna, byla intenzita kontrol zvySena a oblast kontrolni €innosti rozsi-
fena i na sledované vodni cesty ucelové, pfipadné i na vodni cesty nesledované.

Ve srovnani s predchozi plavebni sezénou pocet uskuteénénych kontrol mir-
né klesl, ale pobocka D&Cin opét poskytla v letni sezéné& vypomoc pobo&ce Praha
pfi dozorové Cinnosti na vitavské kaskadeé.

Pocet zjisténych prestupkl se oproti roku 2017 pfiblizné o tfetinu snizil, jejich
zavaznost se v poslednich letech nijak vyrazné neméni. V roce 2018 stejné jako
v minulé sezéné bylo nejCastéji se opakujicim pfestupkem nepfedlozeni platného
lodniho osvédéeni malého plavidla. Casto se opakovaly drobné zavady v oznadeni
plavidel evidenénimi poznavacimi znaky. Pfevazna ¢ast zjisténych prestupku byla
projednana na misté ulozenim pokuty pfikazem na misté nebo v pfikaznim fizeni,
pfipadné napomenutim. Ve tfech pfipadech bylo po podani odporu proti pfikazu
zahajeno spravni fizeni o prestupku.

Velky pocet letnich kontrol byl vykonan ve spolupraci s poficnim oddélenim
Policie Ceské republiky v Usti nad Labem-Brna, pfipadné na udelovych vodnich
cestach ve spolupraci s mistné prislu§nymi obvodnimi oddélenimi Policie Ceské
republiky. Tyto spole€¢né kontroly se konaly mimo jiné. v ramci celostatni dozorové
akce Voda 2018, pfipadné v ramci mezinarodni skupiny Aquapol.

Morava vcéetné Bat'ova kanalu

Rok 2018 byl z pohledu hustoty plavebniho provozu opét v intencich narlstu navstév-
nosti Batova kanalu oproti pfedchazejicim [étim. Toto navySeni mizeme pfi¢itat neu-
tuchajicimu zajmu o tento druh volno&asovych aktivit, zkvalitfiovani servisnich sluzeb
a medialni propagaci a v roce 2018 velmi pfiznivému pocasi. Doslo rovnéz k narlstu
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provozovanych plavidel na této vodni cesté, jak soukromych, tak i ke komerénim tce-
IGm. Na této vodni cesté tak poptavka u pljcoven opakované prevySuje nabidku.

Mnozstvi provedenych kontrol Statni plavebni spravy, a to jak samostatné,
tak ve spolupraci s Policii Ceské republiky, odpovidalo vyznamu této vodni cesty.
Prestupky, kterych se dopoustéli vlidci plavidel, byly obdobné jako v pfedchozich
letech. Specifickym pfestupkem, se kterym se zaméstnanci oddéleni dozoru €asto
setkavaji, je vedeni plavidla vidcem pod vlivem alkoholu. Dale se jednalo o provo-
zovani malého plavidla bez poznavacich znakd, vedeni malého plavidla s vlastnim
strojnim pohonem bez pfislusného priikazu zplsobilosti, vedeni malého plavidla
nevybaveného pfedepsanymi lodnimi listinami. Zvysil se poCet prestupkul v oblasti
provozovani vodniho lyZzovani ve vleku za plavidlem a provadéni akrobatickych
prvkd vodnimi skutry a jetsurfy mimo vymezenou vodni plochu.

Zjisténé prestupky na strané vudcu plavidel a provozovatell plavidel byly
feSeny zadkazem plavby na misté, poté bylo s podezielym z pfestupku zahajeno
pfestupkové fizeni. Formou pfikazniho fizeni na misté byly vyfeSeny ty pfestupky,
které Ize v souladu se zdkonem takto vyfesit.

Pobogka Prerov Uzce spolupracuje zejména s policejnim organem Ceské
republiky obvodniho oddéleni Térlicko, se specializovanou pofadkovou jednotkou
Frydek — Mistek, s obvodnim oddélenim Vranov nad Dyji a obvodnim oddé&lenim
Hrotovice. Spoluprace s ostatnimi obvodnimi oddélenimi v Hodoninég, v Mikulo-
vé, v Otrokovicich a v NoSovicich je rovnéz na velmi vysoké urovni, coz bylo pa-
trné predevsim pfi spole¢nych vykonech sluzby na pfehradnich nadrzich Térlic-
ko, Zermanice, Slezska Harta, Nové Miyny | a lll., Vranov, Brnénska a Dalesice.
Na pruplavu Otrokovice — Rohatec vcetné feky Moravy spolupracovala pobocka
Prerov jako kazdorocné s policisty z obvodniho oddéleni Uherské Hradisté, a nové
i na dolni ¢asti praplavu s policisty z obvodniho oddéleni Straznice.

Ugelové vodni cesty
Provoz plavidel na nadrzi vodniho dila Lipno | se oproti roku 2017 vyrazné ne-
zmenil. Legislativni ramec plavby pfedstavuje stéle vyhlaska €. 46/2015 Sb., ktera
umoznuje plavbu plavidel se spalovacim motorem na této nadrzi pro plavidla s vy-
konem strojniho pohonu do 10 kW a pouze ve vytlatném reZimu. JelikoZ je nadrz
vodniho dila Lipno bez napojeni na vodni cestu, je zde prakticky nulova migrace
plavidel z anebo do této lokality. Jsou zde provozovana predevsim plavidla rybard,
ktefi se pfemistovali v ramci lovist, nez aby byla plavidla se spalovacim motorem
vyuzivana pro jiné rekreacni plavby

Plavidla osobni lodni dopravy jsou vyuzivana pfevazné pro okruzni plavby
na této nadrzi. Jejich pocet se oproti roku 2017 nezménil. Na nadrzi vodniho dila
jsou dale provozovana prevozni plavidla na trasach Frymburk — Frydava (pfedmos-
ti), Hrdorov — Zamecky les, Dolni Vitavice — Kyselov, Horni Plana — BliZ3i Lhota.

| pfes umoznéni provozu plavidel se spalovacim motorem v ramci vyhlaskou
stanoveném rozsahu, jsou hojné na nadrzi vodniho dila Lipno | provozovana mala
plavidla s plachtou. PfevaZuje provoz plavidel provozovatelll z Rakouska, spolkové
republiky Némecko, Nizozemi a Polska. Poc¢et povolenych vefejnych akci na vodé
se oproti roku 2017 mirné zvysil, jedna se pfevazné o jachtarské zavody, pfipadné
na nadrzi vodniho dila Hracholusky o rybarské zavody. Stejné jako v minulém roce
prebira koordinaci pfi pofadani zavod( pfevazné Svaz jachtingu. Nej¢astéjSim po-
ruSenim plavebnich pfedpist bylo pouziti spalovaciho motoru s vy§§im vykonem
nez 10 kW a nedostatky v technické zpUsobilosti malého plavidla. V nékolika pfi-
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padech byly provedeny spoleéné kontroly plavebniho dozoru s Policii CR na nadrzi
vodniho dila Lipno | a Hracholusky. Jak pro nadrz vodniho dila Hracholusky, tak
pro nadrz Lipno | byla vydana dvé stanoviska k udéleni vyjimky pro plavbu malého
plavidla s vykonem nad 10 kW, které slouzilo k zajisténi bezpecfnosti ucastniki
sportovnich akci na vodni cesté.

Na ucelovych vodnich cestach v izemni pusobnosti pobocky Décin byla kon-
trolni ¢innost v obdobi letni sezdny zaméfena na vybaveni plavidel pfedepsanymi
lodnimi listinami a na opravnéni osob k vedeni plavidel. Lze konstatovat, Ze trvale
dochazi k mirnému nardstu intenzity letni rekreaéni plavby, zjiStovana poruseni
plavebnich predpislt vSak nejsou zavazného charakteru. Nejvice kontrol bylo vy-
konano na vodni cesté Velké Zernoseky, kde v letnich mésicich probiha velmi in-
tenzivni provoz sezénni rekreacni plavby, dale pak na vodnich plochach Machovo
jezero, Matylda, Barbora, Rozko$ a Pfedméfice nad Labem. NejCastéji se opaku-
jicim pfestupkem bylo nepfedlozeni platného lodniho osvédceni malého plavidla.
Casto se opakovaly drobné zavady v oznadeni plavidel eviden&nimi poznavacimi
znaky. Pfevazna ¢ast zjisténych prestupkl byla projednana na misté domluvou
nebo ulozenim pokuty pfikazem na misté, anebo v pfikaznim Fizeni.

V Karlovarském kraji se na vodnich cestach Jesenice a Skalka uskutecni-
ly kontroly v letnim obdobi se spravcem vodni cesty. Na Jesenici (plavba je zde
povolena pouze malym plavidlim bez spalovaciho motoru) se v sezéné kromé
rekreacniho provozu malych plavidel bez problému konaly po udéleni pfislusnych
povoleni a vyjimek rlizné akce (jachetni zavody, soustfedéni vodnich lyZzara, zavo-
dy sportovnich potapécl apod.). Vodni cesta Skalka, pfestoze nespada pod zakaz
plavby plavidel se spalovacim motorem, nebyla t&mito plavidly nijak intenzivné vy-
pfistupem k vodé a velkym vyskytem sinic..

V Usteckém kraiji byly kromé& kontrol na vy$e zminénych vodnich cestach, na kte-
rych byly provozovany vymezené vodni plochy pro vodni lyZzovani a plavbu ve zvlast-
nim rezimu (Matylda) pfipadné pouze pro vodni lyzovani (Barbora) a zminénych kon-
trol vodni plose Velké Zernoseky, uskuteénény kontroly na vodni cesté Nechranice
(plavba povolena pouze malym plavidlim bez spalovaciho motoru). Na posledné
zminéné vodni cesté se rovnéz béhem sezony bez problému konalo velké mnozstvi
povolenych akci (jachetni zavody, sportovni soustfedéni vodnich lyzafu apod.).

V Libereckém kraji se jednalo o kontroly na Machové jezefe a na vodni cesté
Straz pod Ralskem (vymezena plocha pro vodni lyZzovani a zvlastni rezim plavby
v severni ¢asti a vlek pro zavésné vodni lyzovani v jizni ¢asti vodni nadrze). V letni
plavebni sezéné byla na Machové jezefe jako kazdy rok v provozu okruzni vyletni,
ale i pravidelna zastavkova, linka osobni dopravy. Machovo jezero je jako tradi¢ni
rekreacni oblast lokalitou s nejvétSim poctem povolenych pujéoven malych plavidel
na vodni cesté v izemni plsobnosti pobo¢ky Décin. Kromé toho se na Machové
jezere kazdorocné povoluje nejvétsi mnozstvi akci na ucelové vodni cesté, zejmé-
na se jedna o jachetni zavody.

V Kralovéhradeckém kraji se jednalo o kontroly na vodni cesté Rozkos u Ces-
ké Skalice a na vodni ploSe Pfedméfice nad Labem u Hradce Kralové. Na vodni
plose Pfedméfice nad Labem byly v roce 2018 provozovany dvé vymezené vodni
plochy. Jednak to byla vymezena plocha pro vodni lyZzovani a zvlastni rezim plavby
situovana v zapadni ¢asti vodni plochy (jiz od roku 2005) a dale pak novinka v po-
dobé vodni plochy v jizni ¢asti, vymezena opatfenim obecné povahy v roce 2018
a uréena pouze k provozovani jetsurfl.
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V oblasti Uzemni plsobnosti pobo¢ky Prerov byl nejvétsi plavebni provoz
jako kazdoroné na prehradni nadrzi Brnénska. Do ramce nejvice povolenych
akci na sledované vodni cesté Ize zahrnout pravidelnou mezinarodni ohrostroj-
nou prehlidku Ignis Brunensis, pfi nichz byla pyrotechnika umisténa na plovoucich
zafizenich tvofenych plovouci mostovou soupravou. Organizace vEetné prubéhu
této akce byla podrobena jako kazdoro&né pfimému dozoru Statni plavebni spravy
ve spolupraci se slozkami integrovaného zachranného systému tak, aby byl zajis-
tén hladky pribéh celé akce a zejména bezpecénost plavebniho provozu. Na této
vodni ploSe se objevil novy druh aktivit a to paragliding nad vodni plochou a zavody
jetsurfl. Zavody probéhly rovnéz tak pod dozorem Statni plavebni spravy. DalSim
novym druhem vyuZzivani této vodni plochy byly zavody na paddleboardu. Pokud
jde o ostatni ucelové vodni cesty, byl nejvétsi plavebni provoz tradi¢né na prehrad-
nich nadrzich DaleSice, Zermanice a Térlicko. Pro plavbu vodnich skutr(i byla vyu-
Zivana zejména Stérkopiskovna Naklo a déle pfehradni nadrze DaleSice, Térlicko
a Zermanice. Novym fenoménem na vodnich cestach je plavba na jetsurfu.

PFi vykonu statniho dozoru v izemni plsobnosti pobo¢ky Prerov byly na uce-
lovych vodnich cestach zjistény nedostatky spocivajici zejména v provozovani
vodniho lyZovani v useku, ktery pro tuto ¢innost neni uréen, v provozovani technic-
ky nezpusobilého plavidla, v nerespektovani vyznamu plavebniho zna¢eni vidcem
malého plavidla, vedeni malého plavidla osobou bez prukazu zpUsobilosti, vedeni
plavidla nevybaveného pfedepsanymi lodnimi listinami, provozovani malého pla-
vidla neopatfeného poznavacimi znaky a provozovani jetsurfu na nepovoleném
useku vodni cesty. Jako spravny smér ke zkvalithovani a zlepSovani bezpecCnosti
plavebniho provozu se jevi spoluprace pfi kontrolni ¢innosti s pfislusniky Policie
Ceské republiky, a to nejen s ohledem na zvysujici se vyskyt agresivniho chovani
vudcu plavidel, zejména pak pod vlivem alkoholu.

Riéni informaéni sluzby

Poboc¢ka Dé&Cin obstaravala velmi vyznamnou sloZkou vykonu kontrolni &innosti
Statni plavebni spravy, kterou je dozor na plavebni provoz prostfednictvim stre-
diska Riénich informacnich sluZeb (stfedisko RIS) Celoroéné kazdy den, tzn. véet-
né vikendovych dnl a vSech dnu statnich svatku, v dobé od 7:00 hodin do 19:00
hodin, byl zajistén chod stfediska RIS tak, aby jeho operatofi obstaravali pfijem
i predavani plavebné provoznich informaci o labsko-vitavské vodni cesté nejen pro
vefejnost, ale rovnéz aby poskytovali operativni servis a soucinnost ostatnim za-
méstnancim Statni plavebni spravy béhem vykonu jejich kontrolni ¢innosti na vod-
nich cestach.

5.2. Plavebni nehody

V roce 2018 bylo Statni plavebni spravé oznameno celkem 21 plavebnich ne-
hod. K valné vétsiné z téchto nehod doslo v prabéhu plavebni sezény. Jednalo se
0 19 malych a dvé velké plavebni nehody. Na 19 plavebnich nehodach méla ucast
vylu€né mala plavidla, v jednom pfipadé kolidovala osobni lod se stojici plachetnici
a v jednom pfipadé se jednalo o potopeni osobni lodé pfi stani v pfistavu.

Z celkového poctu plavebnich nehod doSlo v 18 pfipadech jenom k materialni
Skodé na plavidlech, v 6 pfipadech se jednalo pouze o poskrabani natérového laku.
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K velké plavebni nehodé doslo v fijnu na Machové jezere pfi jachetnich zavo-
dech. Fotografka a sou€asné rozhod¢i zavodu vypadla pfi plavbé na nafukovacim
¢lunu pfes jeho bok do vody, nasledkem ¢ehoz utonula. Zalezitost Setfila Policie
Ceskeé republiky, pro kterou plavebni ufad zpracoval rozbor pFi¢in této udalosti.

K ublizeni na zdravi v dusledku plavebni nehody doSlo ve dvou pfipadech.
Na Vltavé u Libcic, kdy malé plavidlo s vlastnim pohonem narazilo do bifehu a oso-
ba sedici vedle vidce plavidla utrpéla tézky Uraz hlavy a na pfehradni nadrzi Hra-
bina, kde kolidovalo malé plavidlo s vlastnim pohonem s kanoi a dvé osoby, které
tvofily posadku kanoe, utrpély lehkou Ujmu na zdravi. V prvnim pfipadé byl pfi
Setfeni plavebni nehody u viidce plavidla zjistén alkohol v krvi.

Na Vitavé v Praze doslo k 6 plavebnim nehodam, z toho ke dvéma kolizim
malych plavidel s vlastnim pohonem, jedné kolizi osobni lodé se stojicim malym
plavidlem, jedné kolizi osobni lodé s plovoucim zafizenim a jedné kolizi uvolné-
ného plavidla s dvéma stojicimi malymi plavidly s vlastnim pohonem. V pfistavu
Smichov se béhem stani potopila osobni lod, ktera ¢ekala na rekonstrukci.

K 5 plavebnim nehodam doS$lo na pfehradni nadrzi Slapy. Ve tfech pfipadech
kolidovalo malé plavidlo s vyvazanym plavidlem, v jednom pfipadé doSlo k po-
Skozeni laku a vazaciho lana vinou zpusobenou proplouvajicim malym plavidlem
a v jednom pfipadé vedla vina zplsobena proplouvajicim malym plavidlem k zaliti
rybarské pramice opatfené pfivésnym motorem a obsazené vétSim poctem osob.

Na pfehradni nadrzi Orlik do$lo ke dvéma plavebnim nehodam. V jednom pfi-
padé se jednalo o srazku dvou vodnich skutrd, k niz doslo poté, co jeden z vidcl
pfi pfiblizovacim manévru ke druhému skutru nezvladl fizeni a prorazil jeho pravy
bok. V druhém pfipadé doSlo ke kolizi dvou malych plavidel s vlastnim strojnim
pohonem, a to pfi pfistavacim manévru, v jehoz priibéhu bylo jedno z plavidel po-
str€eno vinou a nasledné prorazilo bok druhého plavidla na dvou mistech.

Na Batové kanalu doslo ke ¢tyfem plavebnim nehodam, z toho ke dvéma vza-
jemnym kolizim malych plavidel s vlastnim pohonem provozovanych pljéovnou,
jejichz nasledkem byla v jednom pfipadé Skoda na trupu plavidla a plachtového
zastfeSeni, ve druhém pfipadé se jednalo pouze o poSkozeni laku. Ke dvéma pla-
vebnim nehodam doslo v obvodu plavebnich komor, kdy po odlomeni hfidelového
vedeni (tzv. Stevenovy roury) od dnové obSivky plavidla vznikla lekaz ve dné plavi-
dla a plavidlo se v plavebni komofe potopilo, a v druhém pfipadé doslo k poskozeni
pohonu plavidla po nasednuti v plavidla v plavebni dréaze v obvodu plavebni komory.

Na Brnénské pfehradni nadrzi se srazily dva skify, z nichZ jeden z nich byl
poskozen prorazenim.

Plavebni nehody
Malé Velké Celkem

P |
rovozovate 2017 | 2018 | 2017 | 2018 | 2017 | 2018
Jina nez mala plavidla 3 2 0 0 3 2
Mala plavidla 6 16 0 2 6 18
Kc').llz’e mal?ho p!aVIdIa . 2 1 0 0 2 1
s jinym nez malym plavidlem
Celkem 11 19 0 2 11 21
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Za poslednich 10 let bylo Statni plavebni spravé oznameno 107 plavebnich
nehod, z toho 100 malych, které uzavfela v ramci své kompetence, a 7 velkych
plavebnich nehod, které pro podezieni z trestného &inu postoupila Utadu sluzby
kriminalni policie a vy$etfovani — Policie Ceské republiky.

Na celkovém poctu plavebnich nehod se podilelo 32 malych a 18 jinych nez
malych plavidel. Mala plavidla vzajemné kolidovala v 35 pfipadech a jina nez mala
v 6 pfipadech. Malé plavidlo kolidovalo s jinym nez malym plavidlem v 14 pfipadech
a ve dvou pfipadech kolidovalo malé plavidlo s plavcem.

Na dopravné vyznamnych vodnich cestach doslo k 89 plavebnim nehodam,
na ucelovych vodnich cestach k 16 nehodam a na ostatnich vodnich cestach
ke dvéma plavebnim nehodam. Z toho doslo na Labi k 14 nehodam, na Vitavé
od TFebenic po usti do Labe k 36 nehodam a na ostatnich vodnich cestach véetné
prehradnich nadrzi a jinych vodnich ploch k 57 plavebnim nehodam.

PrFicinou téchto nehod bylo v 53 pfipadech poruSeni pravidel plavebniho
provozu, na kterych se v 39 pfipadech podilelo i nespravné vyhodnoceni plavebni
situace vlidcem plavidla, €ili nauticka chyba, ktera zpravidla spocivala v nespravné
odhadnuté vzdalenosti pro bezpeéné zastaveni plavidla nebo v opozdéné korekci
sméru plavby potfebné pro zabranéni kolizi s jinym plavidlem nebo stavbou
na vodni cesté. PfiCinou 6 plavebnich nehod byla technicka zavada na plavidle
av 10 pfipadech se plavidlo poskodilo 0 neoznacenou plavebni pfekazku v plavebni
draze.

Nasledkem plavebnich nehod v tomto obdobi byla v 94 pfipadech materialni
Skoda, v 8 pfipadech doSlo k ublizeni na zdravi, ve tfech pfipadech byl nasledkem
nehody smrtelny Uraz a ve dvou pfipadech utonuti.

Pocet plavebnich nehod v kazdém roce, v poméru malé a velké plavebni
nehody, je znazornén v grafu, kterym je vyjadien vyvoj plavebni nehodovosti
v obdobi poslednich 10 let.

Vyvoj plavebni nehodovosti 2009 - 2018

2009 Lkl 1 01 3 201 s E oz H1E

Podrobnéjsi statistika plavebni nehodovosti od roku 2000 je zvefejnéna
na webové strance Statni plavebni spravy na adrese http://plavebniurad.cz.
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6. Dozor na plavidia

6.1. Plavidla jina nez mala

Zadosti o schvaleni technické zplsobilosti nebo ovéfeni technické zpusobilosti pla-
videl, ke kterym jsou dodany veskeré potfebné podklady, jsou vyfizovany v zako-
nem stanovenych Ihiitach, obvykle do nékolika dnu. Nékteré zadosti o schvaleni
technické zpUsobilosti nebo ovérfeni technické zpUsobilosti jsou zadateli podavany
pred vlastni prohlidkou v dobé&, kdy jeSté neni stanoven presny termin prohlidky
povéfenou osobou, a tim se doba jejich vyfizeni mize prodlouzit. Tuto agendu
uspokojivé ovliviiuje fakt, Ze se jedna o spolupraci s provozovateli, ktefi uz v této
branzi funguji dlouhodobé. Zejména diky vzajemné spolupraci se subjekty povére-
nymi prohlidkami se vzniklé nedostatky dafilo feSit bez vétSich problémd.

Stav lodniho parku u velkych plavidel se oproti minulym letdm nijak vyraz-
né nezménil. V oblasti pfepravy nakladl na vnitrozemskych vodnich cestach neni
dlouhodobé& dobra situace. Nizky objem pfeprav realizovanych na Ceském Uzemi
negeneruje dostate¢né finanéni prostfedky na obnovu lodniho parku a modernizaci
plavidel. Z ekonomickych duvod tak provozovatelé u nékterych nakladnich plavi-
del oddaluji pravidelnou technickou prohlidku a fada plavidel je také dlouhodobé
odstavena z provozu. Na zakladé podané zadosti a provéfeni technického stavu
plavidla Statni plavebni spravou nebo organizaci povéfenou provadénim technic-
kych prohlidek plavidel, bylo mozné pro néktera plavidla vystavit prozatimni osvéd-
¢eni s platnosti az na 6 mésicu. Tato byla nejcastgji vystavovana pro pfipady pfed
provedenim technické prohlidky plavidla povéFenou organizaci.

Opravarenské ¢innosti v lodénici KfeSice byly vyrazné ovlivnény nedostatec-
nymi vodnimi stavy v pribéhu celého roku na regulovaném useku Labe, které za-
pficinily neprovedeni nékterych planovanych generalnich oprav raznych plavidel.
Provozovatelé téchto plavidel nebyli schopni s ohledem na jejich ponor doplout
do této lodénice. Mezi realizovanymi zakazkami za zminku stoji pfedevsim oprava
zadokolesového hnaciho mechanismu u plavidla Beskydy. Toto plavidlo jako jedno
z mala je schopno plout v useku Dé&c&in — Hfensko az do vodniho stavu 135 cm
na vodoétu v Usti nad Labem.

Stav lodniho parku v moravském regionu Ize hodnotit jako dlouhodobé setr-
valy. Celkovou statistiku v této kategorii vylepSuje skute€nost, Ze bylo nové zaevi-
dovano pét pfevoznich lodi, a tak byla dokonéena kompletni obnova stavajici flotily
pfevoznich lodi na podzemni ficce Punkvé, v arealu Punkevnich jeskyni. Reali-
zace obnovy byla svéfena firmé Jesko CZ, s. r. 0., z Pardubic, ktera jiz v minulém
roce dodala pét novych lodi. Nové lodé vychazeji koncepéné z lodi pavodnich, ale
jsou upraveny podle sou€asnych pozadavku se zamérenim zejména na vétsi bez-
pecnost. Jejich konstrukce je pevnéjsi, jsou nepotopitelné, puvodni akumulatory
byly nahrazeny lithiovymi ¢lanky, pouzivanymi i v elektromobilech.
roku vytizena, coz vytvari moznost dale reinvestovat do technického stavu plavidel.
U provozovanych osobnich lodi je provadéna pravidelna udrzba a probiha u nich
pravidelné obnovovani platnosti lodniho osvéd&eni. U nékolika osobnich lodi do-
Slo v roce 2018 k remotorizaci, kdy puvodni lodni motory byly nahrazeny novymi.
To vede nejen ke snizeni spotfeby plavidla a tim ke snizeni nakladu, ale i snizeni
plynnych emisi vznétovych motor. Remotorizace u osobnich lodi bude i nadale
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pokraCovat. Do provozu na Uzemi Prahy byla v roce 2018 uvedena jedna nova
osobni lod.

V tomto obdobi byla vyrobena dvé plovouci télesa (CASCA fi¢n&-ndmornich
lodi). Jedno plovouci téleso s oznacenim CT 165 bylo dokon&eno v lodénici BARKMET
ve Lhotce nad Labem a druhé s ozna¢enim BNR 210 bylo dokon&eno v lodénici Kre-
Sice. Obé novostavby plovoucich téles ¢ekaly do konce roku 2018 na zlepSeni vod-
nich stavll a na provedeni pfepravy ke kone¢nym zakaznikim v zahranigi.

V rdmci technického dozoru byly provadény hlavné bé&Zné Cinnosti. Zaatkem
roku 2018 FeSila zvlast pro feSeni tohoto problému ustanovena komise technic-
kou zpUsobilost u tlacné sestavy (tlaény remorkér a tlacny ¢€lun — specialni lod),
ktera v oblasti Prahy zajiStuje zasobovani plavidel pohonnymi hmotami. V komisi
byli kromé pracovnikl Statni plavebni spravy a organizace povérené provadénim
technickych prohlidek plavidel také externi odbornici na pfepravu nebezpecnych
véci po vnitrozemskych vodnich cestach dle pozadavk( Dohody ADN. Technicka
zpuUsobilost sestavy plavidel byla provéfena dle této Dohody ADN. Komise zalezi-
tost vyfeSila v kratkém ¢asovém obdobi a nedoSlo tak k omezeni provozu tohoto
zasobovaciho plavidla v Praze.

V hodnoceném obdobi bylo uskutenéno 15 mimofadnych kontrolnich akci
technického dozoru, a to v navaznosti na vydani povoleni umisténi plavidla na vodni
cesté. Jednalo se o povoleni k umisténi v pfistavu Dé&in-Rozbélesy pro 11 plavidel,
v pristavu lodénice KFeSice pro dvé plavidla a v pfistavu Hnévice a Tynec nad Labem
vzdy pro jedno plavidlo. Dale bylo provedeno 6 mimofadnych kontrolnich akci tech-
nického dozoru v souvislosti s vydanim rozhodnuti o povoleni zvlastni pfepravy dle
ustanoveni § 29g pro velka plavidla, ktera neodpovidala poZzadavkim na technickou
zpusobilost podle zakona o plavbé. Z tohoto vy¢tu se mimo jiné jednalo i 0 1 osobni
lod — Junker Jorg, ktera neodpovidala pozadavkim na technickou zpusobilost tim
zplsobem, Ze nemUZe byt vleCena. Dale byly ve tfech pfipadech stanoveny technic-
ké podminky v Fizenich o povoleni zvlastnich preprav sestav plavidel, které svymi
parametry neodpovidaly parametriim vodni cesty. Dal$i zvlastni povoleni se tykala
prevazné jednorazovych akci, jako v pfipadé jiz tradi¢ni mezinarodni pfehlidky ohro-
stroji na Brnénské prehradé, nebo vycviku jednotek HZS HIugin pfi nacviku zachra-
ny osob v krizovych situacich s obojzivelnym transportérem PTS. Pfi pfekonavani
vodnich pfekazek je pohyb vozidla na sousi zajiStovan pasy, pro pohyb ve vodé jsou
ve spodni ¢asti zadi télesa umistény dva propelery. Zajimavosti je dal§i mimofadna
kontrolni akce technického dozoru pfi prohlidce vlieéného remorkéru M4, ktery by
mél po provedeni dohodnutych Uprav slouzit jako plavidlo pro provadéni praktické
¢asti zkousek zpusobilosti vedeni plavidla za pomoci radaru.

Posuzovani technické zpUsobilosti plovoucich zafizeni probihalo na zakladé
podanych zadosti stejné jako u ostatnich druhl plavidel. Statni plavebni sprava
provedla technické prohlidky u plovoucich zafizeni spadajicich do jeji kompeten-
ce. Az na ojedinélé pfipady, kdy rozhodnuti o technické zpusobilosti plovouciho
zafizeni bylo odlozeno po provéreni stavu plovaku, byl stav plovoucich zafizeni
vyhovujici a srovnatelny s minulymi roky.

Technické prohlidky plovoucich zafizeni, u nichz je jeden z rozmér vétsi
nez 20 m, provadi vylu€né subjekt povéfeny provadénim prohlidek. Ve spolupraci
s nim byl realizovan technicky dozor stavby plovouciho zafizeni Koupaciho mola
a pochlizkové galerie podle historické pfedlohy na Kamencovém jezefe v Chomu-
tove vlastnika Statutarniho mésta Chomutov. Od letoSniho Iéta slouzi toto zafizeni,
jehoz vnéjsi parametry jsou 72 x 80 metru, pro potfeby vefejnosti.
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Za zminku také stoji zaevidovani nové plovouci nasypky k plovoucimu paso-
vému dopravniku, vyrobce Ceskomoravsky Stérk, a. s., umisténém na tézebnim
jezere Stérkopisku v Mankovicich.

V kvétnu 2018 jiz tradi¢né probéhla v Praze kulturni akce Svatojanské slav-
nosti Navalis 2018, ktera si vyzadala posouzeni technické zpusobilosti sestavy
plavidel a plovoucich zafizeni, na kterych akce probihala. Jinak v prabéhu roku
nebyly podniknuty dalSi spolecné akce s oddélenim Plavebniho dozoru zaméfené
na dozor plavidel v provozu s vyjimkou vypomoci jednoho z technik(l pfi dozorové
¢innosti béhem prazdninovych vikendu.

V prubéhu roku 2018 byla povéfena nova pravnicka osoba provadénim tech-
nickych prohlidek plavidel (dle § 10 odst. 4 zakona &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé&). V Ceské republice jsou tak dva subjekty, na které se mohou obracet vlast-
nici a provozovatelé s poZzadavky na posouzeni technického stavu jejich plavidel.

Objem podanych zadosti o vydani povoleni k umisténi plavidla na vodni cesté
byl srovnatelny s pfedchozim rokem. V €asti pfipadu byl divod v nedostatku volné
kapacity lodnich vytah(, pfipadné jejich nefunkénosti a provozovatelé plavidel mu-
seli pro provedeni prohlidky plavidla na suchu ¢ekat na volnou kapacitu lodniho vy-
tahu. V dalSich pfipadech oddaluji provozovatelé pravidelnou technickou prohlidku
u plavidel z ekonomickych diavodl. Na zakladé podané Zadosti je tak pro takova
plavidla po ovéreni jejich technického stavu vystavovano povoleni pouze k umis-
téni na vodni cesté. U nékterych plavidel bylo mozné prodlouZit platnost vydaného
lodniho osvéd&eni na nezbytné nutnou dobu dle zakona, a to az na Sest mésicu.




S ohledem na skutecnost, ze opét nebyla do provozu uvedena zadna novo-
stavba fi¢niho plavidla, nebylo provedeno Zadné kompletni cejchovani plavidla.
Agenda cejchovani pfedstavovala pfredevsim opakované prohlidky, pfipadné opra-
vy cejchovnich znakl u dfive ocejchovanych plavidel po uplynuti platnosti cejchov-
nich prikazl. Pfecejchovani plavidla se provadi v pfipadé, Ze cejchovani plavidla
po provedeném preméfeni neodpovida skutecnosti.

Vydana osvédceni o vlastnictvi plavidla
Osvédceni o prislusnosti k plavbé na Ryné 0
Osvédceni o vlastnictvi plavidla 1
Technicky dozor na jina nez mala plavidla
Vydani nebo Technické | Nové Zmeny Zmeny
. . . . | aprodlouzeni a prodlouzeni
prodlouzeni prohlidky, | zapsana . . .
latnosti dokladu | cejchovani | plavidla platnosti - platnosti zapsane
P novy doklad do dokladu
Osvédceni
Spoleéenstvi plavidla 32 85
vhnitrozemské plavby 240
Osvedcgm o 193 56 45
plovouciho zafizeni
Povoleni | 34 X X
zvlastni prepravy
Cejchovni prikaz 13 2 15 0
Celkem 206 124 145 240

6.2. Mala plavidla

Rok 2018 s sebou pfinesl opétovné navySeni objemu prace v oblasti technického
dozoru nad malymi plavidly. To se tyka zejména opétovného narlstu poctu tech-
nickych prohlidek. Navic fakt, Ze se doposud nepodafilo stabilizovat personalni
situaci na oddéleni plavebnich dokladu prazské pobocky, kladl vysoké naroky jak
na organizaci prace oddélenti, tak i na jednotlivé pracovniky oddéleni pfi zajiStovani
pozadovanych ¢innosti oddéleni v oblasti malych plavidel.

Hlavni Cinnosti oddéleni v letni rekreacni sezdné bylo zejména zajisStovani
technickych prohlidek u malych plavidel jiz evidovanych v rejstfiku malych plavidel,
dale zajistovani zapist novych plavidel do rejstfiku malych plavidel (nova a pou-
zita plavidla dovezena ze zahranici), vyfizovani zadosti o zapis zmény v rejstfiku
malych plavidel (napf. zména vlastnika, zména motoru apod.), zadosti o vypisy
a vymazy z rejstfiku malych plavidel a schvalovani technickych dokumentaci pro
vlastni stavbu plavidel. Kromé vyfizovani konkrétnich Zadosti byly pracovniky od-
déleni poskytovany verejnosti odpovédi na dotazy, a to jak telefonické, tak i za-
slané elektronickou postou. V roce 2018 se zaCaly provadét evidencni prohlidky
vodnich skutrll jiz pfimo u dovozce plavidel, v dobé pred jejich vlastnim prodejem.
Vzhledem k charakteru vyrobku, Ize tuto praxi uplatnit pouze u tohoto druhu ma-
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lych plavidel. Snizilo se tim zatizeni klienta i pracovnikd. Po vlastnim prodeji pak
na Statni plavebni spravu pfichazi klient pouze s doklady k vodnimu skutru a ne-
musi jiz pfivazet samotné plavidlo.

Stejné jako v pfedchozich letech byly provadény technické prohlidky malych
plavidel v ufednich dnech v misté poboc¢ky a dale ve vybranych lokalitach dle zve-
fejnéného roéniho planu technickych prohlidek malych plavidel v izemni plsob-
nosti pobocek, které jsou vefejnosti k dispozici na ufednich deskach a interneto-
vych strankach Statni plavebni spravy ve formé Informace. Kromé& planovanych
vyjezdl se realizovaly také prohlidky mimo plan na zakladé pozadavkd provozo-
vatell operativné tak, aby jednotlivé vyjezdy byly co nejvice efektivni, popfipadé
samoziejmeé také po pfistaveni plavidla pfed budovu poboc&ky.

Technicky stav malych plavidel jako celku se dlouhodobé vyrazné nemeéni.
V pfipadech, kdy bylo plavidlo shledano nezplsobilym, maji nejvétsi podil ta plavi-
dla, u kterych na Spatném technickém stavu nese vinu nedostate¢na udrzba plavi-
dla ze strany jeho provozovatele. Nedostate¢na udrzba se odrazi ve Spatném tech-
nickém stavu pfedevsim obSivky plavidla a stavu instalovanych technologii. Mezi
dalSi opakujici se zavady v ramci technickych prohlidek patfila neupina povinna
vystroj plavidla (napf. no¢ni signalizace plavidla), na plavidle instalované nechva-
lené vyhrazené technické zafizeni a vyusténi odpadnich vod z plavidla do feky.
V ojedinélych pfipadech byly zjiStény neschvalené upravy konstrukce u plavidel,
a to jak u novostaveb, tak i u plavidel v provozu. Zjist€né nedostatky byly fedeny
formou spravniho fizeni.

Celkové Ize konstatovat, ze vétSina provozovateld malych plavidel pfistupuje
zodpovédné k udrzbé svych plavidel a udrzuje je v technicky zpusobilém stavu.

Komunikace s majiteli a provozovateli plavidel probihala bez vaznéjsich kom-
plikaci. Provozovatelé sva mala plavidla pfistavuji k technickym prohlidkam v dob-
rém stavu. Ti, ktefi se objednaji na pfisluSny termin mimo pobocku, se vétSinou
dostavi anebo svou neucast predem omluvi. Spise se stava, ze k témto prohlidkam
pfistavi sva plavidla néktefi nepfihlaSeni zadatelé. | v téchto pfipadech se zamést-
nanci Ufadu snazi vychazet vstfic.

V oblasti povolovani staveb malych plavidel a malych plovoucich zafizeni bylo
ke schvaleni pfeloZzeno nejvice dokumentaci malych plavidel s vlastnim strojnim
pohonem a plovoucich zafizeni. Znatelné se zmenSilo mnozstvi formalnich vad
a zasadnich konstrukénich nedostatkti dokumentaci pfedlozenych ke schvaleni.
Castedné to Ize prigist skute¢nosti, ze predkladané dokumentace jsou v porovnani
s prfedesSlym obdobim ve vétsi mife zpracovavany odborné zpUsobilymi osobami.
Dal$im divodem zvySené uspésnosti zadatell o schvaleni technické dokumentace
je jejich lepsi informovanost. Ta je zajisténa formou podrobné zpracovanych poky-
na zvefejnénych na webovych strankach ufadu a dale konzultacemi provadénymi
jesté pfed podanim Zadosti.

Na zékladé Zadosti podané Zadatelem Vitavan Cechy - svaz vitavanskych
spolku, z. s., a provedené prohlidky byla vystavena dvé povoleni pro zvlastni pre-
pravu neevidovaného malého plavidla ,VItavan®. Jednalo se o vlastni stavbu dfeveé-
ného plavidla — repliku ,dfevéného Sifu“. Plavidlo bylo bez strojniho pohonu a v se-
stavé s jinym plavidlem probéhly ukazkové plavby na vodni cesté Vlitava v centru
Prahy. Do konce fijna mélo plavidlo povolené stani na prazském nizkém nabfezi,
kde si jej mohli zajemci prohlédnout.
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Technicky dozor na mala plavidla

- . Zmény Zmény
Vydani nvebc? Technické Nove . | aprodlouzeni | a prodlouzeni
prodlouzeni hlidky | 22Psana | - | . .
latnosti dokladu prohlidky plavidla platnosti — | platnosti zapsané
P novy doklad do dokladu
Os.vedcem p!awdla 136 333 548
vhitrozemské plavby 3030
Mezmarod[u ’osvet_icenl 1041 1491 841
pro rekreacni plavidlo
Celkem 3030 177 1824 1389

Schvalovani dokumentaci plavidel

Pocet vydanych Priikazi zpusobilosti typu 2
Pocet vydanych Osvédceni o schvaleni technické dokumentace 28

6.3. Plavebni rejstiik a rejstrik malych plavidel

U zapisu do rejstfika jiz dlouhodobé prevazuji mala plavidla, kterych je mnohona-
sobné vice nez ostatnich plavidel. Novych zapisu velkych plavidel do plavebniho
rejstiiku je minimum. Nové zapisovanych plovoucich zafizeni do rejstfiku jsou také
pouze Ffadové jednotky.

V roce 2018 bylo do plavebniho rejstiiku zapsano nékolik velkych plavidel.
V jednom pfipadé se jednalo o dovoz starSi osobni lodé ze zahraniéi, u které viast-
nik pfed uvedenim do provozu provadi celkovou rekonstrukci pod dozorem organi-
zace povérené provadénim inspek&nich prohlidek plavidel. V druhém pfipadé byla
dovezena a zapsana do plavebniho rejstfiku nova osobni lod s platnym lodnim
osvédcenim vystavenym ve Spolkové republice Némecko. Jako dal&i byla v roce
2018 zapsana do plavebniho rejstfiku nova plavidla — tlaény remorkér, Ctyfi prevoz-
ni lodé, jedna motorova nakladni lod PELAROO 1 (rok stavby 1953) a dvaadvacet
plovoucich zafizeni.

Mala plavidla nové zapsana do rejstfiku byla vyrobena pfevazné v zahranici,
mensi zastoupeni maji plavidla od ¢eskych vyrobcl a vlastni stavby dle schvalené
technické dokumentace.

Nejvétsi podil u nové zapisovanych malych plavidel tvofi gumotextilni nafuko-
vaci Cluny &inské, ukrajinské nebo lotySské vyroby, které vlastnici osazuji pfivés-
nymi motory, vétSinou nizSich vykond. V ojedinélych pfipadech ukrajinskych nebo
Cinskych vyrobki byly zjiStény nedostatky, kdy Stitky osazované na plavidla vyrob-
cem neobsahovaly pfedepsané udaje, a nebylo dolozeno CE prohlaseni o sho-
dé k plavidlu. Ve vétsiné téchto pfipadl se jednalo o plavidla zakoupena pfimo
na Ukrajiné nebo plavidla, ktera byla zakoupena prostfednictvim e-shopu.

Dalsi velkou skupinou malych plavidel nové zapisovanych do rejstiiku jsou
plavidla vyrobena predevsim v Polské republice, Cinské lidové republice, Spoje-
nych statech americkych, Kanadé a Ceské republice. Nejpo&etngji zastoupenou
skupinou plavidel vyrobenych v Ceské republice jsou obytna plavidla, tzv. hausbo-
ty. PoCetn& nejmensi skupinou jsou pak vlastni stavby plavidel, postavené na za-
kladé Statni plavebni spravou schvalené dokumentace.
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Uplnou novinkou zapisu do rejstfiku malych plavidel bylo jedenact registro-
vanych jetsurfG. Jedna se o surfové prkno pohanéné zabudovanym spalovacim
motorem, ovladané naklony téla surfafe a pfidavanim plynu rukou. Slouzi k re-
kreacnim ucelim, ale také ke sportovani. S timto unikatnim ¢eskym vyrobkem se
dokonce jezdi zavody svétového poharu. Da se predpokladat, Ze pocet novych
registraci tohoto plavidla u nas nadale poroste.

Novela zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, umoznila od roku
2016 provoz vodnich skutrt na vodnich cestach Ceské republiky za stejnych pod-
minek, které plati pro ostatni mala plavidla se strojnim pohonem. V disledku toho
doslo v uplynulych dvou letech k narstu novych zapist vodnich skutrd do rejstfiku
malych plavidel a tento trend dale pokracoval i v roce 2018.

Nova rekreacni plavidla vyrobena od roku 2017, na ktera se vztahuji pozadav-
ky Smérnice 2013/53/EU o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech, jiz musela
mit vystavené CE prohlaseni o shodé s odkazem na platnou smérnici 2013/53/EU,
ktera nahradila smérnici 94/25/ES a 2003/44/ES.

Znacény zajem pretrvava také v segmentu individualnich dovozu pouzitych
malych plavidel. Jedna se o plachetnice, obytna plavidla a o rychla plavidla, schop-
na plavby v kluzu. Hlavnim diivodem pomérné rozsahlého objemu dovozu je ce-
nova dostupnost pouzitych plavidel. Jedna se jak o individualné dovezena pouzita
plavidla pro vlastni spotfebu, tak i plavidla, ktera jsou po jejich dovozu do republiky
dale urena k dalSimu prodeji. Z vétsi Casti se jedna o starsi plavidla, kdy jejich vék
prekrocil 20 let. Plavidla jsou dovazena pfevazné ze zapadni Evropy. Prevladaji
dovozy ze Spolkové republiky Némecko, Svycarské konfederace a Nizozemského
kralovstvi. Technicky stav u dovozovych plavidel je vzhledem k jejich véku vétSinou
uspokojujici. V nékterych pfipadech bylo u téchto plavidel nutné dat jejich technic-
ky stav do souladu s narodnimi pfedpisy. Jednalo se predevsim o likvidaci odpadi
z toalet a umyvadel a dopInéni revizi vyhrazenych technickych zafizeni na plavidle
(elektricka silnoprouda zafizeni a zafizeni na tekuty plyn). DalSi problémy vzni-
kaly s pfedloZenim povinnych dokladl prokazujicich uvedeni plavidla do provozu
v ramci statu evropského spolecenstvi.

V mensim rozsahu byly realizovany také dovozy pouzitych rekreacnich pla-
videl z USA a Kanady. Zde pro zajemce o dovoz pouzitého rekreacniho plavidla
z téchto zemi bylo nutné dolozeni shody s technickymi pozadavky stanovenymi
v nafizeni vlady €. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech, a za-
konu &. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky. Vyskytlo se nékolik
ojedinélych pfipadl u pouzitych rekreacnich plavidel dovezenych ze statl mimo
EU, kdy nebylo mozné plavidlo zapsat do rejstfiku malych plavidel. Divodem bylo
nedolozeni splnéni technickych pozadavkl dle vySe uvedenych predpisu.

Plavidla zapsana a vymazana v plavebnim rejstfiku v roce 2018

Zapsana Vymazana
Praha 34 4
Décin 10 0
Pierov 12 10
Celkem 56 14
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Plavidla zapsana a vymazana v rejstiiku malych plavidel v roce 2018

Zapsana Vymazana
Praha 644 114
Décin 119 12
Prerov 235 37
Celkem 998 163
Plavidla evidovana v plavebnim rejstriku k 31. 12. 2018
. Y s Vykon Nosnost Obsaditelnost
Typ plavidla Pocet (kW] It [0s]
Osobni lodé 89 12930 X 12824
Motorové nakladni lodé 52 23618 54931 X
Remorkéry 78 24223 X X
Vle€né ¢luny **) 6 X 1323 X
Tlacéné ¢luny 131 X 63607 X
Prevozni lodé 86 1165 368 2482
Specialni lodé 17 1994 1659 480
Plovouci stroje 85 811 985 X
Plovouci zafizeni 614 X 9362 1916
Celkem 1158 64741 132568 4466
*) Plavidla bez ohledu na platnost lodniho osvédceni.
**)  Vcetné vle€no-tlaénych ¢lund.
Plavidla evidovana v rejstfiku malych plavidel k 31. 12. 2018
Typ plavidla Pocet
S vlastnim strojnim pohonem 14369
Plachetnice 3047
Bez vlastniho strojniho pohonu 604
Celkem 18020
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1. Zkousky zpdsobilosti

7.1. Zkousky zpusobilosti s vyjimkou zkousek viadci malych
a rekreacnich plavidel

V oblasti zkouSek zpusobilosti vidcl plavidel jinych nez malych byly teoretické
zkou$ky pisemné a ustni provadény v sidle poboc¢ek. Zkousky mimo sidlo pobocek
organizované ve 12 terminech se tykaly ovéfovani praktickych dovednosti kapita-
nu kategorie C, ktefi dolozili nejméné 12 mésicl praxe. Zkousky probéhly v téchto
mistech: pfehrada Slapy, Hluboka nad Vltavou, Frymburk (pfehrada Lipno 1), Pra-
ha, Dé&cin-Rozbélesy, Punkevni jeskyné, Veseli nad Moravou, Brnénska prehrada,
prehrada DaleSice a Spytihnév

V ramci nové vydavanych priikazl zpUsobilosti vidct plavidel jinych nez ma-
lych byla vydavana také osvédceni pro prepravu cestujicich a tratova osvédceni
pro kapitany kategorie B na némecky usek Labe Schdna - Hamburg.

Zajem o ziskani zpUsobilosti lodnik trval i v letoSnim roce. Terminy této zkous-
ky byly slouceny s terminy zkousek pro ziskani osvédceni odborné zpusobilosti
k provozovani vodni dopravy pro cizi potfeby.

Oproti roku 2017 vyrazné vzrostl na pobocce Praha zajem o zkou$ky zpUsobi-
losti k vedeni plavidla pomoci radaru, pocet Zadatell se zvysil 0 52 %. Na pobocce
Dé&cin nejsou zatim tyto zkousky organizovany, nebot’ stale neni k dispozici v této
lokalité vhodné plavidlo, které by bylo kontinualné k dispozici pro praktickou ¢ast
zkousky.

Pobocka Praha zaznamenala vzristajici zajem o zkousky k provozovani vod-
ni dopravy pro cizi potfeby, na poboc¢ce Prerov zajem o toto osvédcCeni trva.

Zajem o zkous$ky pro ziskani osvédceni ADN se rozlozil mezi pobocku Praha
a pobocCku Dé&Cin. V jeji blizkosti vzniklo nové Skolici stfedisko firmy DGSA Bo-
hemia, s. r. 0., povéfené Statni plavebni spravou k zajiStovani Skoleni odborniki
na prepravu nebezpecnych véci ADN, coz bylo plaveckou vefejnosti pfijato velice
kladné. V Déciné zacala nasledné provadét odborna skoleni i firma DEKRA, a. s.,
ktera do této doby pUsobila vyhradné v Praze. Nadale také probihaly obnovy vyda-
nych prakazl v poslednim roce jejich pétileté platnosti.

Ve sledovaném obdobi nebyl zajem o zkousky bezpe&nostniho poradce.

Naopak se zvysil pocet Zadatelll o zkousky inspektora uréeného technického
zafizeni na plavidle.

Na pobockach Praha a Dé&cin stéle pfetrvava velky zajem o vydavani pla-
veckych sluzebnich knizek, a to jak pro nové Zadatele, tak i pro stavajici drzitele
knizek (zde se jedna o vymeénu plvodni, jiz popsané knizky). Velky objem &innosti
na tomto Useku byl v pribéhu celého roku vénovan pravidelnému ovéfovani praxi
predkladanych ke kontrolnimu zaznamu, zapisovani nové ziskanych zpulsobilosti
lodnika, lodniho strojnika a kormidelnika. Zaroven byly do téchto doklad(i prova-
dény aktualizace zaznamU zdravotni zpusobilosti a zapisovany zmény osobnich
Udaji. Absolventim Stfedni Skoly lodni dopravy v Déc¢iné provadéli zaméstnanci
Statni plavebni spravy zapisy dodatku ke zpUsobilosti lodnik pro uznani této zpuso-
bilosti na Ryné na zékladé vyu¢niho listu. Zahrani¢ni tfadovny zasilaly zaméstnan-
cum pobocek pribézné informace o provedenych zapisech rynskych zpusobilosti
do Ceskych plaveckych sluZzebnich knizek a o ukon&eni platnosti téch, které byly
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vydany v Ceské republice, za které byly nasledné vystaveny dal$i plavecké sluzeb-
ni knizky ufadovnami v Némeckou, pfipadné v Nizozemi.

Nebyl zaznamenan vyskyt faleSnych plaveckych sluzebnich knizek ani pro-
blému s jejich uzivanim v zahranici.

Zkousky zpusobilosti viidcu plavidel a €leni posadek plavidel

Celkem |Z toho bez| Pocet
Pocet Pocet Novi vydano | zkousky | drzitel(
ZpUsobilost |zkuSebnich |, .| drzitelé |prikazd| (ne jako |zpUsobilosti
o zadatelt|_ .~ O~ . .
dnd zpusobilosti| v roce novy k 31.12.
2018 | doklad) 2018
Lodnik 16 71 8 784 341 5589
Kapitan B 131 59 43 1120
Kapitan C 54 16 46 473
26 201

Strojmistr 31 22 9 271
Pfevoznik 7 6 0 74
Kapitan
I tidy 340
Kapitan
. tidy 195
Kapitan
Il. tFidy 205
Kapitan
IV. tFidy 278
Pfevoznik
. tidy 178
Prevoznik
I, tFidy 172
Pfevoznik
Il tFidy 312
Strojmistr
I tfidy 27
Strojmistr
. tFidy 253
Zpusobilost
k vedeni pla- 5 58 41 41 0 559
vidla plujiciho
pomoci radaru
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Vydané plavecké sluzebni knizky

Pracovisté Pocet
2018 K 31.12. 2018
Pobocka Praha 182 2061
Pobocka Décin 462 6865
Pobocka Prerov 140 3600
Celkem 784 12526

Zkousky zpusobilosti zadateli o ostatni prikazy a osvédéeni

Celkem |Z toho bez Pocet
Pocet Pocet Novi |vydano | zkousky drzitelt
ZpuUsobilost |zkusebnich |, . | drzitelé | prikazi| ne jako prikazu
o zadatelt | . o s
dnu prukazu | vroce novy zpusobilosti
2018 doklad |k 31.12.2018
Inspektor
uréeného
technického 6 6 5 5 0 57
zarizeni
Provozovani
vodni dopravy 17 9 7 8 1 281
pro cizi
potieby
Preprava
nebezpeénych 19 124 78 224 222 1359
véci (ADNR)
Bezpecnostni
poradce pro
prepravu 1 0 0 0 0 24
nebezpecnych
véci
Celkem X 139 90 237 223 1721

Vlastnici priikazt inspektora uréeného technického zarizeni k 31. 12. 2018

Zarizeni Pocet
Tlakova (z toho parnich kotlt) 19 (3)
Plynova 20
Elektricka silnoprouda 29
Zdvihaci 8
Celkem 76
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7.2. Zkousky zpuUsobilosti viidct malych a rekreacnich plavidel

V oblasti zkousek zpUsobilosti vidct malych plavidel bylo zorganizovano 94 zkou-
$ek v misté sidla pobo&ky, 14 mimo pobocky, konkrétné v Ceskych Budgjovicich,
Hradci Kralové a v Hlucginé.

Zajem o tyto zkou$ky stale nijak neslabne. Zejména pobocka Praha, ale i po-
bocka Décin a pobocka Prerov feSi vysoky pocet pfihlasenych Zadatell, zejména
v dobé pred letni sezénou a bezprostfedné po ni.

Dnem 31. 12. 2018 skondila tfeti faze vymény dokladt vaidcd malych plavidel
dle pfechodnych ustanoveni zakona ¢. 187/2014 Sb. O vyménu prikazu zpUsobi-
losti viidce malého plavidla si ¢asto drzitelé zadali bez ohledu na pozdéjSi moznou
IhGtu vymény. Také v tomto roce byla provadéna hromadna vyména dokladu pro
pFislusniky Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky.

Trva také zajem o vydani nahradnich dokladu pro oblast plavby 2.0 — 3.0.

Nové byly na vSech pobockach provadény ve spolupraci s oddélenim dozoru
kontroly osob povéfenych ovéfovanim praktickych dovednosti pfi vedeni malého
plavidla pfi vykonu jejich &innosti na vodé.

Zkousky zpusobilosti viidct malych a rekreacnich plavidel
Celkem |Z toho bez Pocet
Pocet Pocet Novi |vydano | zkousky drzitelt
Zpusobilost |zkusebnich|, . | drzitelé | prakazii| (ne jako prukazu
. zadatell| _ . . o o
dna *) prukazu| vroce novy zpusobilosti
2018 | doklad) |k 31.12.2018
Vudce malého 108 | 4549 | 3727 | 7059 | 3261 88595
plavidla
Vidce
rekreacniho X 4486 | 3819 | 7147 | 2606 46286
plavidla -
zplsobilost 1™
Vidce
rekreacniho 108 3536 | 2693 | 5131 | 2082 40100
plavidla -
zpusobilost C

*) Pocet dn, kdy byly jednotlivé zpUsobilosti zkouseny.
**)  ZpuUsobilost je pfiznana na zakladé ziskani zpUsobilosti viidce malého plavidla.

7.3. Zkousky zpUsobilosti k ziskani povéreni nebo odborné
zpusobilosti k ovéfovani praktickych dovednosti pfi vedeni
malého plavidla

Zkousky zpusobilosti pofadané pro kategorii M a M24 v Praze-Modfanech
probéhly ve &tyfech terminech a bylo na nich vyzkouseno 14 Zadateld, vSichni
zadatelé byli Uspésni. Zkousky zpUsobilosti pro kategorii S v Mariné Orlik na pre-
hradni nadrzi Orlik probé&hly ve dvou terminech a bylo na nich vyzkouseno 9 Zada-
teld, z nichz bylo pét zadatell uspésnych. Na zakladé téchto zkouSek, v pfipadé
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pravnickych osob i bez zkousky, bylo Zadatellim vydano celkem 16 povéreni k oveé-
fovani praktickych dovednosti pfi vedeni malého plavidla pro kategorie pouze M, M
a S nebo pouze S. Na zakladé uspésného absolvovani zkousek zpusobilosti byla
dale vydana Ctyfi potvrzeni o odborné zpUsobilosti k ovéfovani praktickych doved-
nosti pfi vedeni malého plavidla pro vySe uvedené kategorie.

Stale jsou patrné velké rozdily mezi pfipravenosti Zadatel(, stale u nékterych
pretrvava neznalost, ¢asto v oblasti teoretického zakladu k praktické ¢innosti, coz
se odrazi v poCtu opravnych zkousek, které Zadatelé absolvuiji.

Celkové Ize vSak Fici, ze zajem o tyto zkousky je stale nizSi, nebot pocet po-
véfenych osob je pomérné vysoky a vétSina zajemcu jiz povérfeni viastni.

Zkousky zpusobilosti k ziskani povéreni nebo odborné zpusobilosti k ovéfovani
praktickych dovednosti pfi vedeni malého plavidla
Pocet Pocet Celkem Pocet drzitelt
Zplsobilost | zku$ebnich sadateli vydano priikazl | prikazu zpusobilosti
dnu v roce 2018 k 31.12. 2018
Povéreni 6 17 16 163
k ovérovani
Odborna
zpUsobilost 6 4 4 62
k ovérovani

*) Na jednu zadost Ize vydat povéreni k ovérovani i potvrzeni o odborné zpUsobilosti k ovérovani —
prosté soucty tedy nemusi souhlasit.
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8. Plavebni popisy vodnich cest - aktualizace

Plavebni popisy vodnich cest jsou publikovany stfidavé tak, ze kazdy rok je uve-
den popis jedné vodni cesty dopravné vyznamné vyuzZivané. Plavebni popis vodni
cesty Morava bude uveden v Plavebni ro¢ence 2019 a plavebni popis vodni cesty
Vltava v Plavebni ro€ence 2020.

8.1. Vodni cesta dolni Labe

potoka

pravy bfeh km levy breh mosty komory poznamka
o ,2 g
2 E § |28
= 852 = | E€x=| = | ©
3 3% E 3 ~E | §8E| & | 3
e TS 2 2 So | 553 S =
5 583 5 58882 | 5 | 3
statni hranice 726,60
CR-SRN
vyvazisté Hfensko | 726,74— zed
726,90
726,91- kotvisté Schona
727,88 (SRN)
vyvazisté Hfensko | 727,34- Sikmy breh
728,00
ohla$ovaci povin- | 727,54 povinnost kontak-
nost tovat SPS Dé&gin,
VHF 80 stfedisko RIS,
tel: 840 111 254,
RIS@lavdis.cz
728,03 motorovy pfivoz osobni
Schéna
Usti feky Kamenice | 728,10
stani pro osobni 728,12—
lodé Hrensko 728,25
vyvazisté Hrensko | 728,64— Sikmy bfeh
728,78
vyvazisté Hfensko |728,87- dalby,
729,19 Sitka stani 32m
Usti potoka Sucha | 729,49
Kamenice
730,00 statni hranice
CR-SRN
730,00 Usti Hrani¢niho
potoka
vrchni vedeni 730,11
vrchni vedeni 731,86
731,91 kyvadlovy pfivoz osobni,
Dolni Zleb nakladni 20t
731,93 Usti
DolnoZlebského
potoka
Usti Studeného 733,59
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pravy bfeh km levy breh mosty komory poznamka
o, ] .
L8 E g |58
= 882 = a_ | 22| = o
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= 52 g So|588| £ | 2
S Y8 o» S w8 | 8 8= & 3
735,16 Usti potoka
Certova Voda
vrchni vedeni 735,90
tankovaci stanice | 737,66—
Loubi 737,80
vefejny pfistav 737,80- Sitka stani 22 m
Décin-Loubi 740,50
738,13- vyvazisté dalby
738,22 Prosttedni Zleb
zelezniéni most 738,87 37,76 | 10,00 poproudni
Décin-Loubi pravé
31,59 |9,64 protiproudni
levé
Dégin-Loubi — Ter- | 738,98—
mindl 739,60
739,15 vyvazisté Décin- dalby,
739,60 -Horni Zleb Sitka stani 22m
739,64 obratisté
739,71- zékaz potkavani plavebni Uzina
740,35 a predjizdéni Décin-Hégr
740,10 Usti potoka
Ostruznik
740,28- vyvazisté Décin Sikmy breh,
740,45 $itka stani 22 m
vefejny pfistav 740,50- Sitka stani 22 m
Décin-Loubi 737,80
silniéni most Dé&cin | 740,52 87,48 |8,40
L, Tyrsav*
stani pro osobni 740,67-
lodé Décin 740,72
Usti odtoku ze Z&- | 740,78
meckého rybniku
Usti Plou¢nice 740,85
740,92- zakaz potkavani plavebni uzina
741,74 a predjizdéni Décin-zeleznicni
most
Zelezni€ni most 741,11 38,97 |8,13 pravé mostni pole
Décin prljezdné
pouze proti proudu
nad 400cm Usti n/L
741,21 Usti Jilovského
potoka
silniéni most Décin | 741,51 50,09 |7,24
,Novy*
741,91 vjezd do vefejného
pfistavu Décin-
-Rozbélesy
vyvazisté Décin- | 741,91- kolma zed
-Staré Mésto 741,99

85




pravy breh km levy breh mosty poznamka
©
- s | %3
= ESe = 2o leErs - =
3 5% E 2 ~E | REE| £ | =
= g2 2 e So |58 | &8 e
S Y8 oh S w8 | 88= & 3
742,00~ vyvazisté Décin- Sikmy breh,
744,10 -Rozbélesy ochrann funkce
pouze v Useku
f. km 742,00
743,28 v bazénu
742,06- vymezena vodni do 12 kW, v bazénu
742,15 plocha dle § 30a
odst. 1 pism. a)
zak. 114/1995 Sb.
vrchni vedeni 742,59
743,33 obratisté
743,45~ prekladisté zed
743,60 Kovosrot
lodénice Dé&cin- 743,80- zakaz vinobiti,
-KresSice 74435 tfi lodni vytahy
744,18 Gsti Chrochvického
potoka
vrchni vedeni 744,37
vrchni vedeni 744,83
usti Kamenicky 745,40
746,31 Usti Raciho potoka
vrchni vedeni 746,88
Usti Jakubského 749,29
potoka
749,50 Usti potoka
Poustka
749,71- vyvazisté Sikmy breh
750,03 Dobkovice
vrchni vedeni 750,56
Usti Rychnovského | 750,58
potoka
vrchni vedeni 750,61
Usti Téchlovického | 751,27
potoka
752,06- vyvazisté Roztoky Sikmy breh
752,35
752,72— zékaz potkavani plavebni Uzina
753,50 a predjizdéni Roztoky
vrchni vedeni 753,32
755,17 Usti Luzeckého
potoka
usti Luéniho po- 755,19
toka
vrchni vedeni 755,82
kyvadlovy pfivoz | 757,05 osobni,
Velké Brezno nakladni 20t
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pravy bieh km levy bfeh mosty poznamka
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Usti Homolského | 757,18
potoka
vrchni vedeni 758,45
lavka s plynovo- 759,46 50,07 |8,24 plynovod
dem
760,10- prekladisté Tonaso zed
760,36 Nestémice
760,39 Usti Nestémického
potoka
760,42— zékaz potkavani plavebni Uzina
761,29 a predjizdéni Nestémice
pristavisté Usti 761,14 motorovy pfivoz osobni, bez
n/L-Svadov Nestémice pfistavnich mastku
761,20- vefejny pristav
762,81 Usti n/L-Krasné
Bfezno
762,81 vjezd ochranny pfistav,
do Centré}lniho 1 bazén,
pristavu Usti n/L vysokovodni kruhy
Usti Kojetického 762,93
potoka
763,32- vyvazisté Usti n/L- Sikmy breh
763,72 -Krasné Bfezno
763,82 obratisté
763,87 vjezd do Zépaq- 1 bazén
niho pfistavu Usti
n/L
763,99 vyvazisté Usti n/L- Sikmy breh,
764,44 -Krasné Bfezno Sifka stani 22m
silni¢ni most Usti | 764,73 50,97 |[8,41
n/L ,Mariansky"
765,14— zakaz potkavani plavebni uzina
766,10 a predjizdéni Ustin. L.
silnigni most Usti | 765,23 31,41 6,92
n/L ,Dr.E.Benese"
765,34 pristavisté Usti n/L. pfistavni mistek
765,50 Usti Biliny
Z'elezniénl' most 765,68 44,34 7,00
Usti n/L
765,96 vodocet Usti n/L.
766,34 obratisté
766,46— Cekaci stani dalby
766,52
Cekaci stani pro 767,28
mala plavidla
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obsluzna lavka 767,48 2,94 plavebni znak
pres malou plaveb- s proménlivou
r]i komoru hodnotou podjezd-
Usti n/L-Stiekov né vysky
mala plavebni 13 2Xx
komora Usti n/L- 82,50
-Stiekov
velka plavebni 767,48 24 170
komora Usti n/L-
-Strekov
pohyblivy jez Usti | 767,67 pési lavka pres jez
n/L-Stfekov a plavebni komory
Cekaci stani pro 767,85
mala plavidla
767,87- vefejny pristav $itka stani 32m
769,00 Usti n/L-Variov
Cekaci stani 768,10- dalby
768,80
768,60 vyvazisté Sikmy breh,
768,95 Usti n. L.-Variov $itka stani 32m
769,03 pristavisté pristavni mUstek
Usti n/L-Variov
769,11 motorovy pfivoz osobni
Usti nad L.-Variov
pristavi§té Usti 769,42 pro motorovy pfi-
n/L-Brna voz Usti n/L-Vafiov
Usti Pracelského | 770,94
potoka
Policie CR, Pofiéni | 771,13
oddéleni Usti n/L-
-Brné
vrchni vedeni 771,23
vrchni vedeni 771,32
771,49- trat pro zkouseni
772,49 rychlosti plavidel
se strojnim poho-
nem
vymezena vodni 771,49-
plocha dle § 30a 772,49
odst. 1 pism. a)
ab)
zak. 114/1995 Sb.
Usti Némedského | 772,60
potoka
vyUsténi kanaliza- | 773,53
ce Sebuzin
Usti TluGenského | 773,69
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775,10 pristavisté Dolni pristavni mUstek,
Zalezly ochranna funkce
pouze pro pfistavni
mUstek
775,14 pfistavisté Dolni pro motorovy
Zalezly pfivoz Usti n/L-
-Cirkvice
775,19 vyvazisté Dolni pro mala plavidla,
775,25 Zalezly ochranna funkce
pouze pro pfistavni
molo
775,53 Usti Moravanky
motorovy pfivoz 775,95 osobni
Usti n/L-Cirkvice
vrchni vedeni 776,93
lavka s vodovodem | 777,47 89,46 11,40 vodovod
pfistavisté Libo- 778,81 pfistavni mUstek,
chovany ochranna funkce
pouze pro pfistavni
mustek
vrchni vedeni 779,51
779,67- vyvazisté Sikmy breh
780,16 Litochovice n/L
782,15 vymezena vodni do 15 kW
782,30 plocha dle § 30a
odst. 1 pism. a)
zak. 114/1995 Sb.
vrchni vedeni 782,96
pristavisté Velké 783,00- zed,
Zernoseky 783,06 Sitka stani 22m
pristavisté Velké | 783,15 motorovy pfivoz osobni
Zernoseky Malg Zernoseky
783,53 usti MileSovského
potoka
vjezd na vodni 783,88 ochranny pfistav
plochu Velke pro mala plavidla,
Zernoseky tankovaci stanice
a k vefejnému
pristavu Pistany
784,54— vyvazisté
784,71 Lhotka n/L
784,70- lodénice
784,95 Lhotka n/L
786,06 pristavisté pristavni mastek,
Lovosice ochranna funkce
pouze pro pfistavni
mustek,
Sitka stani 8m r
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786,23 Usti Modly
786,45 motorovy pfivoz osobni
Lovosice
786,48 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Lovosice
pfistavisté Pistany | 786,61 pro motorovy
pfivoz Lovosice
786,80— vefejny pristav ochranny pfistav
787,08 Lovosice
787,10- Cekaci stani dalby
787,25
787,34 Cekaci stani pro
mala plavidla
787,38 velké plavebni 22 155
komora Lovosice
mala plavebni 12 110
komora Lovosice
787,38 pési lavka pies 6,80
plavebni Lovosice
pohyblivy jez 787,54
Lovosice
787,63 Cekaci stani
pro mala plavidla
787,66— Cekaci stani dalby
787,76
787,76 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Lovosice
vrchni vedeni 787,98
Zelezniéni most 788,07 28,64 |6,646,73 poproudni
Lovosice levé obousmérné
54,31
stredni
788,13~ prekladisté Lovo- dalby, zed
788,37 chemie Lovosice
Usti Zalhostického | 788,19
ramene
vyvazisté Zalhos- | 788,33- $ifka stani 22m,
tice 788,51 dalby
788,46— vefejny pfistav Lo-
789,15 vosice-Prosmyky
789,13- obratisté
789,58
789,15- vyvazisté Lovosi- Sifka stani 22m,
789,61 ce-Prosmyky dalby
vrchni vedeni 790,37
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silniéni most Lito- | 790,77 80,00 8,23
méfice ,generala
Chabery"
vrchni vedeni 791,73
792,00~ vyvazisté Sikmy breh, Sitka
792,12 Litoméfice-Zeletice stani 22m
pristavisté 792,08 dalby, Sitka stani
Litoméfice 792,14 22m
vyvazisté 792,20 max. 16 malych
Litoméfice plavidel, pfistavni
molo, v Usti starého
mlynského ramene
silniéni most Lito- | 792,38 3595 6,35
méfice , TyrSuv*
792,48 Usti Ohre
794,07 Usti Staré Ohfe
vrchni vedeni 794,39
794,58 Cekaci stani dalby
794,73
794,90 Cekaci stani pro
mala plavidla
795,00 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Ceské Kopisty
795,16 velkd plavebni 22 155
komora Ceské
Kopisty
mald plavebni 11 85
komora Ceské
Kopisty
795,30 pési lavka pres
plavebni komory
Ceské Kopisty
795,43 Cekaci stani pro
mala plavidla
pohyblivy jez 795,69
Ceské Kopisty
795,82 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Ceskeé Kopisty
795,82- Cekaci stani dalby
795,94
vymezena vodni | 796,20-
plochadle § 30a | 797,20
odst. 1 pism. a)
ab)

zak. 114/1995 Sb.
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796,67 vyvazisté Pocaply Sikmy breh
796,97
Usti 797,24
Luéniho potoka
Usti Blatenského 798,34
potoka
798,40- prekladisté ochranna funkce
798,50 Nugnicky pro nakladaci
rampu
vrchni vedeni 798,74
vyvazisté Nucnice |799,30- mala plavidla,
799,33 ochranna funkce
pouze pro pfistavni
molo
pfistavisté Nucnice | 799,41 pevné molo
799,97 vyvazisté Nucnicky
pristavisté Nucnice | 800,03 pro motorovy
privoz Nucnicky
800,05 motorovy pfivoz osobni
Nuénicky
Usti Okenského 800,33
potoka
vyvazisté Lounky | 802,80 mala plavidla, vjezd
pouze z f. km 802,50
803,08 vyvazisté Sikmy breh
803,26 Libotenice
Usti Zahorecké 803,10
strouhy
803,26- vyvazisté mala plavidla,
803,30 Libotenice ochranna funkce
pouze pro pfistavni
molo
803,37 Usti Libotenické
strouhy
803,39 pfistavisté osobni lodé,
Libotenice ochranna funkce
pouze pro pfistavni
mUstek
vrchni vedeni 803,83
vrchni vedeni 807,94
808,29 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Roudnice n/L
Cekaci stani 808,48- dalby
808,60
808,72 Cekaci stani
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808,72 velkd plavebni 22 155
komora
Roudnice n/L
mald plavebni 11 85
komora
Roudnice n/L
808,82 pési lavka pres
plavebni komory
Roudnice n/L
808,95 Cekaci stani
pro mala plavidla
809,00 omezeni rychlosti
809,83 na 5 km/h
Cekaci stani 809,10- zed
809,26
809,20- pfistavisté Roudni- zed
809,31 cen/L
809,62 Povodi Labe, stat-
ni podnik, Zavod
Roudnice n/L.
pohyblivy jez 809,73 27,94 9,87
a silni¢ni most
Roudnice n/L
809,87 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Roudnice n/L
vymezena vodni 810,42-
plochadle § 30a | 811,04
odst. 1 pism. a)
ab) zak. 114/1995
Sb.
810,47- vyvazisté Sikmy breh,
810,90 Roudnice n/L §itka stani 22m
812,17 Usti
Dobfinské strouhy
815,50- prekladisté dalbové stani
815,80 Kozlovice
vrchni vedeni 815,80
vrchni vedeni 815,83
818,16 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Stéti-Ragice
818,27- Cekaci stani dalby
818,44
818,50 Cekaci stani
pro mala plavidla
818,59 velka plavebni ko- 22 155

mora Stéti-Racice
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mala plavebni ko- 1 86
mora Stéti-Ragice
818,75 pési lavka pies 6,80
plavebni komory
Stéti-Racice
818,92 Cekaci stani
pro mala plavidla
818,94 pohyblivy jez
Stéti-Radice
819,19 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Stéti-Ragice
819,28- Cekaci stani zed
819,54
prekladiste Stéti 820,75~ $itka stani 22m,
820,92 zed
820,98 vyvazisté Hnévice Sikmy breh,
821,44 Sitka stani 22m
821,46- prekladisté dalby
821,59 Hnévice
silnicni a Zelezniéni | 821,59 61,41 5,66
most Stéti
vyvaziété Stéti 821,60~ mala plavidla,
821,85 Sikmy breh
vrchni vedeni 822,98
823,18 vjezd ve vjezdu omezeny
do pfistavniho ponor, v bazénu
bazénu Hnévice pouze kotviste,
chranéné misto
825,10 pfistavisté Horni pristavni mlstek
Pocaply
vrchni vedeni 826,97
827,28 vyustni objekt
elektrarny Méinik
827,70 jimaci objekt elek-
trarny Mélnik
vrchni vedeni 828,15-
828,30
828,45 vyvazisté Kfivenice
828,75
vrchni vedeni 828,49
Usti Libéchovky 829,59
830,10 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Dolni Befkovicei
830,20 Cekaci stani

pro mala plavidla
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830,41 lavka pro pési pres
plavebni komory
Dolni Befkovice
830,53 velka plavebni 22 200
komora Dolni
Berkovice
malé plav. komora 11 85
Dolni Befkovice
830,58 pohyblivy jez
vrchni vedeni 830,71
830,84 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Dolni Befkovice
lavka pro pési 832,48 128,93 10,10
a horkovod Dolni
Berkovice
vefejny pristav 834,36- ochranny pfistav,
Mélnik 836,66 2 bazény
vjezd 834,38
do pfistavnich
bazénd Mélnik
vrchni vedeni 835,31
Usti potoka PSovka | 835,43
silni¢ni most 835,75 102,87 |11,30
Mélnik
vrchni vedeni 836,07
silniéni most 836,66 53,96 |6,40
Mélnik
837,05 vjezd do plavebni-
ho kanalu Hofin
837,38 soutok s Vitavou
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8.2. Vodni cesta stredni Labe

pravy bfeh km levy bfeh mosty komory poznamka
o
85 g % >
o £ e =4y
— 3w 2 — 2 - B —
3 53¢ 3 2 |gEE| E | £
© © 5 0 © © &= © e
N To 3 N =EEZ | 88 % = >
o > o w o N — o c o >0 o
vjezd do vyvazisté | 839,17 suchy dok
a lodénice
Mélnik-Hadik
vyvazisté 839,90-
Mélnik-Hadik 840,00
vjezd do dolniho 842,88
plavebniho
kanalu Obfistvi
Cekaci stani 842,86—
843,06
plavebni komora | 843,13 12 85
Obfistvi
Cekaci stani 843,30-
843,40
vjezd do horniho 844,35
plavebniho
kanalu Obfistvi
pohyblivy jez 843,50
Obifistvi
vrchni vedeni 845,16
vrchni vedeni 845,18
silniéni most 845,30 29,03 4,70 plavebni znak
Obh’s:rvi— pravé s proménlivou
-,Na Stépané* 29,04 hodnotou
levé podjezdné vysky
845,45- vyvazisté
845,60 ,Na Stépané*
vrchni vedeni 845,92
vrchni vedeni 845,95
lavka s odpadnim | 848,06 67,73 |7,00
potrubim
kryta lavka pro 848,47 65,22 |7,50
odpady
kryta lavka pro 848,58 69,86 |10,00
odpady
Usti Ko$ateckého | 848,80
potoka
ZelezniCni most 849,83 40,35 |5,00
Neratovice
vrchni vedeni 848,94
vjezd do dolniho | 850,04
plavebniho
kanalu Lobkovice
Cekaci stani 850,20—
850,25
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pohyblivy jez 850,31
Lobkovice
plavebni komora | 850,32 12 85
Lobkovice
¢ekaci stani 850,55
850,60
vjezd do horniho | 850,67
plavebniho
kanalu Lobkovice
¢ekaci stani pro 850,73
mala plavidla 850,74
851,03- vyvazisté
851,23 Lobkovice
vrchni vedeni 853,23
854,57 vyvazisté Jifice
854,77
vrchni vedeni 854,88
vrchni vedeni 854,95
855,11 vjezd v bazénu omezeny
do pristavniho ponor
bazénu
Kostelec n/L
vrchni vedeni 856,83
silniéni most 856,92 2410 6,00
Kostelec n/L
plavebni komora | 857,42 12 85
Kostelec n/L
pohyblivy jez 857,43
Kostelec n/L
857,90- vymezena vodni
858,20 plocha dle § 30a
odst. 1 pism. a)
zak. 114/1995 Sb.
vrchni vedeni 858,18
vyvazisté Kienek | 859,34—
859,48
vrchni vedeni 861,02
vjezd do tézebniho | 862,66 prekladisté
jezera Borek
864,20 Usti
vodackého kanalu
vjezd do dolniho 864,62
plavebniho kanalu
Brandys n. L.
vrchni vedeni 864,62—
864,76
prekladisté Povodi | 864,75~
Labe, statni podnik | 864,90
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silni¢ni most 865,02 11,90 [5,25
Brandys n/L
865,03- vymezena vodni v podjezi
865,10 plocha dle § 30a
odst. 1 pism. a)
zak. 114/1995 Sb.
plavebni komora | 865,08 12 85
Brandys n/L.
pohyblivy jez 865,20
Brandys n/L
vyvazi§té Brandys | 865,40— chranéné stani
n/L 865,50
vrchni vedeni 865,72
vjezd do horniho | 865,90
plavebniho kanalu
Brandys n/L
vrchni vedeni 867,03
dalniéni most 867,11 44,02 |6,10
Brandys n/L
vrchni vedeni 867,33
vrchni vedeni 867,66
867,87 Usti Zelene¢ského
potoka
vrchni vedeni 868,73
Usti Jizery 869,14
869,34— vyvazisté
869,60 Lazné Tousen
lavka pro pési 869,66 72,09 |7,00
Tousen
vrchni vedeni 869,81
vrchni vedeni 870,28
vrchni vedeni 870,44
vrchni vedeni 871,07
vrchni vedeni 871,15
vrchni vedeni 871,69
872,28 Qlavebni komora 12 85
Celakovice
pohyblivy jez 872,33
Celakovice
I:évka pro pési 872,75
Celakovice-
,Grado*
vrchni vedeni 873,04
ivelezniéni most 873,63 34,56 4,70 plavebni znaky
Celakovice pravé s proménlivou
26,98 hodnotou
levé podjezdné vysky
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vrchni vedeni 874,27
875,38 Usti Vymoly
lavka 877,36 4115  [12,60
s plynovodem
878,05 plavebni komora 12 85
Lysa n/iL
pohyblivy jez 878,07
Lysa n/L
vyvazisté Lysa n/L | 879,35-
879,90
vrchni vedeni 880,07
silnicni most Litol | 880,36 88,80 |7,00
vrchni vedeni 881,36
vrchni vedeni 882,84
vyvazisté Ostra 882,95-
883,20
vjezd do dolniho | 887,33
plavebniho
kanalu Hradistko
vrchni vedeni pres | 887,51
plavebni komoru
pohyblivy jez 887,57
Hradistko
plavebni komora | 887,58 12 85
Hradistko
vjezd do horniho | 887,93
plavebniho
kanalu Hradistko
891,22 Usti Viyrovky
plavebni komora 891,44 12 85
Kostomlatky
pohyblivy jez 891,44
Kostomlatky
vrchni vedeni 892,92
prekladisté Povodi | 893,98—
Labe, statni podnik | 894,09
Zelezni€ni most 895,38 33,58 |525
Nymburk
Policie CR, Pofigni | 895,82
oddéleni Nymburk
silni€ni most 895,98 2113|525
Nymburk
vjezd 896,23 ochranna funkce
do pfistavniho
bazénu Nymburk
896,38 plavebni komora 12 85
Nymburk
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896,48 lavka pro pési 11,98 16,00 pres plavebni
komoru Nymburk

pohyblivy jez 896,49 lavka pro pési
Nymburk
vrchni vedeni 899,84
vrchni vedeni 900,07
vrchni vedeni 900,14
silniéni most 900,54 77,87 | 7,00
Chvalovice
vrchni vedeni 901,08
lavka 902,00 42,38 12,00
s plynovodem
vyvazisté Velké 902,06-
Zbozi 902,26
silniéni most 904,11 2513 |7,00
Podébrady
pristavisté 904,27 pfistavni mUstek
Podébrady
vjezd do dolniho 904,29
plavebniho
kanalu Podébrady
Cekaci stani 904,33-

904,38
plavebni komora 904,47 12 85
Podébrady
pohyblivy jez 904,57 lavka pro pési
Podébrady
lavka pro pési 904,58 12,10 |7,00 pres horni plavebni

kanal Podébrady

vjezd do horniho | 904,75
plavebniho
kanalu Podébrady
vrchni vedeni 905,39
vrchni vedeni 905,60
lavka pro pési 905,79 62,96 |7,50
s vodovodem
vyvazisté Cidlina | 907,56-

907,81
usti Cidliny 907,92
dalni¢ni most 908,45 50,03 |7,00
Osectek

909,45 usti BaCovky
pfistavisté Velky 910,28 motorovy pfivoz osobni
Osek Osedek
vrchni vedeni 910,36
plavebni komora | 911,68 12 85
Velky Osek
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pohyblivy jez Velky | 911,77
Osek
vrchni vedeni pres | 911,78
plavebni komoru
vrchni vedeni 913,30
vrchni vedeni 915,45
Usti Hlubokého 916,27
potoka
vrchni vedeni 916,25-
916,30
plavebni komora | 916,46 12 85
Klavary
pohyblivy jez 916,53
Klavary
Cekaci stani 916,66- dalby
916,81
vrchni vedeni 916,85
lavka pro pési 919,95 61,07 8,00
Kolin
920,03 pistavisté Kolin pfistavni mUstek
920,39 pristavisté Kolin pouze pro
malé plavidlo
koncesované
dopravy
vjezd do dolniho 920,41
plavebniho
kanalu Kolin
pohyblivy jez 920,57 24,07 |5,25
silniéni most Kolin
plavebni komora | 920,63 12 85
Kolin
silnicni most Kolin | 920,84 41,82 110,00
vjezd do horniho | 920,86
plavebniho
kanalu Kolin
920,90- vefejny pristav
922,01 Kolin
lavka 921,07 2448 595
s horkovodem
Zeleznicni most 921,09 2455 |525
Kolin
obratisté 921,50
922,84 Usti Polepky
vrchni vedeni 923,10
lavka s vodovodem | 923,34 5442 |7,15
923,54 vjezd do prekladisté
téZebniho jezera
Sandberk
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vrchni vedeni 924,35
vrchni vedeni 924,47
vrchni vedeni 925,52
926,22 Usti Klejnarky
vrchni vedeni 928,53
vrchni vedeni 928,58
prekladisté Povodi | 928,81—
Labe, statni podnik | 928,87
vjezd do dolniho 929,00
plavebniho
kanalu Veletov
pohyblivy jez 929,15
Veletov
plavebni komora 929,16 12 85
Veletov
vjezd do horniho | 929,71
plavebniho
kanalu Veletov
vrchni vedeni 929,78
931,31 Usti Doubravy
932,26 vjezd chranéné misto
do pfistavniho
bazénu Tynec n/L
932,71 plavebni komora 12 85
Tynec n/L
prekladisté Povodi | 932,83—
Labe, statni 933,10
podnik.
Cekaci stani 932,99- dalby,
933,09 chranéné misto
silniéni most Tynec | 933,37 40,10 6,20
n/L
vrchni vedeni 935,14
vrchni vedeni 937,91
lavka pro pési 938,55 46,92 |7,00
Chvaletice
938,73- lodénice Chvaletice lodni vytah
939,20
vrchni vedeni 940,59
vrchni vedeni 940,71
vrchni vedeni 940,85
vrchni vedeni 941,20
vyvazisté 942,81-
Kladruby n/L 942,93
silniéni most 943,18 21,03 6,00
Recany n/L
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vrchni vedeni 943,23
945,43~ vyvazisté Labétin dalby
945,54
Usti Opatovického | 946,84
kanalu
947,49- vyvazisté Lhota dalby
947,80 pod Prelouci
lavka 948,32 27,32 14,70
s plynovodem
vodni cesta 949,10- vodni cesta omezené ponory
dopravné 951,20 dopravné
vyznamna - vyznamna -
vyuzitelna vyuzitelna
Labské Hréaky 949,32-
949,95
lavka pro pési 950,03
Prelou¢
plavebni komora 951,18 12 85 mimo provoz
Prelou¢
pohyblivy jez 951,18
a silniéni most
Prelou¢
951,28 pristavisté Prelouc pfistavni mUstek
silniéni most Valy | 954,64
954,71 pristavisté Valy
vrchni vedeni 956,34
vrchni vedeni 956,77
vrchni vedeni 957,22-
957,26
lavka 959,09
s plynovodem
vrchni vedeni 959,33-
959,37
vrchni vedeni 959,55
plavebni komora | 960,79 12 85
Srnojedy
pohyblivy jez 960,79
Srnojedy
961,50 pristavisté pristavni mUstek
Srnojedy
vyvazisté Rybitvi | 961,65—
961,80
silniéni most 963,66
Rosice n/L
zelezniéni most 965,02
Rosice n/L
silni¢ni most 965,05
Pardubice
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lavka 965,67
s plynovodem
silniéni most 965,70
Pardubice
Lkpt. Bartose®
silniéni most 966,82
Pardubice ,Pavla
Wonky*
966,92 pristaviste pristavni mistek
Pardubice
pohyblivy jez 967,41 lavka pro pési
Pardubice
plavebni komora 967,42 85
Pardubice
967,52 Usti Chrudimky
vyvazisté Povodi | 967,55-
Labe, statni podnik | 967,72
prekladisté Povodi | 967,76
Labe, statni podnik
971,52 Usti Loucné
vrchni vedeni 971,62
vrchni vedeni 972,82
vrchni vedeni 973,36
silnini most 973,39
Kunétice
pfistavisté 973,50 pfistavni mistek
Kunétice
konec vodni 973,50 konec vodni dale proti proudu
cesty dopravné cesty dopravné omezené ponory
vyznamné - vyznamné -
vyuzivané vyuzivané
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9. Iajimavosti v plavbé

9.1. Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
v roce 2018

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, vedené v nasem pravnim fadu jako za-
psany spolek (dale jen ,CPVS*), je jedineéné prestizni, odborné a nepolitické se-
skupeni plavebnich a vodocestnych odbornik(l. Jeho hlavnim poslanim je zejména
rozvijeni nejnovéjSich odbornych znalosti z oboru plavby a vodnich cest mezi od-
borniky v oboru i v oborech pfibuznych, zpracovavani odbornych stanovisek k pro-
blém(im pFipravy, vystavby a provozu vodnich cest a plavby. CPVS je uznavanym
ni Mezinarodniho plavebniho sdruzeni AIPCN/PIANC a ma reciprocni Clenstvi se
Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslezského kraje, z.s.

Podstatna &ast &innosti CPVS v roce 2018 se v prvé fadé soustfedila na aktiv-
ni projednavani Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 — 2023, cozZ je jednen
ze zasadnich materiald, zpracovavany Ministerstvem dopravy Ceské republiky pro
projednani ve viadé Ceské republiky v této oblasti.

Vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 685 ze dne 25.9.2017 vzala Kon-
cepci vodni dopravy na védomi a stanovila postup pro feseni tzv. kompenzacénich
opatieni pro umoznéni schvaleni vystavby plavebniho stupné Dé&c¢in. Zacatkem
letoSniho roku byla Koncepce vodni dopravy pfipravena k projednani ve viadé.
V predstihu k tomuto projednani pfipravilo a zaslalo CPVS osobni dopis panu
premiérovi Ing. BabiSovi podporujici pfijeti a schvaleni Koncepce vodni dopra-
vy. V tomto dopise bylo mimo jiné poukazano na liknavou &innost vlady, ktera
nebyla schopna se vypofadat s plnénim usneseni z roku 2017, které se tykalo
dfive uvedenych kompenzaénich opatfeni, coZ ve svém dlsledku vede postup-
jsme nabidli i spolupraci pfi feSeni ekologickych problém(i ohledné vystavby pla-
vebniho stupné Dé&Cin, tim by bylo mozné CasteCné eliminovat nekonstruktivni
pfistup ministerstva Zivotniho prostfedi v této zalezitosti. Skutecnosti zlstava,
Ze Koncepce vodni dopravy byla jiz dvakrate, a to 4. unora a 18. Unora 2019,
stazena z projednavani.

Vedle projednavani pfedmétné koncepce Ministerstvo dopravy pfipravuje
ke konci kazdého roku informaci do vlady, tykajici se pfipravy Plavebniho stupné
Décin a Plavebniho stupné Prelou€ II. S témito informacemi se vlada seznamila
na své schizi dne 10. ledna 2018 a nasledné ji vzala na védomi usnesenim viady
¢. 42 ze dne 11. ledna 2019. V mezidobi usnesenim vlady ¢. 781 ze dne 20. lis-
topadu 2018 vlada feSila, zcela nepochopitelné, doporuceny ukol zajisténi kom-
penzacnich opatfeni stanovenych pro vystavbu plavebniho stupné Dé&in mimo
uzemi Ceské republiky a uloZila v tomto sméru pfislu§né ukoly. V usneseni vlady
€. 781/2018 tyto ukoly jesté terminové zpresnila. Skutecnosti je, Zze predstavitelé
vlady obdrzeli od pfedsedy Evropské komise dopis ze dne 4. unora 2019, ze kte-
rého jednoznacné vyplyva, ze kompenzacni opatfeni je tfeba FesSit na Uzemi toho
statu, v kterém se plan nebo projekt realizuje. Snahou Evropské komise je mimo
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jiné i to, aby vyhlaSovani lokalit Natura 2000 nenaruSovalo pravni srozumitelnost
a jistotu pro rozvoj pfislusného regionu. V nasem pfipadé se nejedna pouze o regi-
on, ale i jistotu pro cely obor vodni dopravy.

Vratime se k problematice Koncepce vodni dopravy a pomineme urcitou
~dvoukolejnost* v feSeni problematiky Plavebniho stupné Dé&cZin. Aniz bychom
predurCovali dalSi vyvoj v otazce koncepce mohou byt pfed obor vodni dopravy
postaveny nasledujici varianty:

- schvalit Koncepci vodni dopravy i s PS D&c¢in s tim, Ze kompenzaéni opat-

feni nebyla stanovena,

- neschvalit Koncepci vodni dopravy a nechat si zpracovat oponentni posu-

dek anebo

- schvalit Koncepci vodni dopravy bez PS Dé&c¢in a pokracovat v procesu EIA

a dalSich pozadovanych prizkumech.

Na z&kladé dlouholetych zkugenosti podporuje CPVS jednoznaéné prvni va-

riantu, tj. schvalit Koncepci vodni dopravy i s PS Dé&gin.

V druhé fadé duleZitosti ¢innosti CPVS byla Studie proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe a to mimo jiné. i tim, Ze naSe sdruzeni bylo pravoplat-
nym &lenem monitorovaciho vyboru, ustanoveného k posuzovani této studie Mini-
sterstvem dopravy. Odpovédné Ize zde konstatovat, ze fada nasich pfipominek,
zejména z oblasti mezinarodni, byla pfijata, coZ svéd&i i o vyznamnosti a presti-
Ze tohoto sdruzeni. Na zakladé zku$enosti z projednavani obdobnych materiald
byly nase pfipominky vécné, jednoznacné stanovené spolu se zdlvodnénim. Nase
sdruzeni, kromé aktivni u€asti na Sesti monitorovacich vyborech, vypracovalo v ob-
dobi od Fijna 2017 do listopadu 2018 C&tyfi pisemna stanoviska. Vysledky pfedmét-
né studie, které potvrdily ucelnost sledovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a to jak z hlediska ekonomickych vysledkl tak i z dopravniho vytiZzeni, jsou vSeo-
becné znamy. Z hlediska toho, Ze se jedna o vodni cesty, pfistupuje zde k celko-
vému zhodnoceni i skute€nost, Ze se jedna o viceuc€elové vodni dilo s moznosti
jeho vyuziti napf. pfi ochrané pred povodnémi, zasobovani vodou pasivni oblasti,
rekreac¢niho vyuZiti obyvatelstva apod.

Posledni pfipominky byly vypracovany a zaslany na Ministerstvo dopravy
v ramci meziresortniho pfipominkového fizeni k navrhu usneseni viady Ceské re-
publiky k této studii dne 28. unora 2019. Nase pfipominky byly soustfedény na za-
chovani uzemni ochrany Labské vétve daného koridoru, kterd v navrhu usnese-
ni byla na zakladé doporuceni Centralni komise Ministerstva dopravy vypusténa.
V podstaté se jedna o nasledujici uvadéné skutecnosti této komise, zdhvodnujici
mimo jiné. vypusténi Labské vétve z Uzemni ochrany.

a) Proti vyjmuti Labské vétve s ohledem na uvadénou rozdilnost parametr(
vodnich cest (Vb.tfada — vodni koridor DOL a IV.tfida — Labe v Uuseku Mé&lInik - Par-
dubice) zdGvodriujeme jeji zachovani napf. nezanedbatelnym predpokladem rozsi-
feni pfepravy smérem na vychod (Afrika, Asie). V tomto pfipadé ma Labska vétev
své opodstatnéni pfi vyuziti pfistavu Pardubice, jako pfekladniho mista do oblasti
vychodnich Cech a na labsko-vltavskou vodni cestu.

b) Pokud jde o uvadénou nesrovnatelnost s ohledem na vystavbu plaveb-
niho strupné Déc¢in a zamér nebudovat v sou€asné dobé zadné plavebni stupné
na némeckém Useku je tfeba si uvédomit nékolikrate zdUrazriovanou morfologic-
kou rozdilnost useku Stfekov-statni hranice CR/SRN a Useku statni hranice SRN/
CR-Magdeburk. Zatimco na &eské strané prekonava vodni tok Labe pomé&rné

106



velky podélny sklon s nevhodnym balvanitym dnem, na némecké strané se jedna
o0 mirny, pozvolny sklon s pis€itym dnem. Tyto skute€nosti vedou k tomu, Ze pro
vyuziti pfislusného ponoru plavidel je tfeba na Ceské strané vytvofit pro srovna-
telné plavebni podminky bezpecnostni marzi (vzdalenost dna plavidla ode dna
vodniho toku) pomoci vystavby vodniho dila Dé&¢in, zatimco na némecké strané
neni tfeba zZadnou bezpecnostni marzi vytvaret a tudiz neni tfeba ani budovat
vodni stupné.

Teti okruh &innosti CPVS v roce 2018 spogival v feSeni kompetenci mezi
resortem dopravy - vodni doprava a resortem zemédélstvi - vodni hospodarstvi.

Na valné hromadé Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni v roce 2016
bylo vyboru ulozeno usporadat seminai ke Koncepci vodni dopravy, zaméfeny
mimo jiné. na feSeni kompetenci mezi dopravou a vodnim hospodarstvim. Semi-
nar byl hodnocen jako velmi Uspésny a jeho zavéry nakonec vedly k jednani mezi
Reditelstvim vodnich cest a statnimi podniky Povodi Vlitavy, Labe a Moravy ve véci
rozvoje, modernizace a provozovani vodnich cest, uskute¢nénému dne 13. zafi
2016. PFi hodnoceni uzavieni naplné kompetenci na valné hromadé v roce 2017
bylo uvedeno, Ze rozhodujici bude pInéni daného jednani, které bude bezpodmi-
necné zaleZet na jednani pracovnikl zu¢astnénych institucich. Bohuzel v soucas-
né dobé opét stojime pred problémem kompetenci v oblasti rozvoje, modernizace
a spravy jednotlivych vodnich cest.

Podavame-li se do historie, je vhodné uvést par skuteCnosti, z kterych na-
sledné vyplyne, Ze zalezZitost kompetenci nelze, podle naseho nazoru, s ohledem
na celkovou neznalost sloZité problematiky, feSit na nejvys&i Urovni (ministfi), ale
svétové valky, v€etné prvni republiky patfilo vodni hospodaistvi a vodni doprava
pod jedno ministerstvo vefejnych praci. Po druhé svétové valce patfilo vodni hos-
podéafstvi napt. pod ministerstvo energetiky (Ustfedni sprava vodniho hospodat-
stvi), Ceské ministerstvo lesniho a vodniho hospodafstvi, ministerstvo zivotniho
prostfedi a kone&né& Ministerstvo zemédélstvi CR. Problém nastal i v dobé zfizeni
jednotlivych podnikd Povodi, zahrnujici spravu kromé vlastniho vodniho toku i celé
hydrologické povodi. Ve stejné dobé vodni doprava, kromé pfechodného zafazeni
pod obecni samospravu, patfila pod Ustfedni spravu vodni dopravy, ¢eské mini-
sterstvo dopravy, federalni ministerstvo dopravy, ¢eské ministerstvo hospodarstvi
a kone&né Ministerstvo dopravy CR. Zalezi tedy na odbornych pracovnicich jak
z provozu tak i ze statni spravy, ktefi maji smérodatny nazor na celou problema-
tiku. A i dnes to mohou byt pouze tito pracovnici, ktefi v8ak musi pfi svych jedna-
nich vychazet z principu demokracie, tj. vzajemného respektovani rdznych nazor
s cilem najit konsensualni fedeni. K tomuto je CPVS pFipraveno aktivné prispét, az
budou na stole oficidlni dokumenty.

Do jednoho z hlavnich ukolti CPVS v roce 2019 patfi pfiprava, zahajena jiz
v roce 2018, a nasledné uskutecnéni jubilejnich 30. Plavebnich dni ve dnech
17. - 19. zafi 2019 ve Zliné na Moravé. Tato konference je tradiéné provadéna
Ceskym plavebnim a vodocestnym sdruZzenim a Slovenskym plavebnym kongre-

sem, tentokrate ve spolupraci se statnim podnikem Povodi Moravy.

Do vyétu ginnosti CPVS patti i informovani ¢lenské zakladny o ginnosti Me-
zinarodniho plavebniho sdruzeni (PIANC), jehoz je toto sdruzeni kolektivnim
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¢lenem. Soucinnost naseho sdruzeni, jakoz i celé nasi sekce zajiStoval, tak jako
i v pfedchazejicich letech, ministrem dopravy jmenovany vedouci delegat Ing. Ja-
roslav Bimka. Aktivni &innosti v PIANC zajistuiji pracovnici Reditelstvi vodnich cest,
Statni plavebni spravy a statniho podniku Povodi Vitavy. Nejdulezitéjsi udalosti
roku 2018 byl 34. svétovy kongres PIANC, uspofadany ve dnech 7. — 11. kvét-
na 2018 v Panama City pod zastitou Spravy Panama Canal. Pfijem z priplavu
a souvisejicich aktivit pfedstavuje cca 25% HDP zemé. V provozu jsou tfi paralelni
vétve a projektuje se dalSi. Pfi vyhlaSeném referendu cca 80% zucastnénych je
pro dalsi rozsifovani tohoto praplavu. Kongresu se za CR zug&astnil Ing. Jaroslav
Bimka.

V ramci CPVS pracuiji tfi odborné skupiny.
Odborna skupina Bat'iiv kanal vedena Vojtéchem Bartekem svou ¢innost za-
méfila zejména na

- podil na rozvoji infrastruktury turistické vodni cesty (rekonstrukce bfehové-
ho opevnéni, PK Bélov, pfistavisté na vodni cesté, rozSifeni Batova kanalu
0 Usek Rohatec-Hodonin-PK Sudoméfice),

- popularizaci plavby (konference k 80ti letému vyroc¢i Batova kanalu, unikat-
ni kniha o Batové kanalu, Batova regata, vydani Plavebniho atlasu — Pr({-
vodce Batova kanalu, Batliv kanal ve fotografii apod.) a

- pfipominky ke Studii o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na Ostravsku pracovala
pod vedenim Daniela Adamka a zaméfila se zejména na sezndmeni se se Studii
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a jeho Oderskeé vétve. Skupina
se podilela na pfipravé Oderského fora, kde podpofila zahajeni 1. etapy jeji vétve
z KozZle do Ostravy. Dalsi jeji ¢innost byla soustfedéna na podporu sportovni plav-
by, zfizeni pfistavist u vybranych méstskych ¢asti. Stabilné tato skupina podporuje
aktivity spolku Posejdon.

Odborna skupina Moravské vodni cesty, tentokrate pod vedenim Tomase
Kolafika sledovala pfipravu a odborné se zu&astnila jiz vySe uvedeného Oderské-
ho féra a konference k 80ti letému vyroCi Batova kanalu. Aktivné se ¢lenové skupi-
ny zucastnili i projednavani Oderské vétve vodniho koridoru DOL.

V ramci organizacéni €innosti naseho sdruzeni se vybor sdruzeni od minulé
valné hromady seSel celkem Sestkrat, na svém 27. az 32. zasedani.

Pokud jde o &lenskou zékladnu svou ¢&innost v Ceském plavebnim a vodo-
cestném sdruzeni ukondili tito ¢lenové:

-z kolektivnich ¢lenud firma Modra lodénice,

-z individudlnich ¢lent panové Ing. Pfemysl Stahl a Hugo Pazdiora, ktefi

zemreli.

Na druhé strané se ¢lenska zakladna rozsifila o 7 pracovniku z Povodi Vitavy

a 3 pracovniky z Povodi Labe.
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9.2. Vodni dilo Slapy - rekreacni dalnice vodnich cest
Magr. Klara Némcova

V Ceské republice neni jina vodni cesta, &i vodni nadrz, chcete-li, ktera by se tésila
takové oblibé a zaroven vzbuzovala takové protikladné vasné, jako jsou Slapy.
Sbirka emotivnich dopist odpurcli a podporovatell rekreacni plavby, ktera je zalo-
Zena v archivech pfislusnych ufadd, by vydala na samostatnou publikaci, ktera by
jisté poslouzila k sociologickym vyzkumdm o stavu tolerance v ¢eské spole¢nosti.

Abychom mohli s nejvétSi moznou mirou objektivity nahlédnout do fenoménu
s nazvem Slapy, je nutné podivat se do historie plavby. Od nepaméti se v oblasti,
kde se dnes nachazi mohutné vzduti Vlitavy, vinula feka hlubokym udolim, kde
plavce provéfovaly takové zapeklitosti, jako ,Bucilské proudy*, nebo skalisko zvané
,Sviné“ uprostred feky pod Zupanovicemi, mél&iny pod Cholinem zvané ,Na stru-
hadlech®, pefeje pod Kobylniky, nebo kameny zvané ,Lisky“ u Zivoho$té. TéZkou
sluzbu plavcl zakoncCily opévované Svatojanské proudy. Plavba tu patfila k zivotu
s absolutni samoziejmosti.

To vSe zménila stavba komplexniho vodniho dila vitavské kaskady, ktera vy-
tvofila prfekazku plavbé trvajici do dnedni doby. Nastaly upadek nakladni vodni
dopravy byl vystfidan plavbou rekreacni, se kterou bylo ostatné pocitano jiz pfi
planovani celého projektu. Jednim z G¢eld vodniho dila byla od po¢atku také re-
kreace a rekreacni vyuziti vodni plochy k plavbé. Okoli se za¢alo nedprosné ménit
od zemédélskych usedlosti a osad prvnich trampu k rekreaénim objektim. Dodnes
koluji rizné historky o tom, za jakych podminek mohli prominenti tehdej$iho rezimu
nabyt k rekreaci vhodné pozemky kolem nové vzniklé vodni plochy. Vznikala zde,
se samozfejmosti tehdejSimu rezimu vlastni, také zazemi pro rizné statem povo-
lené organizace, jako byl Socialisticky svaz mladeze, rekreacni objekty armady,
odborovych svazu a dalSich. Oblast vodniho dila se tak stala vykladni skFini indivi-
dualni i kolektivni socialistické rekreace pro vyvolené.

Odpovéd na otazku, jak pfekonat 60m vysokou hraz vodniho dila Slapy pro
jina nez mala plavidla, zUstala a zGstava dodnes jen v planech a modelech lodniho
vytahu, ktery dokaze prepravit lodé o nosnosti 300t. Diky této skute€nosti zacalo
byt vodni dilo dostupné pouze pro lodé pfivezené po sousi, nebo tak malé, aby
mohly hraz vodniho dila pfekonat za pomoci traktoru s viekem.

Abychom se dozvédéli vice o tom, jaka plavba zde tedy vlastné byla po vybu-
dovani vodniho dila vitana a byla v souladu s tehdej$im establishmentem, musime
se ponofit do slozitosti pravnich predpisu a jejich vyvoje.

Do roku 1976 se uzivani povrchovych vod k plavbé Fidilo zakonem ¢€. 11/1955
Sb., o vodnim hospodarstvi, a provadéci vyhlaskou €. 70/1956 Sb., kterou se pro-
vadi zakon €. 11/1955 Sb., o vodnim hospodafstvi. Tyto pravni predpisy zadna
omezeni pro rekreaéni plavbu nepfedstavovaly. To se v8ak zménilo po pfijeti no-
vého zakona ¢. 138/1973 Sb., a zejména jeho provadéci vyhlasky ¢. 82/1976 Sb.,
ktera zakazala plavbu motorovych plavidel v ochrannych pasmech, na vodnich
nadrzich vybudovanych po 31. 12. 1975 a na nékolika desitkdch vodnich nadrzi,
Usecich vodnich tokl a rybnicich v celé republice. Mezi zakdzanymi plochami se
tak objevila i Feka Vltava v Useku vodniho dila Slapy. Zakaz neplatil pro plavidla
statnich organd, vefejné vodni dopravy a pfivozQ. Pro vodni lyZzovani a organizo-
vané télovychovné a sportovni akce bylo mozné ziskat vyjimku. A tak rezim, ktery
zachazel s ochranou Zivotniho prostfedi na jinych mistech zemé pfinejmensim ma-
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ceSsky, zde ochranu poskytoval s velkou $tédrosti. Jedinou tolerovanou aktivitou
byl jachting a po Slapech se tak mohly bez vétSiho omezeni plavit plachetnice.

Tento pravni stav trval az do roku 2001, kdy byl pfijat novy zékon &. 254/2001
Sb., o vodach a jeho provadéci vyhlaska ¢. 241/2002 Sb., o stanoveni vodnich na-
drzi a vodnich toku, na kterych je zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory,
a o rozsahu a podminkach uzivani povrchovych vod k plavbé. Po slozitych jedna-
nich mezi dopravnim sektorem, sektorem Zivotniho prostfedi a zemédélstvi bylo do-
sazeno konsensu a motorova plavidla se mohla na Slapy vrétit, i kdyZ s restrikcemi
co do zplsobu plavby zejména v letnich mésicich. V praxi situace vypadala tak, ze
na vodni nadrzi byl nafizen vytlacny rezim plavby v Useku od hraze (f. km 91,7) az
po usti potoka Mastnik (f. km 105,0), a to v obdobi od 15. €ervna do 15. zafi. Délka
omezeni predstavovala 13,3 km z celkovych 43 km vzduti vodniho dila.

Plavba vodnich skutrd byla mimo vyhrazené vodni plochy zakazana, pficemz
na Slapech se nepodafilo nikdy zadnou takovou plochu pro odpor samospravy
projednat.

Uspé&ch a oblibenost vyuziti vodnich cest k rekreaénim ugeltim, ktery predsta-
vovala rekonstrukce plavebniho a zavlahového, dnes nazyvaného, Batova kanalu
na Moravé, nezadrZitelné pfedznamenala touhu a snahu o rozvoj rekreani plavby
v celé republice.

Zanedbany stav pravnich predpist upravujicich vnitrozemskou plavbu vsak
dalSi rozvoj plavby omezoval, a to nejen restrikcemi, ale zejména nedostatky véc-
ného obsahu zakona a feSeni mnoha otazek s provozem plavidel souvisejicich.
K prvni velké novelizaci zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, tak doslo
az po cca dvaceti letech jeho existence, do té doby to byly jen kosmetické zmény
souvisejici se vstupem Ceské republiky do Evropské unie po roce 2004. Stalo se
tak pfijetim zakona ¢. 187/2014 Sb., kterym se méni zakon ¢. 114/1995 Sb., o vni-
trozemskeé plavbé, ve znéni pozdéjSich predpis(i, zakon €. 254/2001 Sb., o vodach
a 0 zmeéné nékterych zakonul (vodni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl, a zakon
€. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisu. Jelikoz tou-
to novelou doSlo k zasadni zméné koncepce provozovani urcitych skupin malych
plavidel, zejména skutr, na nasem Uzemi a zaroven doslo k souvisejici novelizaci
vodniho zakona (zakon €. 254/2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdé&jsich predpist),
bylo nutné zménit i vyhlaSku upravujici podminky a rozsah uzivani povrchovych
vod k plavbé. Tyto vyvolané zmény nakonec vyustily v pfijeti zcela nové vyhlasky
€. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich toku, na kterych je zakazana
plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uzivani povr-
chovych vod k plavbé, kterd byla vysledkem kompromisu mezi poZadavky Minis-
terstva dopravy, Ministerstva zemeédélstvi a Ministerstva zivotniho prostfedi. Nova
vyhlaska jiz nenafizovala na vodni nadrzi Slapy zadné restrikce co do zpusobu
plavby. Zakonodarce vychazel ze skuteCnosti, Ze pravidla bezpeéné plavby jsou
stanovena ve specialnim predpisu, kterym je vyhlaska €. 67/2015 Sb., o pravidlech
plavebniho provozu, a neni tak z hlediska legislativhé technického Zadouci, aby
byla uprava dublovana v jiném pFedpisu.

Tolik k pfehledu pravni upravy vnitrozemské plavby, ktera méla vliv na rozvoj
plavby na Slapech. Co ale zména, ktera pfiSla v roce 2015, pfesné pro plavbu
na Slapech znamenala?

V kratkosti fec¢eno to byly dvé zasadni zmény. Zpusob plavby jiz nebyl od hra-
ze po Usti Mastnika regulovan vytlaénym reZimem a na vodni ploSe mohly za pod-
minky dodrzovani pravidel plavebniho provozu plout vodni skutry. K objektivnimu
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posouzeni véci je nutné uvést, ze zména legislativy by nesehrala tak vyznamnou
roli, kdyby nepfisla v dobé dobré ekonomické situace a naopak v dobé zhorsujici
se bezpecénostni situace ve svété. Realizace odloZenych nakupl a ¢astéjsi traveni
dovolené v tuzemsku se tak staly dalSimi faktory, které ve vzajemném spolupu-
sobeni vyvolaly historicky zajem o rekreaéni plavbu. Nenasyceny trh v oblasti ob-
chodu s rekreacnimi plavidly nebyvale oZil, mnozstvi nové zapisovanych plavidel
v evidenci zacalo meziro¢né stoupat a tento trend trva dodnes. Situaci umocnily
statni investice do budovani infrastruktury vodnich cest. Vznikla nova vyvazisté,
nové pfistavy, splavnily se nové useky vodnich cest.

Ve vysledku cela situace jiz v druhé poloviné roku 2015 naznacovala, Ze in-
tenzita plavebniho provozu bude stoupat, a to zejména na Slapech a dalSich obli-
benych vodnich nadrzich. Jelikoz je vodni nadrz Slapy hojné vyuzivana téz k ostat-
ni rekreaci, zejména koupani, zapocala jiz pfed zaCatkem plavebni sezény 2016
Statni plavebni sprava ve spolupraci se spravcem vodni cesty statnim podnikem
Povodi Vltavy pfipravovat néktera konkrétni dopravni opatfeni. Prvnim z nich bylo
vymezeni prostor pro koupajici se, do kterych maji zakazano vplouvat bud’ ves-
kera plavidla, nebo jen plavidla s vlastnim strojnim pohonem. Toto opatfeni mélo
také upozornit plavce a koupajici se na skute€nost, Ze jsou ucastniky plavebniho
provozu a jako takovym jim téz pfinalezi urcité povinnosti ve vztahu k plavebnimu
provozu. Efekt celého opatfeni byl dvoji, jednak ochrana plavc, tim, Ze se koupaiji
v prostoru bez mozZnosti stfetu s plavidlem, ale také ochrana okoli takto vymeze-
ného prostoru, protoze 50m od jeho hranice, ktera je na vodé stanovena zlutymi
bojemi, je nafizen pravidly plavebniho provozu vytlacny rezim plavby.

Pojem vytlaéného rezimu plavby zde zaznél jiz nékolikrat a stoji tedy za to jej
blize vysvétlit. Poprvé se jeho definice v pravnich prfedpisech objevila ve vyhlasce
€. 241/2002 Sb., ktera jej definovala jako plavbu plavidel pouze pfi ponoru odpo-
vidajicimu vytlaku plavidla, pfi niZ je vliv hydrodynamického vztlaku zanedbatelny.
Nabizi se otazka, proc jiz tehdy zakonodarce volil pomérné slozitou technickou
konstrukci a nepouzil omezeni plavby rychlosti. Jednim z nezadoucich efektl neo-
hleduplIné plavby je vznik Skodlivého vinobiti a sani, které ohrozuje samotné ucast-
niky plavebniho provozu, ale i stavby a zafizeni na vodni cesté a v disledku abrazi
bfehu i vodni cestu samotnou. Odstranéni tohoto jevu je velmi dobfe zajistitelné
pravé narizenim vytlaéného rezimu plavby. Je tfeba si totiz uvédomit, ze nejvétsi
hrozba vinobiti nastava v tzv. pfechodovém reZimu plavby, ktery ovSem dosahuiji
plavidla v zavislosti na délce a tvaru svého trupu pfi riznych rychlostech. Neni tedy
mozné stanovit jednotnou rychlost pro vSechna plavidla, kdy je tento nezadouci
stav eliminovan. Je v3ak jisté, Ze pfi dodrzeni vytlaéného reZimu plavby tento jev
u zadného plavidla nenastava. Navic je i rychlost plavby v tomto rezimu vyrazné
niz8i. A dalSi skutec¢nosti, ktera i v této dobé vyuziti Upravy zpUsobu plavby na-
fizenim vytlaCného reZimu podporuje, je skute€nost, Zze rychlost plavby plavidel
na rozlehlych vodnich plochach neni prokazatelné méfitelna a ani rekreacni plavi-
dla nejsou vybavena zafizenim k méfeni vlastni rychlosti. V tuto chvili neexistuje
na svété spolehlivé zafizeni, které by dokazalo bez obrovské chybovosti zméfit
rychlost plavidla plujiciho po rozlehlé ploSe z jiného plavidla pfi zméné trajektorie
a dokazalo zaroven pofidit o méfeni hodnovérny zaznam véetné identifikace plavi-
dla jeho poznavacimi znaky. A¢ koluji riizné zkazky o tom, Zze napfiklad némecka
vodni policie rychlost plavidel méfi, nezakladaji se na pravdé. V sou€asné dobé je
mozné méfit rychlost plavidel pouze na kanalu, kde se trajektorie plavby méni jen
minimalné a usek lze zméfit téz ze brehu. Jelikoz byla snaha stanovit metodu mé-
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feni rychlosti plavidel, byl zadan projekt Ministerstva dopravy pfes Technologickou
agenturu Ceské republiky, ktery mél takovou metodu stanovit. Nikdy véak nedo$lo
k realizaci vyroby alespori prototypu. Nicméné z védeckého posouzeni problemati-
ky zcela jasné vyplynulo, Ze jiz odchylka 15° v trajektorii plujiciho plavidla znamena
u dostupnych zafizeni takovou chybu v méfeni, Ze neni mozné, aby takovy vysle-
dek slouzil jako hodnovérny dliikaz spachaného poruseni pravnich predpisu.

Ale vratme se zpét na Slapy. Dle oCekavani intenzita plavebniho provozu
v roce 2016 nebyvale vzrostla a zac¢aly se, zejména z fad uzivatell rekreacnich ob-
jektu podél nadrze i Castecné ze strany mistni samospravy, stale vice ozyvat hlasy
volajici po nové restrikci rychlosti a zpusobu plavby, omezeni mnozstvi plavidel,
po vylou€eni vodnich skatrt a podobné.

Nabizela se tedy otazka, jaka dalSi opatfeni ke zvySeni bezpecnosti vSech
Ucastnikd plavebniho provozu mize pfijmout Statni plavebni sprava jako plavebni
Ufad v ramci své pusobnosti a pravomoci, ktera je ji svéfena zakonem o vnitrozem-
ské plavbé.

S ohledem na intenzitu plavebniho provozu, kterd na vodni nadrZi v urcitych
usecich existovala v sezéné roku 2016, bylo pfijato poprvé pro plavebni sezénu
2017 dopravni opatfeni, kterym byl zaveden vytlany reZim plavby v lokalitach
s nejvy$Si intenzitou plavebniho provozu a sou€asné s vysokou koncentraci re-
kreantu na bfezich i ve vodé, konkrétné v f. km 93,7 — 97,8 a 100,5 — 105,0 opét
v obdobi 15. ervna az 15. zafi. Délka omezeni tedy pfedstavuje 8,6 km z celko-
vych 43 km. Toto dopravni opatfeni bylo pfijato i pro plavebni sezénu 2018 a 2019.

Na tomto misté je dobré udélat malou odbocku k provozu vodnich skutrg,
protoZe ty tvofi samostatnou kapitolu v historii plavby. Jak jiz bylo uvedeno vyS3e,
do 1. 1. 2015 byla plavba vodnich skutrd povolena pouze ve vymezenych plo-
chéach, pficemz v fizeni o vydani povoleni k vymezeni takové plochy méla mistni
samosprava tzv. pravo veta, a tak takovych ploch na izemi Ceské republiky vzni-
kalo velmi malo. Divodem byla zejména hlu¢nost téchto stroj a také vinobiti, které
pfi figuralni plavbé mohou zpusobovat. S ohledem na skute¢nost, Ze evropska
legislativa upravujici podminky pro uvedeni téchto plavidel na sv(j trh vSak pova-
zuje vodni skutr za malé plavidlo, byla restriktivni politika k provozu vodnich skutrd
teréem stiznosti ¢eskych ob&anu k Evropské komisi. Stat sice umoznoval prodej
tohoto zbozi, avSak neumoznoval jeho pouziti, jinymi slovy omezoval volny pohyb
zbozi ve staté Evropské unie.

Pfi tvorbé& nové pravni Upravy byla vyuzita inspirace pravni Upravou v Némec-
ku, kde je plavba téchto plavidel povolena v priibézné plavbé za podminek dodrze-
ni vSech pravidel plavebniho provozu. Pro figuralni a akrobatickou plavbu musi byt
zfizeny vymezené plochy. Obdoba této koncepce byla pouzita i u nas a od ledna
roku 2015 bylo mozné vodni skutry spatfit na vodnich plochach, kde neni omezena
co do vykonu motoru €i zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory. Na Sla-
pech tedy mohly plout vodni skutry v rezimu, ktery je vySe popsan. Jelikoz ale ¢ast
téchto plavidel je uréena pfedevsim pro akrobatickou plavbu, existovala jiz od roku
2015 snaha Statni plavebni spravy na Slapech takovy prostor nalézt. Jednalo se
o navrzeni pouze 500m useku na plose predstavujici celkové 43km. Urad vsak
narazil na obrovsky odpor mistni samospravy, zajmovych sdruzeni i jednotlivych
obc¢an(, zejména téch, ktefi viastni nemovitosti v okoli vodni nadrze. Nikdo nebyl
ochoten pfipustit, Ze pokud bude takova plocha stanovena, eliminuje se zna¢né ne-
bezpeci, Ze neukaznéni vidci téchto plavidel budou akrobatickou plavbu provadét
kdekoliv a budou ve zvySené mife ohrozovat ostatni u€astniky plavebniho provozu.
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Nadchazejici plavebni sezona roku 2016 méla drastickym zplUsobem do-
kazat, Ze vymezeni ploch pro akrobatickou plavbu vodnich skutrd na oblibenych
vodnich nadrzich, je opatfenim pro bezpecnost plavebniho provozu zasadnim.
Zacatkem plavebni sezoény doslo na vodni nadrzi Orlik k tragické nehodé, pfi které
vyhasl mlady Zivot, a jeji pfiinou bylo pravé nedodrZeni pravidel plavebniho pro-
vozu pfi provozu vodniho skutru. Na zakladé této zkuSenosti se nasledné podafilo
projednat na Orliku dvé vymezené plochy s vySe vedenym uc¢elem. Na Slapech
vS8ak odpor proti provozu vodnich skutrl pokracoval dale. Teprve v roce 2017
mistni samosprava z okoli Slap i po zkuSenostech z Orlika pfipustila, ze by jedno
takové misto na Slapech mohlo vzniknout. Bylo vytipovano misto, a to u skal proti
Nové Zivohosti. Misto daleko od moZnosti koupani, Siroké a celkové prehledné.
Provozni doba byla omezena €asové, poctem plavidel i vylou¢enymi dny. Pfes-
to vSak odpor jednotlivctl pokracoval. E-mailové zpravy, které zaplavily oficialni
adresu plavebniho Ufadu nékdy slusnou, nékdy méné slusnou formou, napadaly
vedeni Ufadu a obvifovaly je z ohrozovani bezpec¢nosti ob&an(, poskozovani je-
jich zajmu a dalsi zvule. Stiznosti byly sméfovany na nejvyssi mista politiky i statni
spravy.

S ohledem na ¢asté stiznosti na hlu¢nost vodnich skutrli, nechala Statni pla-
vebni sprava provést méreni zatizeni okoli vymezené plochy pro provoz vodnich
skutrd hlukem pfi provozu jednoho, dvou & maximalné tfi skatr(i. Toto méfeni pro-
kazalo, Ze zatiZeni hlukem je v okoli vymezené plochy malé. | pfes objektivni potfe-
bu takovy vymezeny prostor pfi stavajici koncepci jejich pouzivani na Slapech mit,
obcCané se brani dalSimu vymezeni takové plochy. Jisté by bylo velmi dobré védét,
pro¢ pravé vodni skutr je takovym zosobnénim zla pro Sirokou vefejnost, i kdyZz pfi
souCasném technickém provedeni je plavidlem bezpecnym, které pfi bézné plavbé
nezpusobuje vyznamné vinobiti a viidce z ného ma dobry prehled. Hluénost téch-
to strojli pfi spravné péci je regulovana evropskymi normami. A tak tiziva situace
plavebniho Ufadu, ktery ma z moci Ufedni povinnost takové plochy nachazet a vy-
mezovat, pokracuje.

Ale vratme se zpét k moznostem plavebniho Ufadu. Stale vice bylo patrné,
Ze existuje jesté jedna oblast, ve které je mozné prispét k bezpecnosti plavebniho
provozu, a tou je prevence. Prevence existovala doposud ve vnitrozemské plavbé
pouze ve velmi omezené mife, kterou v podstaté tvofila pouze ucast Statni pla-
vebni spravy na vystavach se zaméfenim na plavbu a lodni provoz. V roce 2017
tak vznikl napad vytvofit kratké edukacni spoty s touto tematikou. Snaha vsech
zU&astnénych nakonec vyustila ve spolupraci s Ceskou televizi a natodeni série
mini pofadl s nazvem ,Bezpecnost plavebniho provozu®, ktera zabavnou formou
seznamuje divaky se zakladnimi pravidly a povinnostmi plavebniho provozu.

Bez kontroly v8ak ani ta nejlepsi pravidla nedosahnou svého ucinku. Jelikoz je
bohuzel v Ceské republice v obecné roviné pomé&rné nizka dobrovolna akceptace
stanovenych pravidel chovani, bylo také volano po zvySeném dozoru nad bezpec-
nosti plavebniho provozu. S ohledem na nové stanovené pravomoci Policie Ceské
republiky ukladat pokuty v pfikazu na misté byla zahajena velmi Uuzka spoluprace
mezi ni a Statni plavebni spravou. Tato spoluprace byla korunovana jiz v roce 2016
bezpecnostnim opatfenim s nazvem ,VODA 2016°, které se zaméfilo na bezpec-
nost plavebniho provozu. Akce probéhla v prvnim tydnu mésice Cervence a po celé
republice byly zkontrolovany stovky plavidel. Od roku 2016 obdobna bezpecénostni
opatfeni probihaji ze strany policie kazdoro¢né vzdy v obdobi nejvyssi plavebni
sezoény. Jsou pravidelné zkontrolovany tisice plavidel a jejich vadca.
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S Cistym svédomim Ize konstatovat, ze ze strany Statni plavebni spravy bylo
u¢inéno maximum mozného, co zakon pfipousti. Statistikou, ktera snad tento
vyrok muze prokazat, je vyvoj nehodovosti. Ta se pocitd na maximalné desitky
za rok, a pokud se zaméfime na dostupné grafy jejiho vyvoje, zjistime, ze i v do-
bach té nejvétsi restrikce k nehodam dochazelo. Pfi obrovském narUstu intenzity
plavebniho provozu od roku 2015 (v porovnani s rokem 2009 je nové evidovano
dvojnasobné mnozstvi plavidel) je to nepochybné diukaz o Uspéchu snahy Statni
plavebni spravy a Policie Ceské republiky udrzet plavebni provoz na nasem Gzemi
bezpecnym.

Duvodem, pro€ ale vznikl tento ¢lanek, je fakt, Ze emoce, které kolem vyuziti
vodniho dila Slapy panuji a které zosobriuji i dopisy zasilané do nejvysSich pater
vykonné moci, maji jednoho spoleéného jmenovatele a tim je snaha urcit budouci
vyuziti této rekreacéni oblasti.

To ale zadny spravni ufad neurci, byt je jeho plsobnost s plavbou Uzce sva-
zana, protoze kazdy spravni ufad je povinen konat toliko v mezich pravomoci, ktera
mu byla svéfena zakony.

Ano, byl uvolnén plavebni provoz co do zpusobu plavby na Slapech, byl
umoznén provoz vodnich skutrd, oboji, a také vétsi kupni sila ¢eskych domac-
nosti, sem pfineslo zvySeni intenzity provozu a nepochybné& zvySeni hluku v okoli.
To jsou fakta, ktera se Statni plavebni sprava snazi fesit dopravnimi opatfenimi,
dozorem a prevenci. Ve své praci je vSak neustale konfrontovana s nepochopenim
své role a se snahami rlznych sdruzeni, mistni samospravy ¢&i jednotlivcu, o zava-
déni dalSich omezeni plavebniho provozu, ktera vSak nejsou za souCasné platné
legislativy obhajitelna. Cely zaarovany kruh pak konci stiZnostmi na postup ufadu,
pokud zadateli nebylo vyhovéno.

At jsou pohnutky osob, které se snazi ovlivnit budoucnost vyuZiti vodniho dila
k plavbé, jakékoliv a at' prezentuji Slapy nespravné jako pfirodni jezero a pozaduji
pro né ochranu nejvyssi, nebo jsou to naopak budovatelské plany, které na vodnim
dile vidi dal8i mista pro stani plavidel, dalSi mariny, developerské projekty a po-
dobné, jedno je jisté — vize a politicka rozhodnuti jsou v demokratické spolecnosti
svéfeny zakonodarclim, volenym zastupcum obcan(, ktefi nesou bfimé zodpo-
védnosti urit, co je pro rozvoj spolenosti té které zemé v té které oblasti Zivota
zadouci a prospésné.

Bez toho, aby si autorka této Uvahy pfisvojovala pravo se pfiklonit na jakouko-
liv nazorovou stranu, je s podporou vSech svych dlouholetych odbornych znalosti
a zkuSenosti presvédCena, ze je vyuziti vodni nadrze Slapy, krasného krajinné-
ho prvku, vzniklého lidskou Cinnosti, ale pfirodou davno akceptovaného, pfi trose
dobré vule mozné vSemi, ktefi sem radi jezdi, at jiz za zadbavou na lodi, na bfehu,
na chaté, na rybach &i v hosplidce. Chatu zde zfejmé nemulze mit kazdy, na dru-
hou stranu projet se podle pravidel na lodi, na Slapadle, nebo si zaplavat, mize
skoro kazdy.

Zamysleme se vSichni, kdo zde travime €as, zda stale jesté neplati staré Ces-
ké pofekadlo ,pfi skromnosti, mista dosti“ a mysleme i na ostatni, ktefi chté&ji zazit
to, co je tési, at je to koupani, plavba &i posezeni na lehatku u chaty.
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9.3. Bat’'iv kanal v roce 2018 aneb 80 let této vodni cesty
Ing. Tomas Ostrcil

80 let Bat'ova kanalu

Presné pred 80 lety, 3. prosince 1938, proplula nové vybudovanym plavebnim
a zavlahovym kanalem, vedoucim z Otrokovic do Rohatce, prvni lod. Tehdy se
zacala psat historie plavebni cesty Batliv kandl. Kulaté narozeniny Batlv kanal
oslavil takifka na den presné odhalenim dfevéné sochy Jana Antonina Bati v Uher-
ském Hradisti a konferenci, vénované této vodni cesté.

Drevéna lavicka s dfevénou sochou Jana Antonina Bati tak rozsifila stava-
jici Sestici dfevénych soch umisténych podél Batova kanalu. Ty vznikly v roce
2012 v dilnach fezbarl z okoli
Straznice pro podporu tradiéni
fezbarské aktivity regionu. Tvlr-
cem noveé sochy je taktéz znamy
straznicky fezbaf Tomas Mési-
Cek, ktery je — stejné& jako autofi
zbyvajicich dfevénych skulptur —
Z24kem znamého lidového fezba-
fe FrantiSka Gajdy.

Po odhaleni lavicky, kterého
se spolu s generalnim feditelem
Povodi Moravy, statni podnik,
Vaclavem Gargulakem, zhostil
pfedseda Poslanecké snémovny
Parlamentu CR Radek Vondra-
¢ek, nasledoval pfesun do Staré-
ho Mésta, kde odstartovala kon-
ference Batlv kanal 80. Ta byla
¢lenéna do tfi odbornych ¢&asti,
které se vénovaly historii, sou-
Casnosti a budoucnosti Batova
kanalu.

V bloku vénovaném historii,
ktery se zabyval Batovym kana-
lem z obdobi jiz pfed jeho vznikem az po jeho obnovu, promluvil David Valisek ze
Statniho okresniho archivu ve Zling, feditel zavodu Stfedni Morava Pavel Cenek
z Povodi Moravy, statni podnik, a také poradce prezidenta republiky Petr Forman.

V druhém bloku, ktery se vztahoval k souCasnosti, pohovofila feditelka Statni
plavebni spravy Klara Némcova o rozvoji a trendech v oblasti plavebniho provozu,
feditel obecné prospésné spolecnosti Batliv kanal Vojtéch Bartek prednesl infor-
mace o Uspésnosti a oblibé Batova kanalu v oblasti rekreaCniho vyuziti a spravce
Batova kanalu Cestmir Darihel z Povodi Moravy, statni podnik, se podélil o zkuge-
nosti s naro¢nosti Udrzby a oprav této vodni cesty.

Treti blok, namifeny do blizké i vzdalené budoucnosti, stavél na potencia-
lu, moznostech a planech Batova kanélu. Planovany rozvoj v blizké budoucnos-
ti s akcentem na nutnost spoluprace v8ech zainteresovanych predstavil Pavel
Cenek. Jim zminéné projekty, jejichz realizaci dojde k prodlouzeni Batova kanalu,
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podrobné&ji popsal Jan Bukovsky z Reditelstvi vodnich cest CR. O rozvoji rekreaéni
plavby v Evropé&, sou€asnych trendech v lodni dopravé, ale také o potencialu Ba-
tova kanalu mluvil v zavére¢né prednasce Tomas Kolafik ze spoleCnosti Plavba
a vodni cesty o. p. s.

Konferenci doplnil zajimavym vykladem svétoznamy architekt Martin Rajnis,
jehoz Hut architektury zpracovala studii propojeni cyklotras v misté kfizeni Batova
kanalu s fekou Moravou ve Vnorovech formou transbordéru.

V komornim duchu konference vénované Batové kanalu a jeho nejbliz8im
tak padlo nejen mnoho zajimavych informaci, ale také zcela konkrétni zavazky.
Jan Antonin Bata jednou prohlasil: ,Véite sobé a véfte praci. Jdéte za praci bezo-
hledné&.“ A praveé vira v lidi a praci stala nejen za vznikem Batova kanalu, ale také
za jeho obnovou a je stvrzeno, Ze bude stat i za jeho budoucnosti.

U prilezitosti 80. vyroci Batova kanalu v roce
2018 vydalo Povodi Moravy, statni podnik knihu vé-
novanou historii, sou€asnosti i budoucnosti této mo-
ravské vodni cesty. Kniha s nazvem ,Batliv kanal —
od mySlenky k napadu* detailné mapuje celou historii
Batova kanalu, a to nejen slovem, ale pfedevsim po-
moci témér tfi stovek fotografii.

Na jednom misté tak naleznete nejzajimavé;si
fotografie z doby vystavby a pocatku plavby, vykresy
unikatnich technickych zafizeni nebo dech berouci
fotografie zdevastovanych objektd po prichodu vale¢né fronty. Kniha se ale také
peclivé vénuje novodobé historii a dokumentuje nejen znovuobnoveni plavebni
cesty na prelomu tisicileti, ale také plany na dal$i rozvoj v budoucnu. Kniha se rov-
néz vénuje kazdodenni €innosti, kterou Povodi Moravy, statni podnik na oblibené
vodni cesté vykonava. Soucasti knihy jsou také dvé mapy, které Vas provedou
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samotnou vodni cestou a pamatkami v blizkém okoli, a navic zékladni informace
uvadi v anglickém a némeckém jazyce.

Knihu slavnostné pokitil (jak jinak neZz vodou z Batova kanalu) generdlni
feditel Povodi Moravy, statni podnik Vaclav Gargulak spolu s feditelem obecné
prospésné spolecnosti Batliv kanal Vojtéchem Bartkem za uc¢asti pfedsedy Posla-
necké snémovny CR Radka Vondracka 1. kvétna 2018 v pfistavu ve Veseli nad
Moravou. Od tohoto dne je k dostani za symbolicky batovskou cenu 299 K& na ad-
rese info@pmo.cz.

Bat'akova regata

Druhy kvétnovy svatek patfil slav-
nostni plavbé. S vyuzitim lonského
neuskute¢néného scénare se na Mo-
ravé v Uherském Hradisti uskutec-
nila Batakova regata. Slavnostni
defilé 13 rdznych plavidel z Batova
kanalu — od skutru Statni plavebni
spravy, pfes edukacni a pracovni
lod Povodi Moravy, vSechny osobni
lodé a ukazku hausbotld. Nemohly chybét plavby pro vefejnost, které vyuzilo cca
850 osob, ale také Zanrova Ziva hudba na bfehu. Divacky velmi uspésna akce.
Z konani byl Zivy pfenos do vysilani CT 24.

Vystava traktori Svoboda

Kvéten 2018 byl plny zajimavych
akci, 19. 5. byla v pfistavu Petrov
ve spolupraci s Reditelstvi vodnich
cest CR u piileZitosti vyrodi 20 let
této organizace prehlidka traktor(
Svoboda. Vice nez 10ks funkéni
techniky, ukazka tazeni nakladni
lodi, seceni travy Zaci liStou, plavby
lodi pro vefejnost, ziva hudba. Velmi
podafena oslava vSech slavenych
vyro&i. Z akce opét Zivy vstup do vysilani CT 24. A pro¢ vlastné traktory Svoboda?
Byly to prave tyto stroje typu DK 10, které tahaly z potahovych stezek na Batové
kanalu nakladni lodé nalozené lignitem ze Sudoméfic do Otrokovic.

10 let lodi Morava

Lod Morava slavi prvni Uspésné
desetileti plaveb po Batové kanalu.
Dne 16. ¢ervna 2018 byla slavnostni
pfipominka této udalosti v pfistavu
Spytihnév. Tato akce zacCala slav-
nostni plavou lodi Morava z Otroko-
vic do Spytihnévi, tak jak tomu bylo
pfed deseti lety u pfilezitosti jejiho
kitu. Ten tehdy provedl ufadujici
hejtman Zlinského kraje Libor Lukas.
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Ani ted nemohl chybét sougasny hejtman Jifi Cunek. Dlistojné pfipomenuti vyro&i
této osobni lodi, setkani dfivéjsSich i nynéjsich starostl, podékovani tvircim lodi
(projektantim, manazertim), kapitanim a posadkam a Zlinskému kraji jako dona-
toru. Za doprovodu stfidajicich se kapel probihaly nasledné plavby pro vefejnost.
Udalost méla pékné priivodni vystavy. Jednak o vzniku

lodi Morava a jednak u pfilezitosti 80. let Batova kanalu. I LW F:@'%_'Im Mﬂ;

EBNIATLAS

Vydani Plavebniho atlasu —

Priivodce Bat'ovym kanalem

Vydani obnoveného Plavebniho atlasu — Privodce
Batovym kanalem probé&hlo ve spolupraci s Povodim
Moravy a Reditelstvim vodnich cest CR a za dohledu
Statni plavebni spravy. Plavebni atlas je vydan v nakla-
du 5 tis. ks. Tento material se vydava po 10 letech, kdy
byl vydan prvni mapovy priivodce, ktery je v soucasné
dobé jiz uplné vyprodan. Material se bude prodavat
s navrhovanou koncovou cenou 80,- K&.

Preplavani Bat'ova kanalu

U prilezitosti vyro¢i 80. let Batova
kanalu se hodoninsky plavec Ma-
rek Jedlicka rozhodl tuto jedine€nou
vodni cestu preplavat. Svou plavbu
zahdjil 27. €ervna 2018 na prvni pla-
vebni komofe ve Spytihnévi. Odtud
plaval po kanale pres Staré Mésto,
Veseli nad Moravou, Straznici, Vy-
klopnik az do pristavisté ve Skalici.
Celkova délka plavby byla 43km.
Plavec Marek Jedli¢ka plaval v pla-
veckém neoprenu, mél pfipevnénou plaveckou bojku a jeho pfiblizna rychlost byla
3,2km/hod. Plavebni komory obchazel z €asovych divodu po bfehu. Podporu a do-
provod béhem plavby mél zajistén od kolegli z plaveckého klubu a jednoho pro-
fesionalniho zachranare. Preplavani bylo jako oslava jeho Zivotniho jubilea a ma
slouzit také jako propagace této vodni cesty.

9.4. Plavebni stupen Décin — zlepseni plavebnich podminek
na Labi v iseku Usti nad Labem-statni hranice CR/SRN

Ing. Hana Urbanova

Uvaha o vyuziti energetického potencialu a tim i zlepSeni plavebnich podminek
na dolnim Labi v Useku Usti nad Labem — statni hranice probiha jiz od padesatych
let minulého stoleti.

Ve Statnim vodohospodaiském planu Ceskoslovenské republiky z padesa-
tych let minulého stoleti i ve Smé&rném vodohospodarském planu Ceské socialis-
tické republiky ze sedmdesatych let minulého stoleti jsou pro usek dolniho Labe
(pod Stfekovem) uvazovana dvé energeticka vodni dila Dolni Zleb a Malé Brezno,
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zafazena do oblasti vodnich elektraren s vykonem do 10 MW. VD Dolni Zleb mélo
vysSi spad a jednalo se o pfeCerpavaci elektrarnu. Dukazem toho je mimo jiné.
dnes nezduvodnitelna vysSka nabfezni zdi v pfistavu Nové Loubi. Vodni dilo Malé
Bfezno mélo prabéznou elektrarnu.

V devadesatych letech minulého stoleti, kdyz pominula ,euforie” vodnich elek-
traren se zacCalo uvazovat o vystavbé dvou vodnich dél zejména pro plavebni ucely
a vzniklo Fe$eni dvou stupiiti a to plavebni stuperi Prosttedni Zleb (umistény blize
do vnitrozemi nez VD Dolni Zleb) a plavebni stuperi Malé Bfezno. Toto fe$eni se
oznacovalo ,MDS 99“.

Po roce 2000 bylo dohodnuto mezi dopravou a Zivotnim prostfedi kompro-
misni doCasné feSeni spocivajici v moznosti zlepsit plavebni podminky alespori
do pfistavu Dé&cCin vypusténim pfipravy plavebniho stupné Malé Bfezno a misto
plavebniho stupné& Prostfedni Zleb pfipravovat vystavbu plavebniho stupné D&gin.

V roce 2005 bylo usnesenim viady Ceské republiky ze dne 23. biezna 2005
€. 337 uloZeno ministru dopravy zajistit zpracovani nového technického feSeni pro
zlepSeni plavebnich podminek na regulovaném useku dolniho Labe prostfednic-
tvim vystavby plavebniho stupné Dé&cin v Ficnim kilometru 737,12 km (dfive 98,98).

Od roku 2005 tak Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky jako organizaéni
slozka statu zfizena Ministerstvem dopravy pfipravuje realizaci investi¢éniho zamé-
ru ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v iseku Usti nad Labem — statni hranice
CR/SRN — Plavebni stuperi D&g&in“. Oproti ptedchozimu investiénimu zaméru s na-
zvem ,Zadani MDS 99 byla vypusténa pfiprava stavby plavebniho stupné Malé
BFezno a z planované vystavby stupné Prostiedni Zleb bylo pfistoupeno k zaméru
na vystavbu plavebniho stupné Dé&c&in.

Cilem zadani z roku 2005 je zlepSeni plavebnich podminek a jejich stabilizace
pro plavidla sméfujici ze Spolkové republiky Némecko do Décina a zajisténi ponoru
plavidel vdaném useku vodni cesty na hodnotu 140 cm po 345 dnd v roce a ponoru
220 cm po 180 dnu v roce, zaroven museji byt respektovany zajmy ochrany pfirody
v maximalni mife. Plavebni stupefi Dé&cin dle posledniho navrhu (,Varianta 1b —
plavebni stuperi D&€in se zmirfiujicimi a revitalizacnimi opatfenimi®) tvofi pohyblivy
jez o tfech polich o Sifce 40 m se vzdutim na nominalni hladiné 124,50m n. m.
Na levém bfehu je navrzena délena plavebni komora o celkové délce 200 metr(i
(kratka Cast pfi hornim ohlavi o délce 41,5m) a celkové Sifce 24 metry, v€etné
horni a dolni rejdy a Cekacich stani. Jez je navrzen na okraji méstské zastavby,
vzduti jezu ve mésté se nachazi ve stavajicim koryté Labe a dosahuje po Ficni
kilometr 746,20 (Dé&cin-Boletice). Pomoci vzduti v navrzeném rozsahu by méla byt
zajisténa celoro¢ni dostupnost dé€inskych pfistavi a dojde mimo jiné. k odstranéni
problematickych plavebnich uzin v D&€iné - v profilu Zelezni¢niho mostu pod dé-
¢inskym zamkem a v profilu pod TyrSovym mostem (tzv. ,Hégr®).

Na pravém biehu jezu je navrzena mala vodni elektrarna. Pro zajisténi mi-
grace zivocichu jsou u jezu navrzeny tfi rybi pfechody a na kazdém brfehu vzdy
jeden terestricky biokoridor. Pod plavebnim stupném v Uuseku mezi fi€nimi kilome-
try 736,73 az 733,05 jsou navrzeny regulacni Upravy kombinaci koncentracnich
vyhonu a dnovych prohrabek. V navazujicim Useku mezi Fiénimi kilometry 733,05
az 730,42 jsou navrzeny pouze prohrabky na okrajich plavebni drahy. Od fi¢niho
kilometru 730,42 az po statni hranici v Fi¢nim kilometru 726,60 vzhledem k dobrym
plavebnim podminkam nebudou realizovany Zadné upravy plavebni drahy.

Rozhodnuti VIady Ceské republiky vydané v kvétnu 2016 o zafazeni oblasti
podél labské vodni cesty od Litoméfic po D&Cin do skupiny tzv. evropsky vyznam-
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nych lokalit pod nazvem Evropsky vyznamna lokalita Porta Bohemica, s cilem za-
bezpeceni ochrany pro cenné ¢i ohrozené zivocCichy (zde konkrétné bobra a lososa)
nemélo byt na prfekazku planované vystavbé plavebniho stupné Déc¢in vzhledem
k navrhovanym zmirfujicim, revitalizaénim a kompenzacnim opatfenim pro zaijis-
téni pozitivniho pfinosu stavby pro pfibfezni faunu i floru. Dalo se vSak prepokladat
prodlouzeni schvalovacich fizeni na zakladé nutnosti opét doplnit dokumentace
o podrobnéjsi vyhodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi (EIA). Témér po dvou
letech, v lednu 2018, rozhodla Ceskéa vlada na svém jednani, Ze dalsi rozvoj vodni
dopravy je vefejnym zajmem prevazujicim nad vefejnym zajmem na ochranu pfiro-
dy a krajiny a je tedy nezbytné plavebni stuperi Dé€in postavit, a dale, Ze ochranu
evropsky vyznamnych lokalit Porta Bohemica (od Litomé&fic po D&¢in) a Labské
udoli (od Décina po statni hranici se Spolkovou republikou Némecko) zafazenych
do narodni soustavy evropsky chranénych lokalit ,Natura 2000 je nutné vyfesit
pomoci kompenzacnich opatfeni, jejichz pfiprava byla ulozena Spravé Narodniho
parku Ceské Svycarsko.

V lednu 2019 bylo feSeni plavebniho stupné D&&in mimo jiné znovu na pro-
gramu jednani vlady s konstatovanim, Zze doposud nebylo vydano stanovisko Mi-
nisterstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi. Dle
informaci zvefejnénych Ministerstvem Zivotniho prostfedi vSak sprava Narodniho
parku Ceské Svycarsko dospéla k zavéru, ze zadna kompenzaéni opatteni za ,Na-
turu 2000 nejsou mozna (tento zavér potvrzuje téz arbitrazni studie, kterou si
Ministerstvo zivotniho prostfedi nechalo nasledné zpracovat od tfi universit), a ze
plavebni stupen Dé&cin tedy nelze stavét, aniz by se porusila pfislusna evropska
smérnice na ochranu pfirody v dotenych lokalitach. V této souvislosti bylo Minis-
terstvem Zivotniho prostfedi mimo jiné také uvedeno, Ze jednou z moznosti, jak se
vyhnout problému pfi hledani shody mezi zajmy ochrany pfirody a zajmy plavby, by
snad mohl byt pfesun tzemi ,Natury 2000“ o cca dvacet kilometrd po proudu nize
na Uzemi N&mecka. V tnoru 2019 obdrzela Ceska republika vyjadfeni od Evrop-
ské komise v tom smyslu, Ze za provadéni pravnich predpist Evropské unie jsou
v ramci svych hranic zodpovédné Clenské staty a jakakoliv kompenzacni opatfeni
by proto méla byt provedena na uzemi ¢lenského statu, v némz se plan nebo pro-
jekt realizuje.

Jak vidno, neustalym hledanim vychodiska k zajisténi spolehlivé splavnosti
alespon ¢asti regulovaného useku labské vodni cesty tak, aby se vyhovélo vSem
pozadavkum z oblasti ochrany vod, pfirody a Zivotniho prostfedi, se kone¢né roz-
hodnuti a o¢ekavané zahajeni stavby permanentné vzdaluje.

Vyzkumné prace na védeckych pracovistich

Vyzkumné prace v ramci investicniho zaméru ,ZlepSeni plavebnich podminek
na Labi v Useku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN — Plavebni stupefi Dé&-
¢in“ byly realizovany na matematickych, fyzikalnich a hydraulickych modelech
ve Vyzkumném Ustavu vodohospodarském v Praze a na Stavebni fakulté Ceského
vysokého uceni technického v Praze. Modelovy vyzkum ,Plavebni stupefi D&&in —
optimalizace feSeni a nautické experimenty” probihal ve Vyzkumném Ustavu vo-
dohospodaiském v Praze na modelu dotéeného useku labské vodni cesty 1:70,
ktery byl v roce 2002 poSkozen povodni a zrekonstruovan v roce 2011. Model
byl rovnéz vyuZit pro vyzkum optimalizace uprav plavebni drahy pod plavebnim
stupném nebo pro vyzkum rezim( v biokoridoru u jezu ¢i modelovani pfevodu
ledl pres plavebni stuper Décin. Z dalSich uskuteénénych vyzkumu Ize namatkou
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jmenovat napf. vyzkum vyvaru jezového pole (2012), ,Fyzikalni hydraulicky mo-
delovy vyzkum plavebni komory Déc&in® (2016), ,Fyzikalni model Upravy plavebni
kynety pod Plavebnim stupném DécCin pfi pratocich nizSich nez Q345 * a ,Fyzikalni
hydraulicky modelovy vyzkum postupu vystavby Plavebniho stupné Dé&cin“ (2016
a 2017). Prozatim poslednim vyzkumem provedenym v ramci pfipravnych praci
byl v roce 2018 dokon&eny vyzkum ,Optimalizace provoznich rezimd pro zvyseni
spolehlivosti plavebni komory D&&in“.

Vyzkumné prace in situ (na misté) -

Experimentalni opatieni (balvanité vyhony)

V letech 2008 a 2009 byla v ramci investi¢niho zaméru ,ZlepSeni plavebnich pod-
minek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN — Plavebni stupefi
Dé&c¢in“ ve dvou etapach realizovana vystavba tzv. experimentalnich balvanitych
vyhon( v koryté vodniho toku Labe pod soutokem s Certovou vodou mezi Pro-
stfednim a Dolnim Zlebem (Usek vodni cesty mezi fi¢nimi km 734,35 az 733,65)
jako stavba dogasna s dobou trvani do unora 2020.

Jedna se o dlouhodoby experiment, jehoz ucelem je kromé sledovani vlivu
na plavebni podminky zejména také pribézné monitorovani vlivd umélé stavby
na biotopy a promyvané fi¢ni naplavy véetné ovéfeni pfirozené tvorby tini a tér-
kopiskovych naplavi za umélou stavbou. Vysledky dlouhodobého pozorovani maji
slouzit hlavné jako podklad pfi ovéfovani funkénosti tzv. kompenzacnich opatfeni
a pro hodnoceni vlivu planované stavby Plavebni stupen D&Cin na zivotni prostredi
v ramci hodnoticiho procesu EIA.

V lokalité bylo vystavéno 5 pravobfeZnich a jeden levobfezni balvanity vyhon.
Pomoci vyhonl je vodni proud koncentrovan v uzsim Fi€nim profilu, ¢imz je pfi
mensi Sifce plavebni drahy dosaZeno zvySeni hloubky v plavebni draze. V roce
2014 probéhla prestavba pravobfeznich vyhonu spocivajici ve zméné tvarl vy-
honu a Upravé svahovani nasyptd smérem k plavebni draze a poté byly v roce
2016 na tfech pravobfeznich vyhonech jesté upraveny tzv. plaZze smérem ke bre-
hu. Béhem trvani docasné stavby je prabézné provadén celoro¢ni hydraulicky,
hydromorfologicky a biologicky monitoring, jehoz vystupy za kazdy rok jsou pravi-
delné vyhodnoceny a predkladany pfisluSnym organtm statni spravy. Z hlediska
vlivu této experimentalni stavby na plavidla a plavebni provoz Ize konstatovat, ze
vysledky monitoringu jsou vyhovujici, mirné zvySena rychlost proudéni ve sledova-
ném useku usmérnénim toku do zuzeného profilu nepfinasi v plavebnim provozu
zadné komplikace.

9.5. Oprava lodi Dallas, drive Moskva

Ing. Tomas Ostréil, Ing. Martin Ecler

Vyletni lod Dallas se po osmi letech vydala na cestu. Ne v§ak po hladiné Brnénské
prehrady, kterou brazdila nékolik desetileti, ale po sousi smérem ke své rekon-
strukci. Ctyfiadedesat let stary dvoupalubovy legendarni Dallas nyni opravi a vrati
mu pUvodni vzhled. Lod postavili zaméstnanci brnénského dopravniho podniku
v roce 1955 a nesla plivodni jméno Moskva. Moskva bezproblémové slouzila témér
25 let. Na pocatku 80. let 20. stoleti se dopravni podnik rozhodl, Ze se lodé&, vzhle-
dem K jejich stafi a z toho vyplyvajiciho technického stavu, budou rekonstruovat.
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Jako prvni byla vybrana pravé Moskva, modernizace této lodi probéhla v letech
1980 a 1981. Rekonstruované plavidlo bylo znovu spusténo na vodu v zavéru pla-
vebni sezény 1981. V roce 1992 byla Moskva na Zadost brnénského primatora pre-
jmenovana na Dallas. Jméno bylo vybrano na poc¢est nového a nejvzdalengjsiho
partnerského mésta.

Kvuli $patnému technickému stavu nekfizovala lod poslednich osm let Br-
nénskou pfehradu, ale stala na sousi na bfehu. Ted se docka kompletni opravy.
Plavidlo je pfevezeno do Hlaveéniku na Pardubicku, kde specializovana firma pro-
vede vétSinu oprav. Po provedeni hrubych praci se lod opét pfeveze zpét do Brna
a finalni dokonceni probéhne se zapojenim zaméstnanci Dopravniho podniku
mésta Brna, a.s. v lodénici. Lod pro 280 cestujicich vazici 35 tun bude mit po kom-
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pletni rekonstrukci vyménénu plvodni dfevénou hlavni palubu za ocelovou (ply-
notésnou), kormidelni systém i vodotésné prepazky, dnovou a bocni obSivku, Ze-
brovani, elektroinstalaci a novy pozarné-bezpecnostniho systém. Prioritou je vSak
zachovat co nejvic plivodnich &asti — tfeba elektromotor Skoda TIS nebo ptvodni
okna z tramvaji.

Trup lodé tvori elektricky svarené lodni plechy o sile 3,5, 4 a 4,5mm, vyztuze-
ni trupu je provedeno Zebry z uhlové oceli, ktera jsou umisténa pravidelné po celé
délce lodi ve vzajemnych rozestupech 500 mm. Je také provedeno rozdéleni trupu
pomoci Ctyf vodotésnych prepazek. V kazdém takto vytvofeném prostoru je umis-
téna samostatna kfidlova pumpa (K4) pro pfipadné od&erpani vody (zfejmé budou
nahrazeny elektrickymi Cerpadly).

Délka trupu: 20,72m

Sitka trupu na hlavnim Zebru: 6m

Maximalni ponor: 0,99 m

Hmotnost prazdné lodi: 35t

Obsaditelnost: 350 osob (do 1974)/280 (od 1974)
Max. rychlost: 12 km/h

Trilista vrtule o praméru 650 mm

Na hladinu lod' opét vypluje pfisti Iéto a dopravni podnik ji zafadi do floti-
ly. Plout bude na vybranych spojich, pfi zvlastnich akcich nebo jako posila pravi-
delné dopravy.

Na rekonstrukci za 15,6 milionu korun dohlédnou i pamatkafri, Dallas je totiz
od roku 2013 kulturni pamatkou. Lod bude moci jezdit bez jakychkoliv omezeni.
Ze sedmi lodi dopravniho podniku je Dallas druhy nejstarsi, vic toho pamatuje jen
plavidlo Brno (dfive Udernik) z roku 1948.
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Plavebni rocenka 2018

Pod vedenim Mgr. Klary Némcové
zpracoval kolektiv zaméstnanct Statni plavebni spravy
z podklad®i Ministerstva dopravy CR,

Povodi Labe, statni podnik, Povodi Vitavy, statni podnik,
Povodi Moravy, statni podnik, Reditelstvi vodnich cest CR,
z dalSich zdroju a z podkladu vilastnich.
Lektoroval doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Obalku navrhl Jan Mastik.
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