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Uvodni slovo ke 100. vyroci Statni plavebni spravy

Plavebni ro¢enka, kterou dostavate do ruky, je zvlastni tim, Zze je vydana i jako
jubilejni ke stému vyroci zfizeni samostatného plavebniho Gfadu.

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska prevzalo zaleZitosti plavby od by-
valych Ufadu rakouské politické spravy oddéleni pro vodni dopravu na Ministerstvu
vefejnych praci. Jak se mizeme docist, v plném znéni v kapitole 2.1 této rocenky,
byl dne 15. dubna 1920 pfijat Narodnim shromazdénim republiky ¢eskoslovenské
zéakon o zfizeni Ceskoslovenského Gfadu plavebniho, prvniho zakonného pred-
chidce dnesni Statni plavebni spravy. Na nasledujicich stranach si mazete precist
stru€nou historii ufadu.

Obdobi pred rokem 1918

Historie plavby na tzemi Cech a Moravy zaznamenala v minulosti fadu zakon-
nych pokusU pro stanoveni plynulosti, svobody a bezpecnosti jejiho provozovani.
Jiz roku 920 vyhlasil knize Vaclav Vitavu za ,svobodnou silnici na vodé&* spolu
s pravnimi pfedpisy. Prvni plavebni pfedpisy byly vydany v roce 1130 knizetem
Sobéslavem I. Velkého rozmachu dosahla plavba a soucasné jeji pravni predpisy
za vlady Ceského krale a fimského cisare Karla IV. Roku 1340 byl ustanoven prvni
spravni organ v dneSnim slova smyslu, a to ,Organ pfiseznych mlynart zemskych*
jmenovany Prazskym magistratem. DalSiho rozvoje dosahlo plavebni zakonodar-
stvi az v 16. stoleti, kdy byly v roce 1770 vydany nove plavebni pfedpisy pro Vitavu
a Labe, byla ustanovena zvlastni navigaéni komise a zfizena ficni policie.

Provoz na labsko-vitavské vodni cesté byl historicky ovlivnén skute€nosti, Ze
Labe protékalo krom Cech i fadou némeckych statecki. V roce 1820 uznalo kromé
Rakouska, jehoz byly Cechy sougasti, také ostatnich sedm polabskych stat(i zasa-
dy Videniského kongresu. Diky tomu byla dne 23. 6. 1821 vyhlaSena Prvni Labska
plavebni akta. Ta zabezpec€ovala svobodu plavby na Labi pro v§echny staty a na-
rody ze Severniho mofe, ale mezi labskymi pFistavy navzajem pouze pro polabské
staty. Byly vydany jednotné plavebni a fi¢né&-policejni pfedpisy, a byla provedena
jednotna uprava lodnich a plaveckych patentd. V roce 1854 prvni revize akt pre-
depsala plavecum mezi Mélnikem a Hamburkem jednotné sluzebni knizky. Druha
revize akt v roce 1863 pfinesla hlavné jednotné labské clo. Dale feSila vydavani
osvédceni k plavbé provozovatelim dopravy, cejchovni a policejni fad, udrzbu po-
tahovych stezek a roli mistnich Gfadd pfi nehodach plavidel nebo obtiZich posadek.
Tento stav trval prakticky az do roku 1918.

Obdobi 1918 az 1939

Prvni svétova valka byla ukonéena Versailleskou mirovou smlouvou, ktera mj. vy-

tvofila i zakladni pfedpoklady pro vybudovani ¢eskoslovenské plavby. V oblasti

Ceskych zemi se jedna zejména o:

e zmezinarodnéni vodnich tokd Labe a Odry a jejich podfizeni mezinarodnim
komisim,

e ustanoveni o postoupeni Casti labského a oderského lodniho parku véetné
plavebniho zafizeni,

e ustanoveni o volném pfistavnim pasmu pro Ceskoslovensko na Labi v Ham-
burku a na Odfe ve Stéting,



e  pripustnost vlastnich vlakd po Zelezni¢nich tratich vedoucich k Terstu,
e  pripustnost registrovani namornich lodi ve vnitrozemi.

Provoz na vodnich cestach byl z hlediska statni spravy fizen ministerstvem
vefejnych praci a ministerstvem pramyslu, obchodu a zZivnosti s tim, Ze to prvni bylo
rozhodujici po strance technicko-nautické a druhé po strance obchodni a finan¢-
né tarifni. Ministerstvo vefejnych praci mélo vedouci postaveni zejména v tvorbé
lodniho parku, v jednani o namotnich pristavech Hamburk a Stétin, v zastupovani
Ceskoslovenské plavby v mezinarodnich fi¢nich komisich, v reorganizaci nedoko-
nalych poméru ve vnitrozemské plavbé apod.

Jednotnym vykonnym organem obou ministerstev byl Ceskoslovensky Gfad
plavebni zfizeny zakonem ¢&. 315/1920 Sb., s vymezenou pUsobnosti danou za-
konem €. 416/1920 Sb. Vefejna sprava v této dobé sledovala zejména ¢innost za-
konodarnou — nové pravni pfedpisy, €innost vykonnou — prace sledujici zlepSeni
plavebnich podminek, ¢innost podpurnou — finanéni subvence, ¢innost kontrol-
ni — statni dohled, €innost revizni — statistika, ¢innost vychovnou — plavebni dorost
a personal, ¢innost propagacni a administrativni. V ele Ceskoslovenského ufadu
plavebniho stal pfednosta, kdyz zaméstnance zajistovalo ministerstvo verejnych
praci, ale v nékterych oddélenich ministerstvo pramyslu, obchodu a Zivnosti. Sidlil
v Praze v Cihelné ulici €. 4. Pfednostou byl ministersky rada Ing. Zdenék Schwarz,
kterého zkraje tficatych let vystfidal vrchni technicky rada Ing. Augustin Rédig. Toho
v poloviné tficatych let nahradil na pfednostenské pozici vladni rada Ing. Jaroslav
Dvotak. Za jeho plsobeni bylo sidlo Ceskoslovenského plavebniho Gfadu ve Wald-
Stejnském palaci v Praze. V této dobé byla vydana fada zakonnych i provadécich
pfedpisU z oblasti vnitrozemské plavby a to jak technickych, plavebné bezpeénost-
nich, tak i financnich, celnich, statistickych apod. Tyto zavazné pravni pfedpisy byly
vydavany jak ve Sbirce zakonu a nafizeni, tak jako pfedpisy plavebniho uradu.

Vlada 20. fijna 1920 schvalila provadéci nafizeni, které zfizovalo prvoinstanc-
ni Pofi¢ni plavebni Ufady v Praze a v Bratislavé, po kterou spadala i oblast spravy
Moravy, jakoZto vykonné organy plavebniho ufadu. Pofi¢ni plavebni ufad v Praze
zahajil ginnost 1. zafi 1925. O rok pozdéji byla zfizena expozitura v Usti nad Labem
s pusobnosti od Roudnice nad Labem ke statni hranici ¢eskoslovensko-némecké.
Pracovnici pofiéniho plavebniho Gfadu v Praze i jeho expozitury v Usti nad Labem
byli ufedniky politické spravy.

Na mezinarodnim poli bylo v prvé fadé projednavano vydani Druhych Lab-
skych plavebnich akt, podepsanych v Drazdanech dne 22. 2. 1922 a doplnénych
Dodatkovym protokolem podepsanym v Pafizi dne 31. 3. 1923 Ceskoslovenskem,
Némeckem, Belgii, Francii, Velkou Britanii a Italii. Na Labi od Mélnika po jeho usti
do more a na Vltavé od Prahy po Mélnik byla zfizena Labska komise ze signatar-
skych stat(, jejimz hlavnim cilem bylo zejména dbat na zachovani svobody plavby,
a dobrych plavebnich podminek. V porovnani s prvnimi akty z roku 1821, sjedna-
nymi jen mezi polabskymi staty, byla tato druha akta podepsana i mimolabskymi
staty, coz bylo poplatné vySe uvedené mirové smlouvé. Tato skute€nost posléze
vedla k tomu, ze Némecko v roce 1936 Cinnost Labské komise jednostranné ukon-
Cilo, nebot’ pro né&j bylo netnosné, aby o plavbé na Labi rozhodovali diplomaté
Velké Britanie, Francie, Belgie a Italie.

Obdobi 1939 az 1945
V oblasti plavby na labské i oderské vodni cesté byla jiz od po¢atku tohoto obdobi
slozita situace, a to pocinaje 30. 9. 1938, kdy zacalo zabirani tzv. sudetského uzemi



Némeckem. Vodni doprava v ¢eskych zemich orientovana pfevazné na zahranicni
prepravy zboZi méla geografické pfimé napojeni na Némecko. Ceskoslovensky pla-
vebni Ufad sidlil tou dobou v Praze v Rumunské ulici €. 12. Pfednostou byl viadni
rada Ing. Kliment Velkoborsky. Podfizenymi tomuto ufadu byly v €eskych zemich:
e  Pofi¢ni plavebni ufad pro oblast Labe, se sidlem v Praze v HoleSovickém
pristavu €. 1057. Pfednostou byl vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Hanus,

e  expozitura Pofi¢niho plavebniho Gfadu pro oblast Labe, se sidlem v Usti nad
Labem, U Nadrazi 4. Pfednostou byl vrchni plavebni tajemnik Ermin Ryba,

e  exponovany organ Ceskoslovenského plavebniho Gfadu pro zemi moravsko-
slezskou v Uherském Ostrohu se zvlastnim organem pro vykon na vranovské
prehradé. Vedoucim byl plavebni kontrolor Jaroslav Chury.

Na zakladé vladniho nafizeni z kvétna 1940 byl zmé&nén nazev Ceskosloven-
ského plavebniho ufadu na Plavebni feditelstvi, které spadalo pod protektoratni
ministerstva vefejnych praci resp. primyslu, obchodu a Zivnosti. V roce 1942 Pla-
vebni Feditelstvi zménilo nadfizeny organ, kterym se stalo ministerstvo dopravy
a techniky. Plavebnimu Feditelstvi byl podfizen Pofi¢ni plavebni ufad a jemu zase
Pristavni spravy. V unoru 1944 rozhodlo ministerstvo dopravy a techniky, ze Pla-
vebni Feditelstvi pfevezme €innost Poficniho plavebniho Ufadu pro oblast Labe,
ktery tak zanikl. Do tohoto obdobi spada i vydani vyhlaSky Plavebniho feditelstvi
&. 22/1941, kterou se pro Uzemi Protektoratu vydava Rad plavebni policie.

Obdobi 1945 az 1974

Toto obdobi, jak se dale doctete, se vyznaCovalo Castymi reorganizacemi a zmé-

nami nazvu plavebniho ufadu. Po osvobozeni se v roce 1945 vratil plavebnimu

Uradu pavodni nazev Ceskoslovensky plavebni Gfad. Vratila se i plvodni organi-

zacni struktura, ale plavebni Ufad uz nemél pravomoc na uzemi Slovenska, kde

plavbu Fidil plavebni odbor Poverenictva dopravy. V roce 1947 se obnovila ¢innost

Pofi¢niho plavebniho ufadu pro oblast Labe a na Moravé znovu plisobil expono-

vany organ plavebniho ufadu v Uherském Ostrohu. Ustavnim dekretem prezidenta

republiky €. 1/1945 Sb. nalezela plavba nadale do resortu dopravy.

Velka snaha statnich organu po roce 1948 soustfedit statni spravu a samo-
spravu v krajskych narodnich vyborech se dotkla i plavby. Problémem v3ak bylo
vyznamné plsobeni plavby v zahranici. Z tohoto divodu nakonec bylo rozhodnuto
v roce 1949, ze:

e agenda plavebniho ufadu a jeho exponovaného organu, stejné jako pofi¢niho
plavebniho Ufadu a jeho expozitury bude, pfevedena na dopravni oddéleni
hospodarskych referatt krajskych narodnich vybor(, pokud nejde o agendu
nadkrajovou,

e nadkrajova agenda, véci odvolaci apod. bude soustfedéna v ministerstvu do-
pravy.

Existenci Ceskoslovenského plavebniho Gfadu a jeho organd definitivné ukon-
Cilo vladni nafizeni ze dne 28. bfezna 1950 &. 36/1950 Sb. Agendu tedy prevzalo
ministerstvo dopravy, pokud nedoslo k jeji delimitaci na vybrané krajské narodni
vybory. Zaclenéni plavebni agendy do krajskych narodnich vybor( nebylo $tastné
a tak byla pomérné brzy ztizena Ustfedni sprava plavby ministerstva dopravy s pu-
sobnosti pro Ceské kraje. Vykonnymi organy byly plavebni spravy resp. kapitanaty
v Praze, Usti nad Labem a v Brné.

Mezitim se zménila i forma pravni normy. V prosinci 1954 projednalo a schva-
lilo pfedsednictvo Narodniho shromazdéni zakonné opatreni €. 1/1955 Sb., o stat-



ni spravé ve vécech plavby. Touto pravni normou byla zfizena plavebni sprava

v Praze a plavebni sprava v Bratislavé. VyhlaSka ministra dopravy €. 3/1955 Sb.,

z ledna 1955, stanovila pusobnost a zakladni organizaci plavebnich sprav. Pla-

vebni spravy mély pe€ovat o rozvoj, zdokonaleni a zhospodarnéni vnitrozemské

plavby a o jeji bezpecnost. Organy plavebni spravy - kapitanaty a pobocka - mély
vykonavat pfimy dozor a dohled na plavebni bezpe&nost a provoz véetné provozu
pristavud, vySetfovat plavebni nehody, vybirat pfistavni poplatky.

Prazské plavebni spravé podléhaly:

e kapitanat v Praze s odbocCkou v Mélnice,

e  kapitanat v Usti nad Labem,

e a pobocka plavebni spravy v Brné.

V souvislosti s reorganizaci ministerstva dopravy v roce 1958, a zruSenim
hlavnich a Ustfednich sprav, zanikla i Ustfedni sprava plavby a byla nové upravena
organizace plavebni spravy v Praze. Vladnim nafizenim z ¢ervence 1960 byla m;.:
e  plsobnost plavebni spravy v Praze pfevedena na plavebni spravu v Bratisla-

vé, ktera tim nabyla celostatni pusobnosti,

e nazev plavebni spravy v Bratislavé zménén na Statni plavebni spravu v Bra-
tislavé,

e  Statni plavebni sprava v Bratislavé byla podfizena nameéstku ministra dopravy
pro nezelezni¢ni dopravy.

K zadné radikalni zméné v Cinnosti ufadu vSak nedoslo, protoze ministerstvo
dopravy jesté v lednu 1960 pfeneslo fadu agend z plavebni spravy v Praze na ka-
pitanaty a pobocku v Brné.

Statni plavebni sprava v Bratislavé byla napfisté hlavné Fidicim, kontrolnim
a metodickym organem. Jeji novy statut vstoupil v platnost 1. 7. 1960. V jejim Cele
stal nacelnik jmenovany ministrem dopravy a podfizeny naméstku pro nezelez-
niéni dopravy. Vlastni aparat se na zadné utvary neclenil, vykonnou agendou byly
povéreny jeji organy a to:

e  kapitanat v Praze (pro kraje StfedocCesky, JihoCesky, ZapadoCesky a Vycho-
docesky),

e  kapitanat v Usti nad Labem (pro kraj Severo&esky),

e  kapitanat v Bratislavé (pro ¢ast Dunaje a Vahu, Oravu a ostatni k plavbé vyu-
zivané vodni cesty Zapadoslovenského, Jihomoravského a Severomoravské-
ho kraje),

e  kapitanat v Komarné (pro ¢ast Dunaje a Vahu a ostatni vodni cesty ve Stre-
doslovenském a Vychodoslovenském kraji).

V plavebnim provozu byla do roku 1957, pokud jde o bezpec&nost plavby, po-
nechana v platnosti vyhlagka o vydani Radu plavebni policie z roku 1941, kdy byla
nahrazena vyhlaskou ministerstva dopravy €. 5/1957 Sb., o fadu plavebni bezpec-
nosti na vnitrozemskych vodach.

K dal&i pravni upravé doslo v souvislosti se zakonem &. 26/1964 Sb., o vnitro-
zemskeé plavbé. Ten zruSil vSechny dosavadni pfedpisy o organizaci statni spravy
ve vécech plavby a stanovil nasledujici. Statni odborny dozor na vnitrozemskou
plavbu vykonava a ostatni ukoly statni spravy ve vécech plavby obstarava minis-
terstvo dopravy a jemu podfizena Statni plavebni sprava v Bratislavé, ktera pecuje
0 bezpecnost, plynulost a rozvoj vnitrozemskeé plavby na uzemi celého statu. Statni
sprava ve vnitrozemské plavbé na uzemi Ceskych zemi byla tak podfizena Brati-
slavé. Zakon také predjimal organizaci plavebni spravy, ktera vykonava svou puU-
sobnost pfimo nebo svymi pobockami a jejich pracovisti. Pobocky plavebni spravy



zfizoval ministr dopravy. Novy organizac¢ni fad Statni plavebni spravy v Bratislavé,
podfizené organizace ministerstva dopravy, zacal platit 12. listopadu 1964. V ¢ele
organizace stal ministrem jmenovany feditel, podfizeny pfislusnému odboru minis-
terstva dopravy. Ustfedi Statni plavebni spravy se jako fidici a kontrolni organ ¢le-
nilo na skupiny nautickou, technickou a hospodarskou. Vykonnymi organy Statni
plavebni spravy pro ¢eské zemé byly nové nasledujici poboCky a pracovisté:

e pobocka Praha (pro kraje StfedoCesky a JihoCesky, pro kraj Vychodocesky
s vyjimkou okresu Ji¢in a Semily, pro kraj Zapadocesky s vyjimkou okres(
Cheb, Sokolov a Karlovy Vary. Déle tato pobocka obhospodafovala seve-
rodeské Labe az po Usti nad Labem-Stfekov a rybnik Velké Darko v okrese
Zdar nad Sazavou),

e  pobocka Usti nad Labem — D&&in (kraj Severogesky s vyjimkou vy$e uvede-
ného Useku Labe, okresy Cheb, Sokolov, Karlovy Vary, Semily a Jicin),

e  pracovisté Uherské Hradisté (kraj Jihomoravsky s vyjimkou rybniku Velké
Darko a kraj Severomoravsky).

Reditel Statni plavebni spravy mohl dal$i pracovité zFidit nebo zrusit, stejné
jako upravit uzemni plsobnost pobocek. Jeho podfizenost nacelniku vodni do-
pravy ministerstva dopravy vSak zUstala neménna (v resortu dopravy se v té dobé
hojné namisto pojmu Feditel odboru pouzivalo oznacéeni nacelnik).

V souvislosti s federalizaci statu v roce 1968 byly nékteré agendy statni spra-
vy vyClenény do pusobnosti narodnich republik. Nejinak tomu bylo i v oblasti plav-
by. Zakonem ¢&. 2/1969 Sb. bylo zfizeno narodni Ministerstvo dopravy Ceské so-
cialistické republiky, mimo jiné jako Ustfedni organ pro vnitrozemskou vodni dopra-
vu. Z podfizenych republikovych organizaci zdkon vyslovné zmifiuje v8ak pouze
Ceskou leteckou inspekci. U plavby nastal problém — zakon o vnitrozemské plavbé
€. 26/1964 Sb. znal pouze Statni plavebni spravu v Bratislavé s tim, ze, pobocky
plavebni spravy zfizuje ministr dopravy. Tak ministr dopravy Ceské socialistické
republiky zfidil svym rozhodnutim v dubnu 1969 Vedouci pobocku Statni plavebni
spravy v Praze, jako samostatnou statni rozpo¢tovou organizaci podfizenou mini-
sterstvu. Tato vedouci pobocka Fidila pobocky Statni plavebni spravy v Praze-Ho-
leSovicich, D&&iné a Prerové (méla tedy pisobnost pro uzemi Ceské socialistické
republiky). V cele Vedouci pobocky stal feditel, kterym byl jmenovan Ing. Josef
Brandejs. Pfedpokladalo se, Zze umély nazev ,vedouci pobocka” zmizi a zacalo se
hovorit o Ceském plavebnim Gfadu. Legislativni pravidla stanovovala, Ze organy
jeho typu budou oficialné zfizeny zakonem Ceské narodni rady o odbornych or-
ganech statni spravy. K vydani tohoto zakona vsak nedoS$lo. V dalSim ¢asovém
obdobi v3ak vnitrozemska byla plavba z narodni urovné vyclenéna a podfizena
federalnimu ministerstvu dopravy, kdyz podstatnou roli sehral, stejné jako v roce
1954 pfi vzniku plavebnich sprav, mezinarodni charakter plavebniho provozu.

Snaha o zvySeni plavebni bezpecnosti v celoevropském méfitku vedla pod
patronaci Evropské hospodarské komise pfi Organizaci spojenych narodd k vy-
pracovani Pravidel pro vnitrozemské vodni cesty (CEVNI), na zakladé kterych byla
vydana vyhlagka federalniho ministerstva dopravy &. 155/1973 Sb., Rad plavebni
bezpec€nosti na vnitrozemskych vodnich cestach, jenZ od 1. ledna 1974 nahradil
predpis z roku 1957.

Zajimavosti tohoto obdobi je pfevzeti spravy pfistava v prvni fazi plavebnim
podnikem Ceskoslovenska plavba labska, narodni podnik, od spole¢nosti Labsko-
-Vltavska prekladisté, s. r. o., resp. Ceskoslovenskych statnich drah. V druhé fazi,
v prvni poloviné Sedesatych let, po slou€eni labského a oderského plavebniho pod-



niku, Slo o prevzeti pfistavli urCenych pro vefejnou potfebu od nové ustanovené
Ceskoslovenské plavby labsko-oderské, n. p., Statni plavebni spravou. Ta nasled-
né garantovala jejich spravu, v€etné udrzby, rekonstrukce, modernizace a vystav-
by, prostfednictvim statniho rozpoctu. Jefabova i ostatni pfekladni technika v téch-
to pristavech zlstala v majetku plavebniho podniku. Timto spravnim aktem byla
nepfimo zvyhodnéna hospodarska ¢innost plavebniho podniku.

Obdobi 1974 az 1995

Od ledna 1975 byl u€inna novela zakona o vnitrozemské plavbé, ktera uvadéla, Zze

statni odborny dozor na vnitrozemskou plavbu a ostatni Ukoly statni spravy ve vé-

cech plavby vykonavaji federalni ministerstvo dopravy a dale jemu podfizené Stat-
ni plavebni sprava v Praze, Statni plavebni sprava v Bratislavé a Ceskoslovensky
lodni registr. Dale bylo zakonem stanoveno, ze plavebni spravy zejména zajistuji
plavebni bezpeénost na vodnich cestach a v pristavech dozorem na dodrzovani
plavebnich a souvisejicich predpis(, vydavaiji pfislusné lodni listiny, vedou eviden-
ci plavidel, provadéji odborné Setfeni plavebnich nehod a ve vefejnych pfistavech
zajistuji vystavbu jejich pozemni ¢asti. Sou€asné bylo uréeno, Ze plavebni sprava
vykonava svou pusobnost pfimo nebo svymi organizaénimi slozkami, jimiz jsou
pobocky a jejich pracovisté. V Cele Statni plavebni spravy v Praze stal Ing. Josef

Brandejs jakoZto feditel jmenovany federalnim ministrem dopravy. Chaos v pojme-

novani vSak panoval zifejmé nadale, proto bylo jesté v lednu 1975 nafizeno pouzi-

vat pouze tyto nazvy:

e  Statni plavebni sprava v Praze, Jankovcova 6,

e  Statni plavebni sprava v Praze, pobocka v Déciné, Halkova 816/2,

e  Statni plavebni sprava v Praze, pobocka v Pferové, Bohuslava Némce 640.
Novela rozsifila plsobnost plavebnich sprav na véechna mala plavidla véetné

sportovnich a rekreaénich. | kdyZ doslo k za¢lenéni Ceskoslovenského lodniho
registru do resortu dopravy, tak Statni plavebni sprava méla i nadale vykonavat
dozor na provozné-technickou zpusobilost plavidel, cejchovani a vydavat lodni
osvéd&eni — vzajemné vyjasnéni kompetenci si pak vyZzadalo mnoho Usili vSech
zuc€astnénych. Hlavnimi ukoly v investiéni €innosti bylo vytvofeni podminek pro do-
pravu energetické uhli ze severoceskych hnédouhelnych doll do elektrarny Chva-
letice resp. dalSich polabskych elektraren.

K roku zahajeni prepravy (1977) se predpokladalo i zvySeni pocta plavidel
hlavniho dopravce Ceskoslovenské plavby labsko-oderské, n. p. Vybudovat se
mélo prekladisté tézkych kusl a kontejnerd v Praze-HoleSovicich, zahajit se méla
vystavba pfistavu Pardubice atd. Toto podstatné zvySeni pozadavkl na Statni pla-
vebni spravu se odrazilo v nutném nardstu pracovnikd (na 86 v roce 1974). Na fe-
ditelstvi plavebni spravy v Praze byl mj. zfizen:

e  Usek statniho odborného dozoru s oddélenim vodnich cest, oddélenim tech-
nického dozoru a oddélenim plavebni bezpec€nosti,

e  Usek spravy vefejnych pfistavlil s oddélenim spravy pristavl a oddélenim roz-
voje a vystavby pfistavl, kdyZ se pomérné zahy ukazala nutnost vzniku sa-
mostatného investi¢niho odboru.

Zména politického a hospodarského fizeni v roce 1989 neznamenala v orga-
nizac¢ni struktufe Statni plavebni spravy bezprostfedni zasadni zmény. V souvis-
losti s pfevodem kompetenci na republikové organy po rozdéleni Ceskoslovenské
republiky, rozhodl ministr dopravy na zakladé dohody federalniho ministerstva do-
pravy a Ministerstva pro hospodafskou politiku a rozvoj Ceské republiky, o pre-



vodu nékterych ¢innosti na republikovy organ. Statni plavebni sprava byla dnem

1. kvétna 1991 podfizena tomuto ministerstvu, konkrétné jeho Spravé pro dopravu.

V &ervenci 1991 rozhodla viada Ceské republiky o zafazeni rozpo&tové organizace

Statni plavebni sprava v Praze do seznamu organizaci uréenych pro prvni vinu pri-

vatizaéniho procesu. Privatiza¢ni projekty v ramci kupdnové privatizace predlozila

Statni plavebni sprava v Praze s nasledujicim navrhem na rozdéleni jejich zaklad-

niho privatizovaného jméni. Privatizovana ¢ast Statni plavebni spravy zahrnujici

oblast vefejnych pfistavl byla v privatizaénim projektu oznacena jako spole¢nost

Ceské pristavy, a. s. se sidlem v Praze. Tato akciova spolegnost vznikla v kvétnu

1992.

Nova situace znacné zestihlené Statni plavebni spravy se odrazila v jeji or-
ganizaci a byl ji schvalen k 1. €ervnu 1992 novy statut. Zmizely utvary zabyvajici
se investicemi a spravou pristavl. Statni plavebni sprava byla nadale rozpocto-
vou organizaci fizenou pfislusnym ministerstvem. Byla nové ¢lenéna na feditelstvi
a vykonné utvary - pobocky, pfi¢emz po dvaceti letech byla znovu zfizena pobocka
prazska:

e  pobocka D&gin (okresy Ceska Lipa, D&&in, Cheb, Chomutov, Jablonec nad
Nisou, Ji¢in, Karlovy Vary, Liberec, Litoméfice, Louny, Mlada Boleslav, Most,
Nachod, Semily, Sokolov, Tachov, Teplice, Trutnov a Usti nad Labem, a feka
Labe od statni hranice po zdymadlo Dolni Befkovice véetné),

e  pobocka Prerov (okresy Moravy a Slezska),

e  pobocka Praha (ostatni tzemi Ceské Republiky).

Pokracovaly prace v ramci CEVNI, na zakladé kterych byl v roce 1991 vypra-
covan novy Rad plavebni bezpe&nosti na vnitrozemskych vodnich cestach Ceské
a Slovenské Federativni Republiky. Rad obsahoval dvé &asti, pro oblast Ceské
republiky a pro oblast Slovenské republiky. Tento fad byl do naseho pravniho Ffadu
uveden vyhlaskou federalniho ministerstva dopravy €. 344/1991 Sb., s ucinnosti
od 1. 1. 1992 a platil i v novém staté Ceska republika.

V mezinarodni oblasti se po dlouhém Usili podafilo uzavfit v roce 1988 Do-
hodu mezi Ceskoslovenskou socialistickou republikou a Spolkovou republikou Né&-
mecko o vnitrozemské vodni dopravé, ktera byla do naseho pravniho fadu zacle-
néna o dva roky pozdéji, a ktera umoznila Ceskoslovenskym lodim vyuzivat kromé
vodniho toku Labe i ostatni vodni cesty Némecka. V dalSim obdobi pfed vstupem
Ceské republiky do Evropské unie byla v roce 1991 uzaviena Dohoda mezi Ces-
kou a Slovenskou Federativni Republikou a Nizozemskym kralovstvim o vnitro-
zemské plavbé a obdobna dohoda s Lucemburskym velkovévodstvim. VSechny ffi
uvedené dohody prosly sukcesnim Fizenim a byly platné i pro Ceskou republiku.
Obdobnym zptsobem byla potvrzena pro Ceskou republiku i platnost dohod uza-
vienych ve dvacatych letech dvacatého stoleti mezi Ceskoslovenskem a Svobod-
nym a Hansovnim méstem Hamburk na najemni pasmo v hamburském pfistavu.
Pokud jde o obdobné pasmo ve $tétinském pristavu, tak toho se Ceskoslovensko
zfeklo jiz v roce 1956 ve prospéch Polska.

Toto obdobi mélo samoziejmé vliv i na personalni obsazeni feditele Statni
plavebni spravy. Puvodni relativni stabilita, kdy po prvnim fediteli Stani plavebni
spravy v Praze Ing. Josefu Brandejsovi nastoupil jeho zastupce Ing. Miroslav Né-
mec v roce 1979, dosavadni feditel pobocky D&Cin, a o Sest let pozdé&ji z minister-
stva dopravy pfiSedsi Ing. Ladislav Splidek, byla naruSena abdikaci Ing. Splidka
v roce 1991. V obdobi privatizace Statni plavebni spravy byl tedy jejim Feditelem
Ing. Petr Sotola, ktery nasledné& po zalozeni spole¢nosti Ceské pfistavy, a. s., se
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stal jejim generalnim Feditelem a predsedou predstavenstva. Po Ing. Sotolovi byl
povéfen vedenim Statni plavebni spravy Ing. Zdenék Kankrlik. Vybérové Fizeni
na feditele Statni plavebni spravy, vyhldSené Ministerstvem pro hospodéaiskou
politiku a rozvoj Ceské republiky, vyhral dlouholety pracovnik plavebniho tfadu
Ing. Ludék Cidlina a od srpna 1992 byl jmenovan feditelem.

Obdobi 1995 az sou¢asnost

Udalost, ktera vymezuje zaCatek tohoto obdobi je pfijeti nové pravni upravy ve vni-

trozemské plavbé. PoCinaje 1. fijnem 1995 nabyl u€innosti zakon €. 114/1995 Sb.,

o vnitrozemské plavbé, platny az do sou€asné doby, byt s Fadou novelizujicich

Uprav. Timto zakonem byla zfizena Statni plavebni sprava se sidlem v Praze, kte-

ra podle tohoto zakona vykonava spolu s Ministerstvem dopravy Ceské republiky

funkci plavebniho ufadu s tim, Ze plisobnost ministerstva jako plavebniho ufadu je

v zakoné jmenovité stanovena. Statut Statni plavebni spravy schvaleny v ¢ervnu

1996 uvadi, Ze &innost Ufadu na uzemi Ceské republiky je zajistovana prostred-

nictvim odbornych utvara v sidle Statni plavebni spravy v Praze a ve vymezené

Uzemni puisobnosti pobo¢kami Statni plavebni spravy. Uzemni plsobnost pobo&ek

od roku 2003 zcela odpovida krajskému usporadani Ceské republiky:

e pobocka D&gin (Karlovarsky, Kralovéhradecky Liberecky a Ustecky kraj),

e pobocka Praha (JihoCesky, Pardubicky, Plzefisky a StfedoCesky kraj, a hlavni
mésto Praha),

e pobocka Prerov (Jihomoravsky, Moravskoslezsky, Olomoucky a Zlinsky kraj

a kraj Vysocina).

Ve smyslu zakona o vnitrozemské plavbé a navazujicich provadécich pred-
pisll vykonava Statni plavebni sprava statni dozor a pini ukoly statni spravy ve vé-
cech vnitrozemské plavby s cilem zabezpecit jeji rozvoj a bezpecny a plynuly
provoz. V oblasti dozoru na vodni cesty a pfistavy haji zajmy plavby pfi budova-
ni, Upravach a udrZovani vodnich cest a pfistavu. Vydava zavazna stanoviska
k umistovani, provadéni nebo uzivani staveb na sledovanych vodnich cestach.
Vydava nebo odnima povoleni k provozovani vefejnych a nevefejnych prfistavy;
vydava nebo odnima povoleni k provozovani pfistavist, prekladist, vyvazist a kot-
vist. Sleduje vodni poméry a prosazuje zlepSovani plavebnich podminek. U sprav-
cu vodnich cest a spravcu pfistavl uplatiuje spravnimi prostfedky odstranéni
nedostatkd zjisténych v plavebni draze, v plavebnim znaceni, na hydrotechnic-
kych stavbach a zafizenich vodnich cest a na vodnich ¢astech pfistavl. Spravuje
veskeré aktivity ficniho informacniho systému (RIS). V oblasti dozoru na plavebni
provoz prosazuje opatfeni k zajisténi bezpecnosti plavby. Vydava opatfeni obec-
né povahy k zastaveni, omezeni nebo jiné upravé plavebniho provozu na vodni
cesté; vydava pokyny k zajisténi bezpecnosti a plynulosti plavebniho provozu.
Vydava povoleni k provozu pajéoven malych plavidel umisténych na vodni cesté,
vydava opatieni obecné povahy k vymezeni €asti vodni plochy k provozu malych
plavidel, kdy se nepouziji povinnosti viidce plavidla nebo k provozovani vodni-
ho lyZzovani a obdobnych €innosti provozovanych ve vlieku za plavidlem. Vydava
povoleni k zvlastni pfepravé, povoleni k pofadani akce na sledované vodni ces-
té a povoleni k pouziti zvlastni signalizace. Vykonava dozor nad dodrzovanim
predpisl tykajicich se plavby. Provadi spravni fizeni podle zakona o vnitrozemské
plavbé a zakona o vodach, kdy je rozhodovano o pravech, pravem chranénych
zajmech a povinnostech osob. V fizeni na misté zakazuje plavbu v pfipadech
stanovenych zdkonem o vnitrozemské plavbé, rozhoduje o vyjimkach ze zakona
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0 vnitrozemské plavbé a projednava s vodopravnim ufadem vyjimky ze zakazu

a omezeni plavby podle zdkona o vodach. Projednava piestupky podle zakona

0 vnitrozemské plavbé a zakona o vodach a uklada za né pokuty v pfestupkovém

fizeni; rozhoduje o ulozeni pokuty za jiné spravni delikty podle zakona o vnitro-

zemské plavbé a zakona o vodach. Provadi odborna Setieni plavebnich nehod.

Spolupracuje na tvorbé a vyjadfuje se k navrhim predpisu, které maji souvislost

s bezpeénosti plavebniho provozu. V oblasti dozoru na plavidla, plovouci zafizeni

a plovouci télesa schvaluje zpUsobilost plavidel k provozu na vodni cesté a vyda-

va pfislusné lodni listiny v€etné lodnich listin k pfepravé nebezpecénych véci, které

odnima, nejsou-li splnény podminky zpusobilosti k provozu. Vede plavebni rejstfik

a rejstfik malych plavidel; schvaluje typ malého plavidla, plovouciho stroje a plo-

vouciho zafizeni; provadi cejchovani plavidel a vydava cejchovni prikazy. Schva-

luje zpusobilost uréenych technickych zafizeni na plavidlech a vydava opravnéni

k Cinnosti inspektora uréenych technickych zafizeni; vydava povoleni k provozu

zahrani¢niho plavidla z jinych nez ¢lenskych statl Evropské unie; vydava osvéd-

¢eni o prisludnosti plavidla k plavb& na Ryné; stanovi pocet a sloZeni lodnich po-
sadek. V oblasti plavecké zpUsobilosti provadi zkousky zpusobilosti viidcu plavidel

a ¢lenud lodnich posadek. Vydava prikazy zpUsobilosti k vedeni a obsluze plavidel,

rozhoduje o jejich zadrZeni a odnéti za podminek stanovenych zakonem; povéiuje

pravnické a fyzické osoby ovéfovanim praktickych dovednosti pfi vedeni malé-
ho plavidla; vydava osvéd&eni o zvlastnich znalostech k pfepravé nebezpecnych
véci, osvédceni o odborné zplsobilosti bezpeénostniho poradce pro pfepravu ne-
bezpecénych véci a osvédceni o odborné zplsobilosti k provozovani vodni dopravy
pro cizi potfeby; vydava plavecké sluzebni kniZky. Spolupracuje pfi soustavném
zvySovani odborné urovné lodnich posadek.

Kromé toho na mezinarodni Urovni Statni plavebni sprava:

e je aktivnim u€astnikem projektu evropské unie RIS COMEX, ktery je zaméfen
na zkvalitnéni funkci sluzeb RIS, tedy informaci o stavu vodni cesty a provozu
na ni, mimofadnych udalostech na vodni cesté, plavidlech a pfepravovaném
nakladu. Cesko a Némecko pro vzajemnou propojenost sluzeb v této oblasti
spole¢né koordinuji svUj postup v ramci tzv. labsko-vezerského koridoru,

e je Clenem mezinarodniho sdruZeni evropskych fi¢nich policii Aquapol, kde
jako nepolicejni slozka je prostfednictvim jmenovaného koordinatora v ramci
programu ,partnefi” zapojena do harmonizace kontrol, véetné ramcové vymeé-
ny zjisténi, a do programu ,Transport Dokumenten Wasser”, o listinach pouzi-
vanych na plavidle a odhalovani jejich falsifikatl. V ramci Aquapol je zafazena
do Skupiny Ryn,

e podle pozadavki Ministerstva dopravy Ceské republiky se podili na:

o &innosti pracovnich organti Dunajské komise od roku 2002, kde Ceska repub-
lika ziskala statut pozorovatele v této komisi,

o &innosti pracovnich organt Ustfedni komise pro plavbu na Ryné od roku
2003, kde Ceska republika ziskala statut pozorovatele v této komisi,

o spolupraci s pracovnimi organy Evropské hospodarské komise pfi Organi-
zaci spojenych narodl v oblasti plavebnich predpist (CEVNI), vodnich cest
(ADN), plavebnich znakt (SIGNI) a mezinarodni rekreacni plavby,

o zastupovani vladniho &lenstvi Ministerstva dopravy Ceské republiky v Mezi-
narodnim plavebnim sdruzeni PIANC, které bylo zalozeno v roce 1885 a za-
byva se podavanim navrhi k udrzbé a rozvoji pfistavl, vodnich cest, a vodni
dopravy obecné,
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e kaZdoro&né vede bilateralni jednani s Dopravnym uradom Slovenské repub-
liky, pfedevsim s pracovniky divize vnitrozemské plavby, pfedevSim v oblasti
ziskavani a uznavani odbornych kvalifikaci, a koordinace kontrol na spolec-
ném useku vodni cesty Morava a Batova kanalu,

e kazdorocné vede bilateralni jednani s Generaldirektion Wasserstra3en und
Schifffahrt, pfedevSim s pracovniky pracovisté Magdeburk, pfedevsim v ob-
lasti uznavani odbornych kvalifikaci a lodnich listin, pfistupu k novym sportov-
né-rekreacnim aktivitdm na vodnich cestach, a v neposledni fadé vzajemna
koordinace pfistupu k pfeshrani¢nim aktivitam. Tady jde pfedevSim o spolu-
praci pobocky DéCin a Wasserstrallen und Schifffahrtsamt Elbe, pracovisté
Drazdany.

Cinnost Statni plavebni spravy byla vazné naru$ena katastrofalni povodni
v roce 2002, ktera byla dosud nejvétsi zmérenou povodni v Cechach. Byly zaplave-
ny pfizemi budov Feditelstvi, poboek Praha a D&¢in. Zaplaven byl archiv i rejstfik
plavidel. Nezmérnym Usilim zaméstnancl byly mnohé zasadni listiny vysuseny,
oSetfeny a zachranény. Budovy pobocek musely byt téméfr na rok vystéhovany
do nahradnich prostor, kde byl vSak chod ufadu v kratké dobé& obnoven v plném
rozsahu. Nasledna velka povoden v roce 2013, ktera byla ¢tvrtou historicky nejvét-
§i zméFenou povodni, jiZ v Praze realizovanym protipovodfiovym opatfenim a pfe-
stéhovani pobocky Dé&Cin v rdmci mésta v roce 2009, neznamenala pro majetek
svéfeny Ufadu a hlavné pro jeho ufedni akta zadné nebezpedi.

Vykon statni spravy doznal v 21. stoleti zna&ného zefektivnéni vyuzitim mo-
dernich technologii vypoc&etni techniky. Spisova agenda je vedena témér cela elek-
tronicky, zkousky vSech zpUsobilosti vadcl a ¢lend posadek plavidel i ostatnich
specialistli, samozfejmé s vyjimkou praktické a Ustni ¢asti, se odehravaji na poci-
tacich, adepti maji moznost seznameni se na webovych strankach ufadu se vsemi
testovymi otazkami. Prudky nardst zajmu o rekreacni plavbu po roce 2015 zname-
nal umoznéni v online prostfedi pfihlasovani se adeptl na zkousky zpusobilosti
vudce malého plavidla a také pfihlaSovani malych plavidel k provedeni technickych
prohlidek. Pocitae také umoznili zdigitalizovani map vodnich cest.

V tomto Ctvrtstoleti existence uradu, stéli v jeho €ele nejprve Ing. Ludék Cidli-
na, kterého v souvislosti s jeho odchodem mezi rentiéry nahradil na zakladé vybé-
rového fizeni v bfeznu 2012 Ing. Jaromir Kalousek. Po jeho nahlém umrti v srpnu
2014 byl povéfen vedenim Statni plavebni spravy Ing. Vaclav Novak. Vybéroveé fi-
zeni na feditele Statni plavebni spravy, vyhlasené Ministerstvem dopravy a konané
v souladu s jiz uginnym zakonem o statni sluzbé&, vedlo v lednu 2016 ke jmenovani
dlouholeté pracovnice plavebniho ufadu Mgr. Klary Némcové.
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1. Vyrogi, vystavy, semindre a jine uddlosti

Stalo se ...

O 22, 3.2020 se slavil Svétovy den vody s podtitulem ,Voda a klimaticka
zména“.

d 1.5.2020 probéhlo symbolické zahajeni plavebni sezény na Bat'ové
kanale bez vefejnosti.
O 15.5. 2020 se konal dvanacty rocnik Svatojanskych slavnosti NAVALIS.

Q 1.6.az30.9. 2020 probéhla spoluprace Statni plavebni spravy
na bezpecénostnim opatfeni Police CR ,,Bezpe¢né u vody*, cilené
na bezpeci na vodnich tocich a v jejich okoli.

a  29.7.2020 Statni plavebni sprava spousti novou mobilni aplikaci ,,LAVDIS
mobile* obsahujici plavebni mapy a dllezité informace k plavbé.

O 21.8.2020 se konala konference v Ceskych Budé&jovicich v ramci festivalu
,»Lodé na vitavské vodé“ o dalSim rozvoji Vitavské vodni cesty.

0 19.9.-20.9. 2020 se uskutecnil 107. roénik veslarského zavodu Prazské
primatorky.

d  20. 11. 2020 se konala videokonference @EU2020DE s nazvem
»Vnitrozemska vodni doprava — kli¢ k zelené dohodé. Némecké
predsednictvi poradalo v Radé EU ministerskou konferenci k posileni
a podpore vodni dopravy.
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2. Zdkony, vyhldsky, predpisy

V roce 2020 nedoSlo k zadné novelizaci zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, ani na néj navazujicich vyhlasek nebo jinych pfedpist souvisejicich s vni-
trozemskou plavbou.

VSechny platné souvisejici pfedpisy jsou uvefejnény na webovych strankach
Uradu.

2.1 Zakon 315/1920 Sb.

315/1920 Sb.
Zakon ze dne 15. dubna 1920
o ziizeni Ceskoslovenského uradu plavebniho.

Narodni shromazdéni republiky Ceskoslovenské usneslo se na tomto zakoné:

§1.

_ K obstaravani véci, tykajicich se plavby vnitrozemské a namorni, zfizuje se
Ceskoslovensky urad plavebni v Praze.

§ 2.
Cinnost Ceskoslovenského Gfadu plavebniho je spravni a rozhodovaci, a to:

a) ve veécech technickych, technicko-administrativnich a jich se tykajicich
pravnich,

b) ve vécech obchodnich a jich se tykajicich pravné-administrativnich.
Podrobné vymezeni plisobnosti stanoveno bude vladnim nafizenim.

§ 3.

Ceskoslovenskému plavebnimu Gfadu podfizuji se pofi¢ni GFady plavebni pro
jednotlivé oblasti vodnich cest a expositury zfizené podle potieby pro jednotlivé
trati jejich.

Tyto GFady jsou vykonnymi organy Ceskoslovenského plavebniho ufadu a pu-
sobi zarover jako plavebni trady . stolice, pokud Ceskoslovensky ufad plavebni
nerozhoduje sam v |. stolice podle zvlastnich zakonu.

§ 4.

Nejvy8Sim urfadem Fidicim a rozhodovacim ve vécech naznacenych v § 2,
sub a), jest ministerstvo vefejnych praci, ve vécech sub b) ministerstvo obchodu,
pokud nerozhoduji podfizené instance konec¢né podle zvlastnich zakonu. Pokud
pfi rozhodovani a odvolanich ma byti slySeno ve vécech sub a) ministerstvo ob-
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chodu a ve vécech sub b) ministerstvo verejnych praci, ustanoveno bude viadnim
nafizenim.

Pokud Ceskoslovenské pfistavni Ufady plavebni v ciziné budou podfizeny
Ceskoslovenskému plavebnimu Ufadu a pokud zastupitelskym Gfadtm zahranié-
nim, bude stanoveno vladnim nafizenim.

§5.

Ministru vefejnych praci se uklada, aby v dohodé s ministrem obchodu prove-
dl jednotnou organisaci téchto ufadu (§§ 3 a 4) I. stolice.

§ 6.

Zakonem timto neméni se nikterak pfisluSnost vyhrazena ostatnim minister-
stvlim podle platnych ustanoveni. PFislusnosti té jest dbati i pfi nafizeni podle §§ 2
a 4 tohoto zakona.

Zakon nabyva ucinnosti dnem prohlaseni. Zaroven pozbyva platnosti zakon
ze dne 23. Cervence 1919, €. 474 Sb. z. a n.

§7.

Provedenim zdkona povéfuje se ministr vefejnych praci v dohodé s ministrem
obchodu.

T. G. Masaryk v.r.
Tusarv.r.
Hampl v. r.
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3. Opatieni obecné povahy
vydand Statni plavebni spravou

Pokud si situace na vodni cesté vyZadovala na dobu nezbytné& nutnou omezit, za-
stavit nebo jinak upravit v urcitém Useku vodni cesty plavebni provoz, anebo vy-
mezit vodni plochu zejména pro pluti plavidel, pfi némz dochazi k objizdéni fady
uméle vytvofenych prekazek, ke skokim nad vodni hladinou, k provadéni jinych
akrobatickych €innosti, k rychlostni plavbé nebo k provozovani vodniho lyZzovani,
byla ve smyslu zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé vydavana opatieni
obecné povahy. V roce 2020 bylo vydano celkem 91 opatfeni obecné povahy,
ktera jsou zvefejnéna na webové adrese http://plavebniurad.cz/oop. Jejich platnost
skongila pfevazné v témz roce. Pouze 14 vydanych opatfeni obecné povahy zUsta-
va v platnosti nad ramec roku 2020, jejich vécny obsah je uveden v tabulce.

Vydana opatieni obecné povahy

Platnost

Cisl Obsah
ISIO sa od do

kterym se na vodni cesté (feka Morava) vymezuje ¢ast
vodni cesty pro provozovani vodniho lyZovani a obdobnych
¢innosti provozovanych ve vieku za plavidlem (dale vodni
lyZovani) a pro pluti malych plavidel — jetsurfu, pfi kterém se
nepouziji povinnosti viidce plavidla a ¢lena posadky podle § 20.2. | 15. 2.
29b odst. 1 pism. ) a odst. 3 pism. a), c) d), e), a n), zakona 2020 | 2022
0 vnitrozemskeé plavbé, zejména pro pluti plavidel, pfi némz
dochazi k objizdéni fady uméle vytvofenych prekazek,

ke skok(im nad vodni hladinou nebo k provadeéni jinych
akrobatickych ¢innosti (dale provozovani jetsurfl)

2/2020

9/2020 o zastaveni plavebniho provozu na vodni cesté Vitava pres 9.4. 1.
velkou plavebni komoru Hofin, k. km 0,87 2020 |4.2021
kterym se na vodni nadrzi Slapy vymezuje ¢ast vodni cesty

12/2020 Vltava pro provozovani malych plavidel, pfi némz dochazi 5.5. | 2.10.
ke skokiim nad vodni hladinou nebo k provadéni jinych 2020 | 2025

akrobatickych €innosti — provozovani vodnich skutrl a jetsurfl

kterym se na vodni cesté Labe (u Kostelce nad Labem)
vymezuje €ast vodni cesty pro provozovani malych plavidel,
15/2020 | pfi némz dochazi ke skoklim nad vodni hladinou nebo

k provadéni jinych akrobatickych €innosti — provozovani
vodnich skutrd

12.5. 131.10.
2020 | 2025

kterym se na vodni cesté Labe (Brandys nad Labem-Stara
Boleslav) vymezuje ¢ast vodni cesty pro provozovani malych 6.6. |31.10.
plavidel s vykonem motoru nejvySe 12 kW, pfi némz dochazi 2020 | 2025
k objizdéni Fady uméle vytvofenych piekazek

24/2020
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Vydana opatieni obecné povahy

Cislo Obsah Platnost
od do
kterym se na vodni cesté Labe mezi Ficnimi km 800,45
az 801,05 podél levého bfehu nad obcemi KFeSice (k..
Nuénice) a Trav€ice (k.u. Nu€ni¢ky) vymezuje ¢ast vodni
37/2020 cesty pro provozovani vodniho lyZzovani a obdobnych &innosti | 25. 6. | 16. 10.
provozovanych ve vleku za plavidlem a pro pluti malych 2020 | 2021
plavidel, pfi némz dochdzi k objizdéni Fady uméle vytvofenych
prekazek, ke skokm nad vodni hladinou nebo k provadéni
jinych akrobatickych €innosti nebo k rychlostni jizdé
kterym se na vodni cesté Pfedméfice nad Labem vymezuje
vodni plocha pro provozovani vodniho lyzovani a obdobnych
¢innosti provozovanych ve vleku za plavidlem (dale jen 27 1110
42/2020 | vodni lyzovani) a pro pluti malych plavidel, pfi némz dochazi 262(') 2'021'
k objizdéni fady uméle vytvofenych prekazek, ke skokiim nad
vodni hladinou nebo k provadéni jinych akrobatickych €innosti
nebo k rychlostni jizdé (dale jen akrobatické Cinnosti)
kterym se na vodni cesté prehradni nadrz Nechranice
(u Lomazického vybézku) vymezuje ¢ast vodni plochy
pro provozovani vodniho lyZovani a obdobnych €innosti
4412020 provozovanych ve vleku za plavidlem s elektromotoremapro | 14.7. | 30.9.
pluti malych plavidel s elektromotorem, pfi némz dochazi 2020 | 2021
k objizdéni Fady uméle vytvofenych prekazek, ke skokiim nad
vodni hladinou nebo k provadéni jinych akrobatickych ¢innosti
nebo k rychlostni jizdé
kterym se na vodni cesté Vltava, na vodni nadrzi Orlik,
54/2020 vymezuje Cast vodni cesty pro provozovani vodniho lyZzovani | 28. 8. | 29. 8.
a obdobnych ¢€innosti provozovanych ve vleku za plavidlem 2020 | 2025
(dale vodni lyZzovani)
58/2020 |° zastaveni plavebniho provozu na vodni cesté labsko- 26.8. | 1.1.
vltavska vodni cesta 2020 | 2021
64/2020 | ° zastaveni plavebniho provozu na vodni cesté labsko- 2.9 | 1.1
vltavska vodni cesta 2020 | 2021
0 omezeni a zastaveni plavebniho provozu na vodni cesté 3.9 |28 4
65/2020 | Morava a prlplav Otrokovice—Rohatec v Useku k. km 14,895 - 2(')2(') 20'2 1
16,560 a v useku k. km 0,900 - 13,000
74/2020 |° zastaveni plavebniho provozu na vodni cesté labsko- 25.9. | 1.1.
vltavska vodni cesta 2020 | 2021
77/2020 | ° zastaveni plavebniho provozu na vodni cesté labsko- 6.10. | 1.1.
vltavska vodni cesta 2020 | 2021
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4. Prehled ddaja o vnitrozemske plavbé

4.1. Plavebni poméry na vodnich cestach

Vitava
K zastaveni plavby z dGvodu vyskytu ledovych jevl a z divodu vysokych vodnich
stavu v roce 2020 nedoslo.

V useku Vitavy v . km 182,66 (Podolsko) az F. km 200,40 (Kofensko) byla
netradi¢né na zacatku plavebni sezony podkro¢ena minimalni plavebni hladina. Ne-
byly zde tedy garantovany ponory plavidel a plavba byla obnovena 13. ervna 2020.

Pfes plaveni komoru St&chovice byla zastavena plavba od 18. kvétna 2020
do 20. kvétna 2020, pres velkou plavebni komoru Vrané nad Vitavou probéhlo
zastaveni plavby v terminu od 5. kvétna 2020 do 31. prosince 2020 a pfes pla-
vebni komoru Praha-Modfany byla zastavena plavba dne 31. srpna 2020. Pres
velkou plavebni komoru Praha-Stvanice byla zastavena plavba od 29. zafi 2020
do 27. Fijna 2020 a pies malou plavebni komoru Praha-Stvanice od 27. Fijna 2020
do 15. prosince 2020. Dale pres velkou a malou plavebni komoru Praha-Stva-
nice byla zastavena plavba od 10. prosince 2020 od 10:00 hodin do 15. prosin-
ce 2020 do 12:00 hodin. Pfes velkou a malou plavebni komoru Praha-Podbaba
a na plavebnim kanale Troja byla zastavena plavba 13. kvétna 2020, 15. fijna 2020
a od 10. prosince 2020 od 10:00 hodin do 15. prosince 2020 do 12:00 hodin. Pfes
plavebni komoru Dolanky byla zastavena plavba od 18. kvétna 2020 do 22. kvét-
na 2020, od 8. ervna 2020 do 12. Eervna 2020 a od 12. Fijna 2020 do 18. fijna
2020. Pres velkou plavebni komoru Hofin byla zastavena plavba od 1. ledna 2020
do 20. €ervna 2020 a od 11. Fijna 2020 do 31. prosince 2020 z dUvodu jeji rozsah-
Ié rekonstrukce a modernizace. V terminu od 1. unora 2020 do 10. dubna 2020
a od 11. fijna 2020 do 11. listopadu 2020 byla zastavena plavba pfes malou pla-
vebni komoru Hofin a zaroven na plavebnim kanale Vranany — Hofin.

Stredni Labe
K zastaveni plavby z divodu vyskytu ledovych jevl a z divodu vysokych vodnich
stavl v roce 2020 nedoslo.

Plavebni komory Tynec nad Labem, Veletov, Kolin, Klavary, Podébrady
a Nymburk byly mimo provoz od 29. zafi 2020 do 5. fijna 2020. Plavebni komora
Velky Osek byla mimo provoz od 29. zafi 2020 do 30. listopadu 2020. Plavebni
komory Kostomlatky, Hradistko, Lysa nad Labem a Celakovice byly mimo provoz
od 29. zafi 2020 do 7. prosince 2020. Plavebni komora Brandys nad Labem byla
mimo provoz od 2. fijna 2020 do 1. listopadu 2020. Plavebni komory Kostelec nad
Labem a Lobkovice byly mimo provoz od 2. fijna 2020 do 7. prosince 2020 a pla-
vebni komora Obfistvi byla mimo provoz od 5. fijna 2020 do 9. fijna 2020.

Dolni Labe — kanalizovany usek
K zastaveni plavby z divodu zamrazy ¢i vysokych vodnich stavd v roce 2020
nedoslo.

Plavebni podminky byly v roce 2020 pfiznivé a stav vodni cesty byl uspoko-
jivy. Vodni cesta svymi parametry umozfiovala bezpecny provoz plavidel stanove-
nych rozméru.
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Z davodu vyskytu onemocnéni SARS-Cov-2 a nasledného vyhlaseni nouzo-
vého stavu v Ceské republice do$lo od cca poloviny bfezna 2020 na zdymadlech
na dolnim Labi k omezeni proplavovacich ¢asU, které trvalo do ukonéeni 17. kvét-
na 2020. Mala plavebni komora Stéti byla mimo provoz od 30. zafi 2020 do 16.
listopadu 2020 a velka plavebni komoro Stéti byla mimo provoz od 17. listopadu
2020 do 31. prosince 2020. Mala plavebni komora Roudnice nad Labem byla mimo
provoz od 23. zafi 2020 do konce roku. Na zdymadle Ceské Kopisty byl od 18. pro-
since 2020 obnoven plavebni provoz malou plavebni komorou, jejiZ odstavka pro-
bihala od 22. prosince 2018. Velkou plavebni komorou Lovosice, ktera byla mimo
provoz v obdobi od 1. kvétna 2019, byla obnovena plavba v plném rozsahu od 4.
listopadu 2020. Velka plavebni komora Usti nad Labem-Stiekov byla mimo provoz
od 9.Unora 2020 do 20. unora 2020. Mala plavebni komora Usti nad Labem-Stie-
kov byla mimo provoz ve dnech od 1. zafi 2020 do 31. fijna 2020.

Dolni Labe — regulovany usek

Zamraza se v prubéhu roku nevyskytla, limitniho vodniho stavu pro zastaveni pla-
vebniho provozu v Useku Usti nad Labem-Stiekov az Hfensko (tj. 540cm v profilu
fidiciho vodoétu Usti nad Labem) nebylo dosazeno.

Plavebni podminky v regulovaném useku Labe se v roce 2020 oproti pfed-
chozim letdm (obdobi od roku 2015) mirné zlepSily. Pfesto leden, duben a kvéten,
kdy vodni stav byl kromé 4 dnu pod 170cm, Ize charakterizovat jako velmi suché
mésice. Zaroven vodni stavy v hodnoté 160cm nebo méné trvaly v celkem 105
dnech, tj. témérf 1/3 roku. Tzv. plnosplavnosti (vodni stav 275cm a vice) bylo dosa-
zeno celkem pouze ve 35 dnech (4 dny v Unoru, 5 dnd v bfeznu, 5 dnu v ¢ervnu,
4 dny v €ervenci, 5 dnu v fijnu a 12 dn0 v listopadu.

Po cely rok platil zdkaz plavby levym mostnim polem Zelezni¢niho mostu Dé-
¢in Loubi z divodu nanosu.

Morava véetné Bat'ova kanalu
Stav vodni cesty feka Morava v&etné Batova kanalu v roce 2020 byl vcelku pFiznivy
a nemél na bezpecnost plavby negativni vliv.

Zamraza, podobné jako v pfedchozich letech, nezplsobily vzhledem k sezén-
nimu charakteru plavby jeji omezeni, nevznikly rovnéz zadné Skody &i problémy
na stavbach a zafizenich na této vodni cestég.

Vodni stavy dosahly nékolikrat vy§Sich hodnot, kdy byly pfekroeny stanovené
limity vy8ky plavebnich hladin. Tato omezeni plavby trvala vzdy pouze nékolik dni
po dobu zvySenych vodnich pratokd. Oproti pfedchazejicim roklim nehrozilo omeze-
ni Ci zastaveni plavby z ddvodu sucha a nedostatku vody pro komorovani plavidel.

K neplanovanému zastaveni plavby doSlo z divodu pferuseni dodavky elek-
tfiny dne 1. zafi 2020 v plavebni komofe Nedakonice.

Odstavky na vodni cesté za ucelem stavebnich a udrzovacich praci probéhly
v prubéhu roku 2020 v Useku od Zelezobetonového mostu Vnorovy po plavebni
komoru Veseli nad Moravou, . km 14,895 — 18,054 a v useku . km 0,900 — 13,000
od jezu na fi¢ce Radéjovce po plavebni komoru Vnorovy I. v terminech od 1. ledna
do 15. dubna a od 1. fijna a do 31. prosince 2020.

Vodni cesty ucelové
Plavebni poméry na vodnich cestach ucelovych byly v roce 2020 stabilizované a ne-
byla registrovana zadna omezeni plavebniho provozu na téchto vodnich cestach.
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4.2 Stavby a upravy na vodnich cestach

Vitava

Koncem roku bylo pfedano stavenisté pro stavbu nabfezni zdi pfistavisté na pra-
vém brehu v Ceskych Budé&jovicich proti pfistavisti ,Lannova lodé&nice®. Stavba je
provadéna za uéelem zvyseni kapacity stani plavidel v Ceskych Budé&jovicich, jeli-
koZ stavajici kapacita s ohledem na zvy8ujici se intenzitu plavebniho provozu rekre-
acnich plavidel jiz v dané lokalité nestaci pokryt poptavku provozovanych plavidel.

Na podzim byla zahajena stavba na vodnim dile Hnévkovice ,zabezpe&eni
vodniho dila pfed ucinky velkych vod“. V ramci této stavby dojde k rekonstrukci
plavebni komory, jejimz cilem je pfevadéni velkych vod pres tuto plavebni komoru.

Po ukoné&eni plavebni sezony byly obnoveny prace na prohrabkach pod vod-
nim dilem Kofensko (1. zajisténi plavebni drahy k plavebni komofe), za ucelem za-
jisténi plavebnich hloubek i pfi niZSich vodnich stavech v daném Useku s moznosti
lepSiho vyuZziti plavebni komory pfi poklesu hladiny v nadrzi vodniho dila Orlik.
V ramci téchto prohrabek bude zhotoveno také ¢ekaci stani v dolni vodé plavebni
komory, uréené pfedevSim pro sniZzenou hladinu, které ale bude slouZit i pfi vys-
Sich hladinach a tim dojde ke zvySeni kapacity stavajiciho stani. Dale zde dojde
k prodlouzeni délici zdi mezi plavebni komorou a malou vodni elektrarnou za uce-
lem zajisténi bezpecného zaplouvani a vyplouvani plavidel do plavebni komory pfi
snizeni plavebni hladiny.

Na vodnim dile Orlik byla dokonéena rekonstrukce lodniho zdvihadla pro
mala plavidla, v jejimz ramci byla prodlouZena horni kolejova draha o 15 m (vysko-
vé se jedna o 3,0 m). Tato Uprava prodlouzi obdobi mozného pfevazeni plavidel pfi
poklesu hladiny v nadrzi vodniho dila.

Ve druhé poloviné lorfiského roku probéhla oprava hornich stavitek vrat a vy-
ména Zebriki v plavebni komore St&chovice.

Na velké plavebni komofe Vrané nad VItavou probéhla oprava hornich vrat.

Na plavebni komofe Praha-Modfany probéhla oprava poruchy hydraulického
ovladani stfednich vrat plavebni komory.

V tomto roce probéhlo odstranéni nanost z bazénu prfistavu Praha-Podoli.

Na velké plavebni komofe Praha-Stvanice probé&hlo vy¢isténi nanost ze dna
komory a stavebné technicky prizkum dna, sou¢asné na malé plavebni komore
Praha-Stvanice probé&hla vyména dolnich vrat plavebni komory. Zagatkem roku
byly dokon&eny prace v ramci modernizace rejd plavebnich komor Praha-Stvanice
a prohrabky za Ucelem zvySeni ponoru na vitavské vodni cesté — Ficni ¢ast pro
zajisténi ponoru plavidel 2,2 m.

Dale v tomto roce byla dokon&ena rekonstrukce Negrelliho viaduktu.

Ve druhé poloviné roku byla uvedena do provozu nova pési lavka v Troji
na misté lavky pavodni.

Na velké a malé plavebni komofe Praha-Podbaba byla provedena jednodenni
zkous$ka provizorniho opatfeni na hornich vratech pro pfevadéni povodriovych pri-
tok(l v ramci kompenzaéniho opatieni Ustfedni &istirny odpadnich vod.

Na plavebni komofe Dolanky byla zastavena plavba z diivodu opravy Zaluzi-
oveho uzaveéru dolnich vrat plavebni komory.

V pribéhu roku nadale probihala rozsahla rekonstrukce a modernizace velké
plavebni komory Hofin, jejimz cilem je zlepSeni podjezdnych vySek (tj. zdvihaci
dolni portal plavebni komory) a zlepsSeni parametr plavebni komory (tj. dosazeni
Sitky 12,0 m na ohlavich plavebni komory).
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V tomto roce probihaly prace na zajiSténi podjezdnych vySek na plavebnim
kanale Vranany — Hofin, tj. zdvizeni nékterych stavajicich mostd nebo vystavba no-
vych mostu, které maji bud dostatec¢nou podjezdnou vy$ku, nebo jsou provedeny
jako zdvihaci. Cast mostt byla uvedena do zkugebniho provozu.

V letoSnim roce byla dokoncena lavka pro péSi pfes Vitavu v LuZci nad Vita-
vou, ktera nahradila pfivoz.

V prvni poloviné roku probihaly dokon€ovaci prace na prohrabkach za ucelem
zvySeni ponorl na vitavské vodni cesté — Ficni ¢ast (v Useku verejny pfistav Praha-
-Radotin az vjezd do plavebniho kanalu Vranany — Hofin) s cilem zajisténi ponoru
plavidel 2,2 m. Po zaméfeni vodni cesty bylo zjisténo, Ze nejsou potiebné plavebni
hloubky zajistény ve vefejném pfistavu Praha-Radotin (v disledku probihajiciho
splaveninového rezimu Berounky). V dolni a horni rejdé plavebni komory Praha-
-Smichov budou provedeny prohrabky na planovany ponor v roce 2021.

Stredni Labe
Koncem roku byla dokon&ena stavba lavky pro pési vedle Rosického mostu v Par-
dubicich.

V tomto roce byla ukon€ena vystavba nového mostu pfes Labe ve Valech,
ktera zajisti pozadované parametry vodni cesty. V ramci této stavby byl snesen
stavajici most, ktery pozadovanym parametrim na vodni cestu nevyhovoval.

Na plavebni komofe Tynec nad Labem se v ramci planované odstavky usku-
teCnila prohlidka, cyklicka planovana udrzba vcetné drobnych oprav a oprava
servovalce hornich vrat.

Na plavebnich komorach Veletov, Kolin, Klavary, Podébrady, Nymburk, Hra-
distko, Celakovice a Obfistvi se v ramci planované odstavky uskuteénila prohlidka
a cyklicka planovana udrzba v€etné drobnych oprav.

Na plavebni komofe Velky Osek v ramci planované odstavky probéhla pro-
hlidka vyCerpané plavebni komory pfed ukonéenim zaruky a cyklicka planovana
udrzba v&etné drobnych oprav.

Ve druhé poloviné roku byla dokon&ena lavka pro pé&si pfes horni ohlavi pla-
vebni komory Nymburk.

Dale byla v tomto roce zahajena stavba lavky pro pé&Si v Nymburce, ktera
ma nahradit pavodni lavku, odstranénou z divodu $patného technického stavu.

Na plavebni komofe Kostomlatky v ramci planované odstavky probéhla opra-
va dna plavebni komory, resp. bylo odstranéno dno plivodni a vybetonovano nové.

Na plavebni komore Lysa nad Labem v ramci planované odstavky byla pro-
vedena protikorozni ochrana dolnich a hornich vrat plavebni komory a oprava dna
dolniho ohlavi plavebni komory.

V tomto roce byla zahajena rekonstrukce Zelezniéniho mostu v Celékovicich.
V ramci této stavby ma byt snesena plvodni konstrukce mostu a nahrazena no-
vou, ¢imz budou splnény pfislusné pozadavky stanovené predpisy o vnitrozemské
plavbé.

Na plavebni komofe Brandys nad Labem v ramci planované odstavky probéh-
la prohlidka plavebni komory pfed ukon&enim zaruky a cyklicka planovana udrzba
vCetné drobnych oprav.

Na plavebni komore Lobkovice v ramci planované odstavky byla provedena
protikorozni ochrana dolnich vrat plavebni komory a rekonstrukce hydraulického
systému.

22



Dolni Labe - kanalizovany usek
Ve Stéti byla dokonéena rekonstrukce silniéniho a Zelezni€niho mostu. Byla do-
kon&ena stavba nového prekladisté Stérkopisku u levého bifehu pod obci Nucnicky.

Dolni Labe — regulovany usek
V roce 2020 bylo dokon&eno tzv. ochranné stani Hfensko, v jehoz ramci byly navy-
Seny stavajici ocelové dalby u pravého biehu Labe.

Spravce vodni cesty realizoval odtéZeni nanosl u pravého biehu Labe v lo-
kalité nad ,Hégrem“ v Dé&cCiné. V praibéhu podzimu zahajil prace na odstranéni
levobfeznich nanosl nad a pod profilem Zelezniéniho mostu Dé&&in-Loubi, aby bylo
mozné obnovit plavebni provoz levym mostnim polem tohoto mostu.

Morava véetné Bat'ova kanalu

U plavebnich komor Vnorovy I., Vnorovy Il. a Veseli nad Moravou byla dokon¢ena
vystavba dal8ich servisnich stani sluZzebnich plavidel spravce vodni cesty Povodi
Moravy, statni podnik. Tato stani jsou uréena i pro vyvazovani plavidel Statni pla-
vebni spravy, Policie CR a plavidel Integrovaného zachranného systému.

V Useku Zelezobetonovy most Vnorovy — plavebni komora Veseli na Moravé,
f. km 14,895 — 17,825 byla v dubnu dokon&ena ¢ast opravy poskozeného opevnéni
bfeh(. V horni rejdé plavebni komory ,Kunovsky les“ byla na podzim roku 2020
zahdjena stavba Cekaciho stani a pfistavisté.

V roce 2020 probihala vystavba a celkova rekonstrukce pfistavu ve Veseli
nad Moravou, kdy zacatkem kvétna roku 2020 byla dokon€ena I. etapa stavby.
V ramci této etapy byl upraven zejména vjezd do pfistavniho bazénu, uprava a roz-
Sifeni puvodniho pfistavniho bazénu pod spravni budovou pfistavu, Uprava sjezdu
pro spousténi plavidel, osazeni nového plavebniho znageni a osvétleni zprovozné-
né ¢asti pfistavu. Stavebni prace pokracovaly dale v prabéhu roku i v priibéhu léta
a podzimu, ukonceni celé stavby je planovano na duben roku 2021.

Vodni cesty ucelové

Na nadrzi vodniho dila Lipno v lokalité obce Lipno nad Vitavou byla zahajena stav-
ba vyhlidkového mola. Na této nadrzi byly dokon&eny dalSi drobné stavby slouzi-
ci pro rekreacni ucely (napf. pevna mola a plovouci zafizeni). Intenzita provozu
ve sportovnich pfistavech na nadrzi vodniho dila Lipno se oproti pfedchozim ro-
kam zvysila, pfistavy byly pIné obsazeny.

Na nadrzi vodniho dila Hracholusky byly dokon¢eny dalSi drobné stavby slou-
Zici pro rekreacni ucely (napf. pevna mola a plovouci zafizeni).

Na vodni cesté Matylda byly dokon&eny stavby v ramci Zazemi pro klub vod-
nich sportd u vodni nadrze Matylda v Mosté, Sousi. Dale byla na vodni cesté Ma-
tylda ve sportovnim arealu Jumpark Matylda v obci Most, ¢ast Sou§ dokon&ena
skokanska rampa s dopadem skokant do vody.
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4. 3. Vodni doprava ve statistice

Vodni stavy
Vodoget Vitava - Labe - ) L’abe -
Praha*) Kostelec n. L. **) | Usti n. L.**¥)
, .. [H[em] 768 561 1185
V°:2{53t:"y neVYSSl Mine | 14.8.2002 12.1. 2015 16. 8. 2002
L [Hem] 28 367 66
pozorovane | mejnizsl = T 30.9. 2019 5.7. 2015 26. 6. 1934
nejuyssi |7 L6m] 297 526 395
Vodni stavy dne | 6.11.2020 22.6. 2020 23.6. 2020
vroce2020 | . [Hicm] 31 372 120
dne |22.a224.1.2020| 4. 12.2020 23. 5. 2020
leden 1 45 4041 1537
anor 2 76,2 4270 2290
brezen | 3 77.0 4235 241,0
Mésiéni | duben | 4 494 399,7 161,2
praméry | kvéten | 5 45,3 396,9 142,7
vodnich | cerven | 6 1131 4200 2043
stavl cervenec 7 106,7 409,5 199,0
vroce 2020 | srpen 8 99,1 401,2 172,4
[em] Zafi 9 77,1 404,9 168,2
fijen 10 146 3 4238 2427
listopad | 11 1805 4235 252,7
prosinec | 12 80,1 401,2 178,4
o 2020 91,0 4113 197 1
Rocni 2019 92,9 4015 1835
prumery 2018 72,0 399,8 168,6
vodnich
stavii [om] 2017 85,1 410,0 193,5
2016 96,6 406,4 1913

*)  hodnoty u vodoctu Vitava-Praha jsou v m¥/s
**)  vodocet Kostelec L. od 1. fijna 2014 nahradil vodocet Brandys n. L.
***) hodnoty u vodoétu Labe-Usti n. L. jsou pfi vodnich stavech vy$sich nez 275cm, hodnotou jeho

predpovédi z pfedchoziho dne
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Setrvalost vodnich stavi v regulovaném useku dolniho Labe

Vodni V mésici roku 2020 [dny] Celkem v roce [dny]
e 1 T2 3 als]6[7]8]9]10]1[12]200]201m]204
60 - 100 0| o | o
101-110 0 | o | 27
11-120 1 | 28 | 52
121-130 1 3 1 | 53 | 57
131-140| 5 31126 23 | 26 | 53
141-150] 8 | 1 13 1 3] 3 3% | 34 | 28
151160 11 23433 1] 34 | 26| 9
161-170| 7 | 1 2] 29 55 10] 51 | 35 | 9
171-180] | 1 3 33|44 10] 30 | 24 | 13
181-190 2 | 1 2|56 5] 1 4] 33 | 18] 9
191 - 200 4 112116 5 22 | 17 | 21
201-210] | 2 | 2 11123 112 | 4 | 16
211-2200 | 9 | 2 1 AERERE 16 | 11 | 15
221-230| | 5| 3 1] 1 1] 1 12 | 13 | 10
231-240] | 2 | 2 2 1 4| 1 12 | 16 | 4
201-25| | 1| 4 4 4] 2 15 | 13 | 2
251-260| | 1| 3 3 4 M| 12| 4
261-270] | 2 | 4 1] 1 2| 2 12| 8 | 1
271-280 | 2 | 2 1 1 6 | 2 | 4
281-290| | 2 1 3| 3 | 2
291 - 300 2 1 113 7 | 3 | 8
301-310 1 1] 6 | 3
311540 1 43 37 18 | 13 | 18
nad 540 0 0 0
Dny
vmésici-| 31| 29 | 31 |30 | 31 |30 |31 | 31|30 31|30 |31 366 | 365 | 365

roce
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Preruseni plavebniho provozu

Plavebni komora | Pocet dnii preruseni plavby v mésici roku 2020 | Celkem v roce
(usek vodnicesty) (1|2 (3|4 |5|6|7|8/[9]|10(11|12]2020|2019|2018
Ceské Vrbné 0] 0] 2
Hlubokan. V. 0 0 0
VD Hnévkovice 0 0 0
PK Hnévkovice 0 0 0
Korensko 30(31(12 73 | 74 | 90
Orlik 0 | 68 | 67
Kamyk n. V. 0 0 0
Slapy 0 0 0
S|  Stéchovice 3 3 3]0
S| Vranén.V. 0] 0O
Praha-Modfany 1 1 0 | 27
Praha-Smichov 0 49 0
Praha-Stvanice 1 4151010
Praha-Podbaba 1 1 41 6 1 1
Roztoky 0 5 0
Dolanky 5|5 7 17 | 0 | 41
Mirejovice 0 /58]0
Hofin 29131|10 21111 102 | 46 | 46
Tynec n. L. 215 7 22 | 20
Veletov 215 7 8 35
Kolin 2|5 7 8 | 20
Klavary 2|5 7 8 | 20
Velky Osek 213130 63 | 8 | 35
Podébrady 2|5 7 8 | 20
Nymburk 2|5 7 8 | 20
Kostomlatky 3 2131307 | 73 | 22| 20
Hradistko 213130 7| 70 | 22 | 35
Lysan. L. 2131(30(7| 70 | 23 | 35
° Celakovice 2131(30(7| 70| 8 | 20
ﬁ Brandys n. L. 301 1 31| 8 | 20
Kostelec n. L. 3030 7| 67 9 35
Lobkovice 30(30|7 | 67 9 34
Obfistvi 5 5 8 | 20
Dolni Berkovice 0 0 0
Stéti 0010
Roudnice n. L. 0 0 0
Ceské Kopisty 0,010
Lovosice 0 0 0
Usti n. L.-Strekov 0]01]0
Usti n. L. - Hrensko 0010
Oblast Hrensko 0 0 0

26




Vnitrostatni pfeprava véci po vodnich cestach v Ceské republice
podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun)

2010 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020

Celkem?) 371 | 684 | 315 | 670 | 318
Pr_(.)d’ukty zemédeélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby 0 1 0 0 56
a jiné produkty

Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 2 0 0 0

Rudy kovu a produkty té€Zby a Upravy jinych

. T . 370 | 602 | 264 | 562 | 227
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium

Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 0 0 0 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);

prouténé a slaméné vyrobky; buni¢ina, papir a vy- 0 0 0 0 0

robky z papiru; tiskafské vyrobky a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemickeé latky, pFipravky, vyrobky a uméla

A . o ) 0 0 0 1 0
vlakna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 0 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodéiné 0 0 0 0 0

vyrobky, kromé strojli a zafizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské
stroje a pocitaCe; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni 0 0 0 0 0
a pristroje; Iékafské, pfesné a optickeé pfistroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostifedky a zafizeni

Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde
neuvedené

Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady
Zasilky, baliky

Zarizeni a material pouzivany pfi pfepravé véci
Véci piepravované v ramci stéhovani domacnosti
a kancelafi; zavazadla pfepravovana oddélené
od cestujicich; motorova vozidla pfepravovana 0 0 0 0 0
za UCelem opravy; jiné neobchodovatelné véci
jinde neuvedené

Skupinové véci: kombinace druh( véci, které se
pfepravuji spole¢né

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv

oo |Oo o | O
~
[(e]
(6]
—
(<]
[e5)
w
[&)]

divodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 0 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.
Zdroj: resortni statistika MD
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Vyvoz véci po vodnich cestach z Ceské republiky
podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun)

2010 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020

Celkem®) 276 | 118 | 58 76 67

Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné
produkty rybolovu 163 | 42 | 10 | 7 | 34

Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 0 0 0
Rudy kovu a produkty tézby a Gpravy jinych nerostnych 2 0 0 1 1
surovin; raSelina; uran a thorium

Potravinafské vyrobky, napoje a tabak 8 0 0 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);

prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a vyrobky 0 0 0 0 0
Z papiru; tiskafské vyrobky a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemické latky, pfipravky, vyrobky a uméla viakna;

pryZzové a plastové vyrobky; jaderné palivo 64 48 29 45 26
Jiné nekovové anorganické produkty 1 0 0 5 0

Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodéiné vyrobky,
kromé stroju a zafizeni 18 18 14 14 5

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje
a pocitaCe; elektrické stroje a zafizeni jinde neuvedené; 12 9 4 2 1
radiova, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; I€karské,
pfesné a optické pfistroje; hodinky a hodiny

Dopravni prostfedky a zafizeni 5 0 0 0 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 2 0 0 1 0
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0
Zafizeni a material pouzivany pfi pfepravé véci 0 0 0 0 0
Véci pfepravované v ramci stéhovani domacnosti

a kancelafi; zavazadla pfepravovana oddélené

od cestujicich; motorova vozidla pfepravovana 0 0 0 0 0
za UCelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde

neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhu véci, které se 0 0 0 0 0
prepravuji spolecné

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv

dlvodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0
zafazeny do skupin 01-16

Jiné véci jinde neuvedené 2 1 1 1 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.
Zdroj: resortni statistika MD

28



Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky

podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun)

2010 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020
Celkem?) 167 | 44 17 32 12
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné
produkty 10 21 0 0 0
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 0 0 0
Rudy kovu a produkty téZby a Upravy jinych nerostnych 21 7 9 8 7
surovin; radelina; uran a thorium
Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 66 1 1 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);
prouténé a slaméné vyrobky; buni€ina, papir a vyrobky 26 9 0 0 0
z papiru; tiskafské vyrobky a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemické latky, pfipravky, vyrobky a uméla vlakna; 33 6 8 24 3
pryzoveé a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 0 0 0
Obecné kovy; kovoveé konstrukce a kovodélné vyrobky, 4 0 0 0 0
kromé stroju a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde neuvedené; 3 0 0 1 0
radiova, televizni, spojové zafizeni a pfistroje; IékaFské,
presné a optické pfistroje; hodinky a hodiny
Dopravni prostfedky a zafizeni 0 0 0 0 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalini a jiné odpady 4 1 0 0 0
Zasilky, baliky 1 0 0 0 0
Zafizeni a material pouzivany pfi pfepravé véci 0 0 0 0 0
V&ci pfepravované v ramci stéhovani doméacnosti
a kancelafi; zavazadla pfepravovana oddélené
od cestujicich; motorova vozidla pfepravovana 0 0 0 0 0
za UCelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde
neuvedené
Skupinové véci: kombinace druhl véci, které se 0 0 0 0 0
pfepravuji spole¢né
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
dlvodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0
zafazeny do skupin 01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 0 0

*) Pouze plavidla registrovana v CR.

Zdroj: resortni statistika MD
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Vnitrostatni nakladni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach

(pouze plavidly registrovanymi v CR)

2010 2015 2018 2019 2020
Preprava véci celkem (v tis. tun) 371 684 315 670 318
podle kategorii pfepravni vzdalenosti
0-50km 244 517 110 485 168
50-150km 127 167 205 185 150
Prepravni vykon celkem (v mil. tkm) 16 25 19 27 14
podle kategorii pfepravni vzdalenosti
0-50km 7 13 2 10 2
50-150km 9 12 17 17 12

Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach
(pouze plavidly registrovanymi v CR)

Zdroj: resortni statistika MD

2010 2015 2018 2019 2020
Preprava zbozi celkem (v tis. tun) 1642 1853 1374 1735 1384
podle druhu pfepravy
Vnitrostatni 371 684 315 670 318
Mezinarodni celkem 1271 1170 1059 1065 1066
vtom: vyvoz 276 118 58 76 67
dovoz 167 44 17 32 12
preprava ve tietich zemich 524 537 508 465 430
kabotaz 304 470 477 491 557
podle typu pohonu plavidel
Motorova 1040 1115 1114 1187 1009
Nemotorova 428 647 210 499 340
Ostatni 173 92 51 49 35
Prepravni vykon celkem (v mil. tkm)| 679 585 554 569 509
podle druhu pfepravy
Vnitrostatni 16 25 19 27 14
Mezinarodni celkem 663 560 535 543 495
vtom: vyvoz 172 79 37 38 38
dovoz 111 28 13 32 8
preprava ve tietich zemich 276 310 318 304 270
kabotaz 105 143 166 169 179
podle typu pohonu plavidel
Motorova 512 479 464 461 410
Nemotorova 159 104 90 108 99
Ostatni 8 1 0 1 0
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Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu v km

2010 2015 2018 2019 2020
Délka labsko-vitavské vodni cesty 3152 | 3152 | 3152 | 3152 | 3152
v tom:
kanalizované vodni cesty 2743 | 2743 | 2743 | 2743 | 2743
regulované vodni cesty 40,9 40,9 40,9 40,9 40,9
Celkova délka splavnych vodnich cest” | 6758 | 686,8 | 720,2 | 720,2 | 726,2
Kanaly
celkem | 386 | 386 | 386 | 386 | 386
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tiida | az IV 386 | 386 | 386 | 386 | 386
splavné feky a jezera
celkem 6372 | 6482 | 6482 | 6482 | 654,2
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tfidal az IV 527,9 | 538,9 | 538,9 | 538,9 | 5449
trida Va 109,3 | 109,3 | 109,3 | 109,3 | 109,3
*) Vetné cest na nadrzich a jezerech slouzicich pfevazneé k rekreacni osobni dopravé a sportovni
Plavbe. Zdroj: SPS
Osobni lodé
2010 | 2015 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Pocet celkem™) 64 78 88 89 91 87
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 9 13 13 13 14 15
1950-1969 22 27 32 32 34 30
1970-1989 19 20 21 21 20 18
1990-1999 0 1 1 1 1 2
2000-2009 13 12 13 13 12 12
od roku 2010 1 5 8 9 10 10
Obsaditelnost celkem (0s.) 11051 | 10547 | 11842 | 12742 | 12868 | 12 082
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 ) 2127 | 1842 | 1842 | 1942 | 2092
1950-1969 ) 3883 | 4928 | 5278 | 5738 | 5138
1970-1989 **) 2913 | 3077 | 3077 | 2913 | 2523
1990-1999 ) 30 30 30 30 174
2000-2009 **) 594 669 669 654 654
od roku 2010 200 1000 | 1296 | 1846 | 1591 | 1501
*) Plavidla s platnym lodnim osvédéenim k 31. 12. 2020.
**)  Relevantni data nejsou k dispozici.
Zdroj: SPS
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Motorové nakladni lodé

2010 | 2015 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Pocet celkem®)

30 33 39 33 38

46

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

| 46 | 30 | 33 [ 39 | 33 [ 38

tridalaz IV

podle roku konstrukce plavidla

do roku 1949 2 3 3 3 2 2
1950-1969 16 11 11 17 14 17
1970-1989 24 13 16 16 14 16
1990-1999 4 3 3 3 3 3
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Registrovana tondz celkem (tis. t) | 44,00 | 31,41 | 34,29 | 40,08 | 33,37 | 39,44

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

tridalaz v

| 44,00 | 31,41 [ 34,29 | 40,08 | 33,37 | 39,44

podle roku konstrukce plavidla

do roku 1949 200 | 296 | 29 | 29 | 2,11 | 2,11
1950-1969 11,00 | 9,77 | 9,98 | 1591 | 12,40 | 16,14
1970-1989 28,00 | 15,15 | 17,81 | 17,68 | 15,32 | 17,65
1990-1999 400 | 354 | 354 | 354 | 354 | 354
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
Vykon celkem (tis. kW) 23,00 | 13,23 | 15,41 | 17,80 | 15,20 | 17,61

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

tridalaz v

| 23,00 | 13,23 | 15,41 [ 17,80 | 15,20 | 17,61

podle roku konstrukce plavidla

do roku 1949 1,00 1,23 1,23 123 | 0,82 | 0,82
1950-1969 6,00 | 393 | 3,87 | 6,26 | 487 | 6,37
1970-1989 11,00 | 593 | 8,16 | 8,16 | 7,36 | 8,27
1990-1999 200 | 215 | 215 | 2,15 | 215 | 2,15
2000-2009 0 0 0 0 0 0
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
*) Plavidla s platnym lodnim osvéd¢enim k 31. 12. 2020.
Zdroj: SPS
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Viec¢né a tlacné ¢luny

2010

2015

2017

2018

2019

2020

Pocet celkem®)

162

107

106

111

95

87

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

| 162 | 107 | 106 | 111 | 95 | 87

tridalaz IV
podle roku konstrukce plavidla
do roku 1949 1 1 1 0 0 0
1950-1969 29 19 22 25 22 23
1970-1989 113 72 69 72 61 52
1990-1999 12 9 8 8 5 5
2000-2009 7 6 6 6 6 6
od roku 2010 0 0 0 0 1 1
Registrovana tondz celkem (tis. t) | 73,03 | 57,22 | 53,27 | 59,38 | 49,59 | 44,68

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest

tridalaz IV

| 73,03 | 57,22 | 53,27 | 59,38 | 49,59 | 44,68

podle roku konstrukce plavidla

do roku 1949 0,03 | 0,03 | 0,03 0 0 0
1950-1969 9,00 | 6,17 | 7,51 8,42 | 7,81 7,59
1970-1989 58,00 | 44,32 | 39,72 | 45,10 | 35,82 | 30,51
1990-1999 6,00 | 499 | 4,15 | 415 | 425 | 487
2000-2009 0 1,71 1,86 | 1,71 1,71 1,71
od roku 2010 0 0 0 0 0 0
*) Plavidla s platnym lodnim osvéd¢enim k 31. 12. 2020.
Zdroj: SPS
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Vlec¢né a tlacné remorkéry

2010 | 2015 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Pocet celkem®) 93 78 71 73 70 64
podle roku konstrukce plavidla

do roku 1949 2 1 1 0 1 1
1950-1969 12 11 11 11 11 9
1970-1989 65 59 52 56 51 48
1990-1999 1 2 2 1 2 1
2000-2009 4 4 4 3 3 3
od roku 2010 0 1 1 2 2 2
Vykon celkem (tis. kW) 27,00 | 22,32 | 20,87 | 23,55 | 21,73 | 20,02
podle roku konstrukce plavidla

do roku 1949 0,00 0,18 0,18 0 0,18 0,18

1950-1969 3,00 2,89 2,94 2,63 2,89 2,48

1970-1989 21,00 | 18,16 | 16,66 | 19,78 | 17,41 | 16,22

1990-1999 2,00 0,21 0,21 0,10 0,21 0,10

2000-2009 1,00 0,73 0,73 0,54 0,54 0,54

od roku 2010 0 0,15 0,15 0,50 0,50 0,50

*) Plavidla s platnym lodnim osvéd¢enim k 31. 12. 2020.
Zdroj: SPS
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5. Plavebni provoz

5.1. Dozor na plavebni provoz

Vitava

Provoz plavidel osobni lodni dopravy v Praze byl vzhledem k trvajicim omezenim
plynoucim z pandemie nemoci Covid-19 razantné omezen. Drtiva vétSina plavi-
del osobni lodni dopravy je zaméFena na restaurani provoz, ktery je poskytovan
v ramci plavby pfimo na palubé plavidla. Tento zplsob vSak uvedena omezeni ne-
umozniovala. Bé&Zny provoz byl mozny pouze v obdobi od zacatku Eervence do po-
loviny srpna. Oproti roku 2019 se pocet téchto plavidel provozovanych v Praze ne-
zvysil.

V roce 2020 nebyly zjistény prakticky zadné prestupky ¢lenl lodnich posadek
osobnich lodi. Vedle vyhlidkovych plaveb plavidel s mensi i vétsi kapacitou ces-
tujicich, kterych bylo oproti minulym létim jen cca 10 %, jsou v Praze provozova-
ny pfivozy: Pfivoz Sedlec — Zamky (linka P1 je provozovana ze Sedlce na Zamky
na severnim okraji Prahy), pfivoz Podbaba — Podhofi (pfivoz P2 spojuje vitavské
brehy mezi vyusténim Sareckého tdoli a Podhotim). Tato linka je atraktivni zejmé-
na pro spojeni oblasti Prahy 6 a Troje pro rekreacni i bézné denni cesty. Pfivoz Li-
hovar — Veslafsky ostrov (pfivoz P3 se nachazi na jihu mésta v oblasti smichovské-
ho lihovaru). Pfivoz nabizi atraktivni spojeni oblasti Podoli a Zlichova, a to v€etné
vyhodnych navaznosti linek pozemni dopravy v zastavkach Lihovar a Dvorce. Pfi-
voz Cisafska Louka — Vyton — naplavka Smichov (pfivoz P5 spojuje severni cip os-
trova Cisaiska louka s obé&ma vitavskymi bfehy a souasné spojuje obé vitavské
naplavky). Nabizi spojeni zejména pro vylety, Ize doporucit nezvykly malebny vy-
hled na VySehradskou skalu z Cisafské louky. Pfinosem je také pfivoz Modfany —
Lahovi¢ky (pfivoz P6 v jizni Casti Prahy, kde je velmi malo moznosti spojeni obou
vltavskych bfehu), ktery nabizi atraktivni rychlé spojeni na mnohem méné zatize-
ny levy bieh s obdobnymi prostorovymi moznostmi podél pateini cyklotrasy A1.
PFivoz Prazska trznice — Stvanice — Karlin-Rohansky ostrov (pFivoz P7 spojuje vy-
chodni cip ostrova Stvanice s ob&ma vitavskymi bfehy). Nabizi tak spojeni na jinak
obtizn&ji dostupny ostrov Stvanice, ale i rychlou a zajimavou pfepravu mezi Hole-
Sovicemi a rozvijejicim se Karlinem. Uvedené pfivozy jsou provozovany v ramci
prazské integrované dopravy. Pfivozy P1 a P2 jsou provozovany celoro¢né, pfivo-
zy P3, P5 a P6 od dubna do fijna. Po vétSinu roku 2020 byl nadale v provozu pfi-
voz, ktery nahradil spadlou lavku mezi Cisafskym ostrovem a Trojou.

Vzhledem k omezenym mozZnostem cestovani do zahrani€i byl v plavebni se-
zéneé roku 2020 zaznamenan zvySeny pohyb malych plavidel v oblasti Prahy. Opat-
feni provedené v minulych letech, tedy zavedeni plavby ve vytlaku v nékterych
Usecich mezi plavebni komorou Praha-Stvanice s jednim pferu$enim aZ po Ba-
rrandovsky most osazenim plavebniho znaceni (B.8 + C.4) se osvédcilo, proto
bylo rozhodnuto o jeho pouZiti i v roce 2020 a nasledujicich. Toto plavebni znace-
ni bude periodicky osazeno na za¢atku plavebni sezény a sejmuto na jejim konci.
Stejné jako v roce 2019 byl na zakladé dosavadnich zkuSenosti s intenzitou pla-
vebniho provozu zakazan provoz paddleboardt na izemi hl. m. Prahy v Useku pla-
vebni komora Praha-Stvanice az Zelezniéni most Na Vytoni. Opatieni je provede-
no osazenim plavebniho znaceni (B.8 + C.4). Dohled nad jeho dodrzovanim pfimo
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na vodni cesté provadéla Statni plavebni sprava ve spolupraci s Pofi¢nim utvarem
Mé&stské policie Praha a pfislu$nym Pofiénim oddé&lenim Policie CR. Také nejvice
zjisténych prestupkd ze strany vidct malych plavidel spocivalo v nerespektovani
vySe uvedeného plavebniho znageni upravujiciho plavbu ve vytlaku a zakaz plav-
by paddleboardu.

Pocet povolenych vefejnych akci se oproti roku 2019 snizil. Tento rok se ale-
spon v omezené mife konal 12. ro¢nik kulturni akce mezi Karlovym a Manesovym
mostem s nazvem ,Svatojanské Navalis®, a ve zdrzi Sitkovského jezu se konal
107. ro¢nik veslaiskych zavodl ,Primatorek”, ktery byl z divodu pandemie po-
sunuty na podzim roku 2020. V rdmci staveb nebo pfipravy staveb na vodni ces-
té byla vydana jedna vyjimka pro vpluti do uzaviené plochy podjezi Helmovského
jezu.

Stejné jako v pfedchozich letech byla vitavska vodni cesta vyuzivana pro na-
kladni lodni dopravu ve vyrazné nizSich objemech, nez jaké umoziiuje vybavenost
a kapacita této vodni cesty. V roce 2020 pokraCovala rozsahla rekonstrukce pla-
vebni komory Hofin a prace na zvySeni podjezdovych vy3ek na lateralnim kanale
Vranany — Hofin. Pfi akcich intenzivné probihala pfeprava stavebniho materialu.

Nejvyssi koncentrace rekreacni plavby je soustfedéna na nadrze vitavské
kaskady, a v sezéné roku 2020 také do oblasti Prahy. Intenzita rekreaCniho pro-
vozu potom vyrazné kolisa v zavislosti na pocasi. Celkové se projevuje narlst po-
¢tu motorovych lodi, vodnich skutri a jetsurfi. Dale na vitavské vodni cesté Statni
plavebni sprava vykonavala dozor na Useku vodni cesty Ceské Bud&jovice az na-
drz vodniho dila Orlik. Tak jako v roce 2019 bylo pro plavebni sezénu roku 2020
znovu osazeno plavebni zna€eni povolujici plavbu pouze ve vytlaku osazenim pla-
vebniho znad&eni (B.8 + C.4) v Useku Lannovy lodénice v Ceskych Budé&jovicich az
po aredl vysokych 8kol nad obci Purkarec, tj. v Uuseku vodni cesty, kde se zuZuje
Sitka plavebniho profilu vzduti vodniho dila Hnévkovice, dale od dolniho plavebni-
ho kanalu plavebni komory vodniho dila Hnévkovice az po Tyn nad Vlitavou.

V ramci plavebniho dozoru na uvedeném Useku vodni cesty Statni plavebni
sprava v roce 2020 vykonavala dozorovou &innost pfevazné o prazdninovych vi-
kendech, kdy je zde provoz nejvyraznéjsi. Dozor byl provadén jak plavidlem Poli-
cie CR, tak i plavidlem Statni plavebni spravy trvale umisténym v zazemi pfistavu
Hluboka nad Vlitavou. Statni plavebni sprava obnovila vymezeni plazi pro koupajici
se na nadrzich vodnich dél Slapy a Orlik. Stale pokracoval velmi intenzivni plaveb-
ni dozor o vikendech na nadrzi vodniho dila Slapy.

Vyjadfeno poctem kontrolnich dni byla nejvyssi pozornost pfi dozoru nad bez-
pecnosti plavby v roce 2020 vé&novana oblastem s nejintenzivnéj§im plavebnim
provozem, tedy nadrzim vitavské kaskady, zejména pak nadrzi vodniho dila Slapy.
Vzhledem Kk trvajici pandemii onemocnéni SARS-Cov-2, a s tim spojeného ome-
zeni moznosti vycestovat pro ob&any Ceské republiky, se enormné zvysil poget
koupajicich se osob a provoz plavidel nepodléhajicich evidenci na nadrzi vodniho
dila Slapy. Pfibylo velké mnozstvi paddleboard( a nafukovacich €lunt s pfivésny-
mi motory. Tak jako v roce 2019 byl opakované na dvou usecich nadrZze vodniho
dila Slapy zaveden provoz plavidel ve vytlaéném rezimu plavby. Nej¢astéjSim pre-
stupkem byl potom provoz plavidla, které nebylo technicky zpusobilé, provozova-
ni vyvazisté bez souhlasu plavebniho ufadu a vedeni plavidla pod vlivem alkoholu.
DalSimi relativné Castymi prestupky byly provoz plavidla, které nemélo vyznaceno
poznavaci znaky, vedeni plavidla mimo vytlacny reZim plavby v mistech osazenych
plavebnim znacenim (B.8 + C.4), vedeni plavidla bez toho, aby vidce plavidla byl
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drzitelem prdkazu zpusobilosti k vedeni plavidel. V mensi mife pak byly zjiStény
pfestupky tykajici se vle€eni vodniho lyZzafe mimo prostor vyznaceny pro tuto €in-
nost, nezajisténi vedeni plavidla zpUsobilou osobou, propluti znakl A.1 zakaz pluti,
chybéjici vybava plavidla, koupani v misté, kde to neni povoleno, vpluti s plavidlem
do prostoru pro plavce, pretizeni plavidla, nezajiténi dohledu, neohlaSeni zmény
vlastnictvi plavidla a neohlaSeni plavebni nehody.

Stejné jako v predchozich letech, i v roce 2020 pokracovala uzka spolupra-
ce pii hlidkové &innosti s pofiénimi oddélenimi Policie Ceské republiky Slapy, Pra-
ha, Nymburk, mistnimi oddélenimi Zvikovské podhradi, Hlubok& nad Vitavou, Tyn
nad Vltavou, Lipno nad Vitavou a pofi¢nim utvarem Méstské policie hl. m. Pra-
hy. Tyto GUtvary zéroven provadi vlastni dozorovou &innost s tim, Zze Policie CR
je opravnéna fesit fadu prestupkil v Fizeni na misté. Cast zjisténych prestupk byla
ze strany Policie CR a Méstské policie zdokumentovana a nasledné predana Stat-
ni plavebni spravé, ktera je dale fesila ve spravnim fizeni. V plavebni sezoné byla
uskuteénéna rozsahla celorepublikova akce vyhlagena Reditelstvim poradkové po-
licie s nazvem Voda 2020. Akce byla vyhlaSena pro letni mésice sezény roku 2020
a byla zaméfena na komplexni kontrolu plavidel a jejich posadek, vEetné dusled-
né kontroly, zda neni posadka plavidla ovlivnéna poZitim alkoholu &i jinych navy-
kovych latek.

Stredni Labe
Objem pfeprav nakladu na stfedolabské vodni cesté zlstava jiz nékolik let na velmi
nizké urovni, ktera neodpovida moznostem vodni cesty. Z pfepravovanych nakla-
dl byly realizovany hlavné pfepravy stavebnich materialt a pisku.

V oblasti stfedniho Labe z divodu pandemie nemoci SARS-Cov-2 nebyla
v plavebni sezoné roku 2020 provozovana témér zadna plavidla osobni lodni do-
pravy, avSak o to vice se zvySil provoz rekreacnich plavidel. Rekreacni plavba
predstavuje pfedevsim plavby plavidel mistnich sportovnich lodénic a plavidel puj-
¢oven umoznujicich vedeni plavidla bez prikazu zpUsobilosti. V roce 2020 se po-
Cet povolenych akci na sledované vodni cesté ve srovnani s rokem 2019 snizil.

Zjisténé nedostatky a poruSeni predpisti pro plavbu nej¢astéji spocivaly
ve Spatném technickém stavu plavidla a nevyznaenych poznavacich znacich.
Zjisténi byla nasledné vyfizena v ramci spravnich Fizeni. Odstranéni nedostatkd
na plavidlech se priibézné kontrolovalo a dochazelo k napravé zavadného stavu.
Pocet prestupkl zjisténych v této oblasti je dlouhodobé na nizké Urovni. V ramci
staveb nebo pfipravy staveb na vodni cesté byla vydana vyjimka pro vpluti do pod-
jezi a nadjezi jezu Lysa nad Labem.

Dolni Labe — kanalizovany usek

Intenzita plavebniho provozu velkych plavidel byla na nizké urovni. Nakladni plav-
ba v tomto Useku byla realizovana pfevazné z prekladisté Stérkopiskd v Nucnic-
kach do Prahy. Hotelové lod& zahraniénich provozovatelt do Ceska s ohledem
na epidemiologickou situaci nejen v Ceské republice v roce 2020 vibec nepfipluly.
S vyuzitim vy$8ich vodnich stavil v regulovaném Useku Labe mohla byt z Ceské re-
publiky vypravena dvé plovouci télesa-tankery, vyrobena jiz v roce 2019 v lodénici
Lhotka nad Labem, pfi jejich pfepravé nebyly pfekroCeny povolené parametry se-
stav plavidel. IntenzivnéjSi provoz malych plavidel s vlastnim pohonem byl ve zkra-
cené hlavni rekreaéni sezéné predevsim ve zdrzich vodnich dél Ceské Kopisty, Lo-
vosice a Usti nad Labem-Stfekov a na prilehlé vodni plose Velké Zernoseky.

37



V prubéhu roku byla vydana dvé rozhodnuti o udéleni vyjimky ze zakazu plav-
by ve vyznadené uzaviené vodni ploSe pod jezem. Vyjimka pro plavby do spodni
&asti podjezi vodniho dila Ceské Kopisty byla udélena rybarskému svazu. Vyjim-
ka pro plavby do ¢asti podjezi vodniho dila Lovosice byla udélena klubu ze Svazu
vodaka CR.

PFed letni sezénou byla opatfenim obecné povahy vymezena nova vodni plo-
cha pro provozovani vodniho lyZzovani a obdobnych &innosti podél levého bfehu
nad obcemi Nuéni¢ky a Nuénice mezi Ficnimi km 800,45 az 801,05.

Cesky dopravce zaijistoval po celou plavebni sezénu svymi osobnimi lodémi
pravidelné plavby mezi centrem Usti nad Labem, Litomé&ficemi a Roudnici nad La-
bem, pfi plavbach byla vyuzivana i pfistavisté ve Vanové, Dolnich Zalezlech, Li-
bochovanech, Velkych Zernosekach, Pistanech, Lovosicich, Nuénicich a Liboteni-
cich. V ramci mimoradnych plaveb z Usti nad Labem do Brandysa nad Labem pak
plavidla zastavovala i ve Stéti, MéIniku, Obfistvi a Neratovicich.

Dolni Labe - regulovany usek

Plavebni provoz plavidel s vlastnim pohonem mél v regulovaném useku diky ¢as-
te€nému vylepSeni hydrologické situace v roce 2020 vysSi intenzitu ve srovnani
s minulymi lety. To se netykalo osobni dopravy, ze zahranii Zadna plavidla osob-
ni dopravy nepfiplula. Vyletni linku osobni dopravy v useku mezi Ustim nad La-
bem a Hfenskem provozoval stejny dopravce jako v kanalizovaném useku. Plavby
do zahranici nebyly realizovany.

Z lodénice Dé&cin-KreSice bylo na zakladé vydaného zvlastniho povoleni pro
plavbu sestavy plavidel pfekracujici povolenou $ifku a délku vypraveno plovouci
téleso-tanker o délce 110m a Sifce 13,50 m. Zvlastni povoleni bylo vydano také pro
prepravu materidlu vytéZeného pfi prohrabkach v lokalité D&¢in nad ,Hégrem* pro
prekroceni povoleného ponoru.

V letnich mésicich byl hojnéjsi plavebni provoz malymi plavidly bez vliastniho
pohonu z pujéoven zejména v Useku mezi DéCinem a Hfenskem.

Zaméstnanci poboCky Dé&Cin i pfes problémy, které do Cinnosti ufadu pfines-
la pandemie onemocnéni SARS-Cov-2, provedli v roce 2020 témeér totozny pocet
kontrol ve srovnani s pfedchozi plavebni sezénou. Zagatek hlavni rekreaéni sezé-
ny se fakticky posunul az do €ervna, kontroly tak byly provedeny v krat§im ¢aso-
vém obdobi. Navic i v roce 2020 poskytla pobocka Décin vypomoc pobocce Praha
pfi dozorové &innosti na vodni cesté Vitava. S ohledem na epidemiologickou situ-
aci bylo v roce 2020 provedeno mensi mnozstvi spolecnych kontrol se slozkami
Policie Ceské republiky, nez tomu bylo v pfedchozich letech. Piesto byly nékteré
z kontrol provedeny spole¢né&, zejména na Labi ve spolupraci s pofi¢nim oddéle-
nim Policie Ceské republiky v Usti nad Labem-Brna, pfipadné na ugelovych vod-
nich cestach (napf. Nechranice nebo Rozko$) ve spolupraci s mistné pfislusnymi
obvodnimi oddélenimi Policie Ceské republiky.

Také pocet pfestupkill FeSenych zaméstnanci oddéleni plavebniho dozoru po-
bocky Décin v roce 2020 byl srovnatelny s rokem 2019. Vice nez polovina pre-
stupku byla s prestupci vyfeSena na misté ulozenim pokuty a cca &tvrtina byla vy-
feSena domluvou. Nejc¢astéjSim prestupkem bylo nepfedloZeni platného lodniho
osveédceni malého plavidla. Méné Casté bylo zjisténi drobnych zavad v oznaceni
plavidel eviden¢nimi poznavacimi znaky, nevybaveni malého plavidla zachranny-
mi prostfedky nebo poruSeni pravidel ve vymezenych vodnich plochach pro vodni
lyzovani a akrobatické ¢innosti. Vedeni plavidla &i ¢innost ¢lena posadky pod vli-
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vem alkoholu nebylo pfi zadné z kontrol v roce 2020 zjisténo. Zaméstnanci poboc-
ky Déc&in v ramci vySe uvedenych kontrol provedli také kontroly plnéni povinnosti
provozovatele nebo vidce plavidla evidovaného v plavebnim rejstfiku poskytovat
mj. Udaje o poloze plavidla a nakladu na plavidle do systému fi¢nich informacnich
sluzeb. Jedna o nové stanovenou povinnost dle zakona o vnitrozemské plavbé
s ucinnosti od roku 2020. Z t&chto kontrol pouze ve dvou pfipadech nebyla uvede-
na povinnost spinéna.

Pobocka Dé&C&in po cely rok obstaravala vyznamnou slozku vykonu kontrol-
ni ¢innosti Statni plavebni spravy, kterou je dozor na plavebni provoz prostred-
nictvim stfediska Riénich informaénich sluzeb (stfedisko RIS). Zabezpedeni pro-
vozu stfediska je dllezZitou ¢innosti pobocky Dé&cCin, jako jediné z pobocek Statni
plavebni spravy. Byl zajistén kazdodenni provoz stfediska RIS v dobé od 7:00 ho-
din do 19:00 hodin a nepfetrzity pfijem i pfedavani plavebné provoznich informa-
ci, véetné poskytovani operativniho servisu a souc¢innosti ostatnim zaméstnancim
Statni plavebni spravy béhem vykonu jejich kontrolni ¢innosti na vodnich cestach
a operativniho poskytovani informaci slozkam Policie Ceské republiky.

Morava vc€etné Bat'ova kanalu

Pokud jde o intenzitu a hustotu plavebniho provozu, byl rok 2020 rozhodné nejsil-
néjSi za posledni desitky let. Nemaly podil na této skute¢nosti méla také celosvé-
tova pandemie nemoci SARS-Cov-2, ktera pfisla do Ceské republiky na jafe roku
2020 a vedla mj. také k zavfeni hranic a zakazu cestovani. PfestozZe se pred let-
ni plavebni sezénou zdalo, Ze situace v Ceské republice je pfizniva a vliada Ces-
ké republiky zacala restriktivni opatfeni proti postupné uvolfiovat, mnoho ob¢ani
nechtélo riskovat zruseni zajezdu pfi opétovném zhorseni situace, tudiz se vétSina
z nich rozhodla stravit letni dovolenou v Ceské republice. Nejen letni pFiznivé tep-
loty a po€asi mély pozitivni vliv na zvySeni plavebniho provozu na vodni cesté pri-
plav Otrokovice — Rohatec v€etné feky Moravy. Poptavka opét prevySila nabidku
pujéoven na této vodni cesté.

Velmi specificka byla plavebni sezéna 2020 v oblasti vykonu statniho dozo-
ru pobocky Prerov. Ke snizeni kontrolni €innosti pobocky do$lo ze dvou objektiv-
nich dlivodu, a to jednak vlivem onemocnéni a naslednou celosvétovou pandemii,
ktera do nasich zivotd vyznamné zasahla, a dale snizenim personalniho stavu od-
déleni plavebniho dozoru v roce 2020. Kontrolni ¢innost pobocky Pferov byla na-
opak vyznamné usnadnéna jiz tradiéni spolupraci s Policii Ceské republiky, nékolik
kontrol probéhlo také se strazniky Méstské policie Brno a s ¢leny Rybarské straze
Ceské republiky.

Na této vodni cesté se plavebni sezéna opét vyznacovala nejvétSim poctem
provedenych kontrol, a to Statni plavebni spravou samostatné, ale také ve spolu-
praci s Polici Ceské republiky. | pies veSkerou osvétu a preventivni aktivity ze stra-
ny Statni plavebni spravy pretrvava na vodni cesté praplav Otrokovice — Rohatec
vCetné feky Moravy Casty vyskyt pfestupkového jednani v podobé poZzivani alko-
holu vudcu plavidel z pUjéoven. Mezi dal$i prestupky, se kterymi se zaméstnan-
ci pobocky Prerov opakované setkavali, patfilo v roce 2020 provozovani technicky
nezpusobilych plavidel, chybéjici poznavaci znaky na plavidlech &i vedeni plavidla
bez prislusného prikazu zplsobilosti.

V pribéhu plavebni sezény probihala kontrolni ¢innost oddéleni dozoru Stat-
ni plavebni spravy poboéky PFerov za vydatné spoluprace s Policii Ceské repub-
liky. Tyto kontroly byly zaméfeny na technicky stav plavidel, na plavebni doklady
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a zpusobilost posadek. Stejné jako v minulych letech bylo pokrac¢ovano ve vybor-
né spolupraci s policejnim organem Ceské republiky obvodnim oddé&lenim Térlicko,
se specializovanou pofadkovou jednotkou Frydek - Mistek, s obvodnim oddélenim
Vranov nad Dyji, s obvodnim oddélenim Hrotovice a s obvodnim oddélenim Straz-
nice. Spoluprace s dalSimi obvodnimi oddélenimi v Hodoniné&, v Mikulové, v Poho-
felicich, v Uherském Hradisti, v Bruntale, v NoSovicich a ve Veseli nad Moravou je
rovnéz na velmi vysoké urovni. Pfi spole€nych vykonech sluzby na vodnich ces-
tach prehradnich nadrzich Térlicko, Zermanice, Slezska Harta, Nové Miyny I a lll.,
Vranov, Brnénska a DaleSice se tato spoluprace pozitivné projevuje. Aktivné se
pracovnici dozoru zapojili pfi zabezpeceni premiérové akce Swimrun Slezska Har-
ta 2020. PFi vykonu dozoru na vodni cesté praplav Otrokovice — Rohatec véetné
feky Moravy zaméstnanci Statni plavebni spravy poboc¢ky Prerov aktivné spolupra-
covali s policisty z obvodniho oddéleni Uherské Hradisté a na dolni ¢asti pruplavu
s policisty z obvodniho oddéleni Straznice. Pracovnici dozoru Statni plavebni spra-
vy poboCky Prerov jako kazdoro€né v ramci pfihrani¢ni spoluprace provedli kont-
roly spolu s pracovniky Divize vnitrozemskej plavby Dopravného uradu Slovenské
republiky na vodni cesté priplav Otrokovice — Rohatec véetné feky Moravy.

Uéelové vodni cesty

Provoz plavidel na nadrzi vodniho dila Lipno | se oproti roku 2019 mirné zvysil.
Plavbu zde reguluje pfedevSim vyhlaska €. 46/2015 Sb., ktera umoznuje plavbu
plavidel se spalovacim motorem na této nadrzi pro plavidla s vykonem strojniho
pohonu do 10 kW. JelikoZ je nadrz vodniho dila Lipno bez napojeni na dalSi vodni
cestu, je zde prakticky nulova migrace plavidel z anebo do této lokality. Jsou zde
provozovana predevsim plavidla rybard, ktefi se premistuji v ramci lovist, nez aby
byla plavidla se spalovacim motorem vyuzivana pro rekreaéni plavby.

Plavidla osobni lodni dopravy jsou vyuZivana pfevazné pro okruzni plavby
na nadrzi. Jejich polet se oproti roku 2019 navysil o plavidlo Smetana, jehoz dél-
ka je 24 m, Sife 5 m, vykon motoru 190 kW a obsaditelnost 144 osob. Na nadrZi
vodniho dila jsou provozovana pfevozni plavidla na trasach Frymburk — Frydava
(pfedmosti), Hrdoriov — Zamecky les, Dolni Vitavice — Kyselov, Horni Plana — Bliz-
i Lhota.

Kromé plavidel se spalovacim motorem jsou na nadrzi vodniho dila Lip-
no | hojné provozovana také mala plavidla s plachtou. V pfipadé plavidel se stroj-
nim pohonem pfevaZzuji na této vodni nadrzi provozovatelé z Rakouska, spolkové
republiky Némecko, Nizozemi a Polska.

Pocet povolenych akci na ucelovych vodnich cestach v Uzemni pusobnos-
ti pobocky Praha se oproti roku 2019 mirné snizil, jednalo se pfevazné o jachtar-
ské zavody a na nadrzi vodniho dila Hracholusky o rybarské zavody. Stejné jako
v pfedchazejicim roce koordinoval pofadani zavodl pfevazné Svaz jachtingu.

NejcastéjSim zjisténym porusenim plavebnich predpisl na uc¢elovych vodnich
cestach v izemni pdsobnosti pobo¢ky Praha byly nedostatky ve vybavé a technické
zpusobilosti malého plavidla. V nékolika pfipadech byly na nadrzi vodniho dila Lip-
no | provedeny spole¢né kontroly s Policii CR. Na této nadrzi bylo také vydano jed-
no stanovisko k udéleni vyjimky pro plavbu malého plavidla s vykonem nad 10 kW.

Na ucelovych vodnich cestach v izemni ptsobnosti pobo¢ky Décin byla kon-
trolni ¢innost v obdobi letni sezony zaméfena na vybaveni plavidel pfedepsany-
mi lodnimi listinami a na opravnéni osob k vedeni plavidel, dale bylo kontrolovano
dodrzovani zakazu plavby plavidel se spalovacim motorem nebo vybaveni plavi-
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del zachrannymi prostfedky. Na ucelovych vodnich cestach byla pozornost véno-
vana i dodrzovani podminek stanovenych povolenimi pro pofadani akce na sledo-
vané vodni cesté, jelikoz pobocka Déc&in 80 % téchto rozhodnuti vydala pravé pro
tyto vodni cesty. ZjiSténa porusSeni plavebnich pfedpist nebyla zavazného charak-
teru. Nejvice kontrol bylo vykonano na vodni cesté Velké Zernoseky, kde v letnich
meésicich probiha velmi intenzivni provoz malych plavidel, dale pak na vodnich plo-
chach Matylda a Nechranice.

V Karlovarském kraji se v letnim obdobi uskutec¢nily kontroly na vodni cesté
Jesenice zaméfené predevSim na dodrzovani zakazu plavby plavidel se spalova-
cim motorem. Na této vodni cesté se v letni sezéné kromé rekreacniho provozu
malych plavidel bez vlastniho pohonu konaly rizné akce na sledované vodni cesté
(jachetni zavody, soustfedéni vodnich lyzara), pfi téchto akcich nebyly zazname-
nany zadné problémy. Na pfehradni nadrzi Jesenice byla 1. Eervence 2020 zaha-
jena okruzni osobni vyletni doprava malym plavidlem z pfistavi§té Rybarska bas-
ta u Chebu.

V Usteckém kraji se kromé kontrol na vodni plose Velké Zernoseky kona-
ly kontroly na vodnich cestach s vymezenymi vodnimi plochami pro vodni lyzova-
ni a plavbu ve zvlastnim rezimu, pfipadné pouze pro vodni lyzovani (tj. Matylda,
Nechranice a Barbora). Na vodni cesté Nechranice se uskuteCnily kontroly zamé-
fené predevsim na dodrzovani zakazu plavby plavidel se spalovacim motorem di
na vybaveni malého plavidla zachrannymi prostfedky. V roce 2020 zde byla vyme-
zena nova vodni plocha pro vodni lyzovani a akrobatické ¢innosti, pouze vSak pro
mala plavidla s elektromotorem pravé z divodu zakazu plavby plavidel se spalo-
vacim motorem.

V Libereckém kraji se jednalo o kontroly na Machoveé jezefe a na vodni ces-
té Straz pod Ralskem. Na Machové jezere bylo jako kazdoro¢né povoleno nejvét-
§i mnozstvi akci na sledované Ucelové vodni cesté v Uzemni pUsobnosti poboc-
ky Dé&cCin, zejména se jednalo o jachetni zavody. Také zde byla v provozu tradi¢ni
letni okruzni vyletni linka osobni dopravy, b&€hem niz plavidla vyplouvaji z Doks
a na svych plavbach obsluhuji az sedm pfistavist. Na vodni cesté Straz pod Ral-
skem byla provozovana vymezena plocha pro vodni lyzovani a zvlastni rezim plav-
by v severni €asti a rovnéz vlek pro zavésné vodni lyZovani v jizni €asti vodni na-
drze.

V Kralovéhradeckém kraiji se jednalo o kontroly na vodni cesté Rozko$ u Ces-
ké Skalice a na vodni ploSe Pfedméfice nad Labem u Hradce Kralové. Na vodni
ploSe Pfedméfice nad Labem byly i v roce 2020 provozovany dvé vymezené vodni
plochy, pficemz pokracovala platnost vymezeni plochy k provozovani jetsurfd v jizni
¢asti, zatimco plocha pro vodni lyZzovani a zvlastni rezim plavby situovana v zapad-
ni ¢asti byla zfizena na zakladé nového opatfeni projednaného v roce 2020.

Jako jiz tradiéné byl nejvétsi plavebni provoz v oblasti plisobnosti pobocky
Pferov zaznamenan opét na pfehradni nadrzi Brnénska, a to navzdory faktu, ze
z divodu epidemickeé situace doSlo v plavebni sezoné 2020 ke zruSeni jiz tradi¢ni
mezinarodni pfehlidky ohfiostrojd Ignis Brunensis, rovnéz tak ke zruseni zavodi
v paraglidingu ¢i zavodl Mistrovstvi svéta Jetsurf. Organizatory mensSich akci epi-
demicka situace neodradila a diky jejimu zklidnéni pfed zacatkem plavebni sezény
se opakované konaly akce na sledované vodni cesté v oblasti jachtingu, veslovani
a zavody na dracich lodich. V pribéhu letnich mésict vSak velkou ¢ast vodni plo-
chy Brnénské pfehrady zaplnili uzivatelé paddleboard(, coz je v poslednich letech
velmi oblibena sportovni aktivita.
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Hustota plavebniho provozu byla v disledku pandemie zvySena na vSech
vodnich plochach v pusobnosti pobocky Prerov, proto mnoho dalSich dozorovych
vyjezdl bylo smé&fovano na na piehradni nadrze DaleSice, Zermanice, Térlicko,
Nové Mlyny |. a Nové Mlyny lll., ale i na Vranovskou pfehradu. Ani na téchto sle-
dovanych vodnich cestach neni vyjimkou vyskyt paddleboardl a jetsurfd, jejichz
mnozstvi vzrasta v poslednich nékolika plavebnich sezénach v celé Ceské repub-
lice.

V ramci provedenych kontrol byly na u€elovych vodnich cestach zjistény pre-
stupky tykajici se zejména provozovani vodniho lyZzovani, jetsurfl &i jinych zpasobu
akrobatické plavby mimo vymezenou vodni plochu schvalenou pro tyto ucely. Za-
méstnanci pobocky PFerov se dale velmi asto setkavali s provozovanim technicky
nezpUsobilého plavidla, plavidlem neopatfenym poznavacimi znaky, nerespekto-
vanim plavebniho znaceni, vedenim malého plavidla osobou pod vlivem alkoholu,
vidcem plavidla bez priikazu zpUsobilosti ¢i plavidlem nevybavenym pfedepsany-
mi lodnimi listinami. Obdobné jako v plavebnich sezénach minulych byl i v prabé-
hu sezdny 2020 zaznamenan velmi pozitivni vliv provadéni kontrolni €innosti Statni
plavebni spravy ve spolupréci s pfislusniky Policie Ceské republiky. Zejména v pfi-
padech agresivniho chovani viidct plavidel ¢i celé posadky, nejCastéji pod vlivem
alkoholu, mé& pfitomnost ptislusnika Policie CR velmi darazny vliv a pozitivni do-
pad na projednani zjisténého prestupku na mist&, pfitemz spoluprace s Policii CR
je celkové velice pfinosna a potfebna pro budouci zlepSovani bezpecénosti a kvali-
ty plavebniho provozu.

Ani vliv Sifeni onemocnéni, které bylo v prabéhu plavebni sezény 2020 na ¢as-
te€ném Ustupu, vSak nezabranilo pfestupkovému jednani vidcu plavidel a dalSich
¢lenl posadek. Obdobné jako v pfedchazejicich letech byly nej¢astéjSimi proviné-
nimi vedeni malého plavidla bez pfislusného prikazu zpUsobilosti, provozovani
malého plavidla bez poznavacich znakl ¢i nevybaveného pfislusnymi lodnimi lis-
tinami. Vyznamny podil na poctu zjisténych prestupku tvorilo také vedeni plavidla
pod vlivem alkoholu. Rovnéz se v poslednich letech &im dal astéji vyskytuji pre-
stupky v podobé vodniho lyZovani ve vieku za plavidlem a plavba jetsurfd mimo vy-
mezenou vodni plochu.

Statni plavebni sprava se snazi feSit s vadci ¢i provozovateli plavidel vétsi-
nu prestupkd pfimo na misté zjisténi, nejCastéji pfikazem na misté nebo stanove-
nim terminu pro odstranéni nedostatk. Mimo sankci na misté, které jsou nejucin-
néjSim nastrojem napravy, Statni plavebni sprava v ramci dozoru nad bezpec&nosti
plavby zadrzuje lodni osvédcCeni plavidel, jejichz technicky stav neodpovida pfi-
slusnym predpistim. V souvislosti s touto situaci pak podle zakona ¢. 114/1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbé, rozhoduje Statni plavebni sprava v fizeni na misté o zaka-
zu dalsi plavby ze zakonem stanovenych dlvod(, coz se osvédcilo jako velmi ucin-
ny nastroj a v urcitém smyslu slova i druh sankce udéleny pfimo na misté.

Zjisténé prestupky na strané vidcl a provozovatell plavidel byly feSeny za-
kazem plavby na misté, poté bylo s podezielym zahajeno pirestupkové fizeni. For-
mou pfikazniho fizeni na misté byly vyfeSeny ty prestupky, které Ize v souladu se
zakonem takto vyresit.

Zavérem je tfeba zdlraznit, ze pravé vySe zminovana spoluprace s Policii
Ceské republiky je z hlediska efektivniho vykonu statniho dozoru nad bezpeénosti
plavebniho provozu v Ceské republice kliova. Statni plavebni sprava rovnéz ak-
tivné spolupracuje na bezpeénostnich opatfenich vyhlasenych Policii Ceské re-
publiky.

42



5.2 Plavebni nehody

V roce 2020 doslo celkem k 35 plavebnim nehodam, z toho v péti pfipadech byly
nehody hodnoceny jako velké, jejichz nasledky byla tézka ujma na zdravi Ci umrti
ucastnika plavebniho provozu. Ve srovnani s rokem 2019 se jedna o skokovy na-
rist, v roce 2019 doslo celkem ke 12 plavebnim nehodam, pfi¢emz vSechny tyto
nehody byly hodnoceny jako malé, kdy Skoda nepfekrocila 1.000.000,- K& a ne-
doslo ani k t&Zké ujmé na zdravi & umrti u€astnika plavebniho provozu. Jedna se
rovnéz o nejvyssi pocet plavebnich nehod za poslednich 30 let, pocet plavebnich
nehod za rok naposledy piekrocil 30 v roce 1995, kdy doSlo celkem k 31 plaveb-
nim nehodam. Pfestoze vyvoj plavebni nehodovosti vykazuje dlouhodobé kolisavy
charakter, Ize konstatovat, Ze v roce 2020 se jednalo skute¢né o vyrazné prekrocCe-
ni dlouhodobého praméru, coz je patrné pfi pohledu na Udaje za poslednich dvacet
let. V obdobi od roku 2000 az do roku 2019 fluktuoval po¢et nehod pfevazné mezi
10 a 20 rocné, tento pocet byl mirné prekroen pouze v letech 2003—2005 a v roce
jejich pocet nepresahl 10 rocné.

PFicinu narustu poctu plavebnich nehod spatfuje SPS jednak v opatfenich
vedoucich k omezeni cestovani Cechli do zahranigi, coz vedlo k &ast&jsimu tra-
veni dovolenych v CR, a tedy i na &eskych vodnich nadrzich a fekach, dale také
v pfiznivéjsi hydrologické situaci, ktera méla za nasledek vy3si vodni stavy, a v ne-
posledni fadé v medializaci problematiky tonuti vodaku, jez vyustila v disledné;si
oznamovani plavebnich nehod k Setfeni SPS.

V roce 2020 vzrostl také podil velkych plavebnich nehod, jejichz nasledkem
bylo t&zké zranéni &i umrti uastnika plavebniho provozu, na jejich celkovém poctu.
Tragické nasledky mély v tomto roce pfevazné nehody vudcl plavidel bez viast-
niho strojniho pohonu (vodaku) a jejich pfiinou bylo ¢asto pfecenéni vlastnich
sil souvisejicich s plavbou za zvySeného vodniho stavu, pfipadné pfi proplouvani
jezu, ale také alkohol v krvi. V jednom pfipadé doSlo ke zranéni plavkyné po stfetu
s vodnim skutrem. Celkem se v roce 2020 jednalo o 5 velkych plavebnich nehod.

V souvislosti s rostoucim zajmem o rekreacni plavbu v poslednich letech ¢im
dal vice roste podil malych plavidel na celkovém poctu plavebnich nehod. Také
v roce 2020 doslo k vétsiné nehod vylu€né za ucasti malych plavidel. Vyjimku tvofi-
lo 8 nehod, pfi€emZ pouze ve dvou pfipadech se nehody neucastnilo malé plavidlo.
Nehody samotného velkého plavidla spocivaly v kolizi téchto plavidel s pfekazkou
na vodni cesté. V jednom pfipadé se jednalo o tlaény remorkér, v tom druhém o za-
dokolesovy motorovy remorkér Beskydy. V pfipadech, kdy doslo ke kolizi malého
a jiného nez malého plavidla, se jednalo o stfet malého plavidla s vlastnim strojnim
pohonem s plovoucim zafizenim (2x), kolizi malého plavidla s vlastnim strojnim po-
honem s osobni motorovou lodi (2x), kolizi malého plavidla s vlastnim strojnim po-
honem s tlacnym remorkérem (1x) a kolizi malého plavidla bez vlastniho strojniho
pohonu s kyvadlovym pfivozem, pfi které doSlo k najeti kanoe na lano kyvadlového
pfivozu, coz vedlo k pfevrzeni kanoe a lehkému zranéni jeji posadky.

Nejvice plavebnich nehod bylo v roce 2020 evidovano na Moravé vcetné
Batova kanalu, a to celkem 7, a dale na Slapské prehradé, kde doSlo celkem k Ses-
ti plavebnim nehodam. Celkem k péti plavebnim nehodam doSlo na Vitavé v Praze
a na Labi. Vysoky pocet plavebnich nehod na Batové kanale Uzce souvisi s velmi
intenzivnim provozem na této vodni cesté. Ten je dan jednak mnozZstvim pajcoven
umoznujicim zapuijcit si plavidlo s vlastnim strojnim pohonem, k jehoz vedeni neni
potfeba byt drzitelem prikazu zpusobilosti vidce malého plavidla a jednak cha-
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rakterem této vodni cesty. Relativné malé rozméry plavebni drahy a nezkusSenost
vudcu malych plavidel pak ¢asto vedou ke vzniku rizikovych situaci a nasledné pla-
vebnich nehod. Je v8ak nutné konstatovat, Ze naprosta vétSina téchto nehod dlou-
hodobé za nasledek pouze materialni Skodu, a to vétSinou v minimalnim rozsahu.

Pfi¢inou naprosté vétsiny plavebnich nehod bylo stejné jako v minulych letech
nedodrzeni pravidel plavebniho provozu, pfipadné nauticka chyba, ktera spocivala
v nespravném odhadu plavebni situace. Pouze ve tfech pfipadech nebylo pfi¢inou
plavebni nehody jednani fyzické osoby. Ve dvou z téchto pfipadd byla nehoda zp(-
sobena nedostatky vodni cesty, v jednom technickou zavadou plavidla.

Plavebni nehody
Provozovatel Malé Velké Celkem
2019 2020 2019 2020 2019 2020

Jina nez mala plavidla 1 2 0 0 1 2
Mala plavidla 8 28 0 5 8 27
Kolize malého plavidla

s jinym nez malym plavidlem 3 2 0 0 3 6
Celkem 12 30 0 5 12 35

Za poslednich 10 let bylo Statni plavebni spravé oznameno 134 plavebnich
nehod, z toho 123 malych a 11 velkych plavebnich nehod, které pro podezieni
z trestného ¢&inu postoupila Uradu sluzby kriminalni policie a vy$etfovani — Policie
Ceské republiky.

Na celkovém poctu plavebnich nehod se podilelo 116 malych a 38 jinych nez
malych plavidel. Mala plavidla vzajemné kolidovala v 48 pfipadech a jina nez mala
ve CtyFech pfipadech. Malé plavidlo kolidovalo s jinym nez malym plavidlem v dva-
ceti pfipadech a ve tfech pfipadech kolidovalo malé plavidlo s plavcem.

Na dopravné vyznamnych vodnich cestach doslo k 111 plavebnim nehodam,
na ucelovych vodnich cestach k 18 nehodam a na ostatnich vodnich cestach k péti
plavebnim nehodam. Z toho doSlo na Labi k 8 nehodam, na Vitavé od Trebenic
po usti do Labe k 13 nehodam a na ostatnich vodnich cestach véetné pfehradnich
nadrzi a jinych vodnich ploch k 84 plavebnim nehodam.

Pfi¢inou téchto nehod bylo v 63 pfipadech poruseni pravidel plavebniho pro-
vozu, na kterych se v 52 pfipadech podilelo i nespravné vyhodnoceni plavebni
situace viidcem plavidla, Cili nauticka chyba, ktera zpravidla spocivala v nespravné
odhadnuté vzdalenosti pro bezpecné zastaveni plavidla nebo v opozdéné korekci
sméru plavby potfebné pro zabranéni kolizi s jinym plavidlem nebo stavbou na vod-
ni cesté. PFicinou 6 plavebnich nehod byla technicka zavada na plavidle a v 16 pfi-
padech se plavidlo poSkodilo o neoznacenou plavebni pfekazku v plavebni draze.

Nasledkem plavebnich nehod v tomto obdobi byla ve 115 pfipadech material-
ni 8koda, v 11 pfipadech doslo k ublizeni na zdravi, ve tfech pfipadech byl nasled-
kem nehody smrtelny Uraz a v 5 pfipadech utonuti.

Pocet plavebnich nehod v kazdém roce, v poméru malé a velké plavebni ne-
hody, je znazornén v grafu, kterym je vyjadfen vyvoj plavebni nehodovosti v obdobi
poslednich 10 let.
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Vyvaoj plavebni nehodovosti v letech 2011 - 2020
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Podrobnéjsi statistika plavebni nehodovosti od roku 2000 je zvefejnéna
na webové strance Statni plavebni spravy na adrese http://plavebniurad.cz.
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6. Dozor na plavidia

6.1 Plavidla jina nez mala plavidla

Zpravidla do nékolika pracovnich dn( jsou vyfizovany zadosti o schvaleni technic-
ké zpUlsobilosti nebo ovéreni technické zpusobilosti plavidel jinych nez malych, po-
kud jsou zadatelem dodany veskeré potfebné podklady. Tuto skute€nost ovliviiuje
fakt, Ze se jedna o spolupraci s provozovateli, ktefi uz v této branzi funguji dlouho-
dobé. Doba pro vyfizeni podané zadosti se prodluzuje v pfipadech, kdy termin pro-
hlidky plavidla povéfenou osobou je opozdén nebo podana zadost neni kompletni.
Pfesto v3ak Ize Fici, ze zejména diky vzajemné spolupraci se subjekty povérenymi
prohlidkami, se vzniklé nedostatky dafilo FesSit bez vétSich problému

Vzhledem k pandemické situaci na jafe 2020 v Clenskych statech EU byla
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/698 prodlouZena platnost
osvédceni Unie plavidel, ktera by skoncila mezi 1. bfeznem a 31. srpnem 2020,
a to o Sest mésicu. Toho vyuzilo nékolik provozovatell plavidel, na ktera se pro-
dlouzeni platnosti vztahovalo.

Technicky stav lodniho parku se v priibéhu let nijak vyrazné neméni. Nejcas-
deformace. DalSimi zavadami je pak opotfebeni dalSich technickych zafizeni plavi-
dla v zavislosti na jejich stafi. Provozovatelé plavidel, zvlast osobnich plavidel v ob-
lasti Prahy, byli v roce 2020 vyznamné postiZzeni pandemickou situaci v souvislosti
s nemoci COVID-19. Osobni lodé, které jsou jinak v prib&hu celého roku komerc-
né vyuzivany, byly v roce 2020 v provozu velmi kratkou dobu. Pfeprava osob se az
na nékolik malo tydnu v letnich mésicich, témérF zastavila. To pro provozovatele pla-
videl znamenalo vyznamnou finanéni ztratu. | pfes tuto slozitou situaci byly u vétSiny
osobnich lodi provadény pravidelné prohlidky a obnova platnosti lodniho osvédcée-
ni. U osobnich lodi provozovanych v lokalité Prahy pokracovala v roce 2020 remo-
torizace jak hlavnich pohonnych jednotek, tak i pomocnych motor(, které zasobu;ji
plavidla elektrickou energii. Pvodni motory jsou tak nahrazovany novymi pohon-
nymi jednotkami, které splfiuji emisni podminky STAGE 3. Modernizace pohonnych
jednotek jiz probéhla u vétdiny osobnich plavidel. Remotorizace pfispéla ke snizeni
emisni zatéze v lokalitach, kde jsou plavidla provozovana. U nékolika plavidel zaca-
la remotorizace v roce 2020 a bude dokoncena béhem roku 2021.

V odvétvi stavby novych plavidel obchodni plavby nebyla zaznamenana zad-
na zména. Cinnost lodénic a zavod( zabyvajicich se stavbou plavidel je dlouhodo-
bé az na stavbu nedostrojenych trupl ficné namornich plavidel pro zahraniéni rej-
dafe, témérf nulova. Soudasny lodni park je pouze udrZzovan v provozuschopném
stavu nebo je z dGvodul proslé platnosti lodnich dokladi odstaven jejich provozova-
telem z aktivniho plavebniho provozu. Po vyfazeni plavidel z provozu dochazi béz-
né z ekonomickych davodu k likvidaci plavidel seSrotovanim, v ojedinélych pfipa-
dech k prodeji do zahranici. Jen vyjime¢né dochazi k rozsahlejSim opravam nebo
modernizacim.

V roce 2020 byla nové do provozu uvedena jedna star$i osobni lod dovezena
z Rakouska. Osobni lod jména Smetana je provozovana na vodni nadrzi Lipno |.

Po naro€né rekonstrukci a pod novym jménem Morava byla zaevidovana lod
z roku 1955, kterou postavili svépomoci zaméstnanci Dopravniho podniku mésta
Brna. Jedna se o dvoupalubovou osobni motorovou lod, kterou provozuje Doprav-
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ni podnik mésta Brna, a.s. na Brnénské prehradé. Lod proSla kompletni rekon-
strukci spocivajici v opravé hlavni paluby, kormidelniho systému, interiéru, elekt-
roinstalace, dnové a bocni obSivky, vodotésné prepazky, pozarniho a drenazniho
systému. Od roku 2013 je lod’ technickou kulturni pamatkou.

Prirdstkem do moravské flotily je také Svycarska lod Munot z roku 1936, kte-
ra v minulosti brazdila Bodamskeé jezero, nasledné prosla modernizaci a po zdola-
vani evropskych vodnich cest kotvi ve vodach novomlynské nadrze pod Palavou.
Pfrednosti celého plavidla je pravé jeho histori€nost a autenti¢nost.

Dale byly v roce 2020 uvedeny do provozu dva nové plovouci stroje (saci bagry).

Odborné komise k ovéfovani technické zpUsobilosti plavidel vykonavaly svo-
ji €innost standardnim zpGsobem. v nékolika pfipadech se prohlidek plavidel zu-
Castnili zastupci Statni plavebni spravy spolu s povéfenou inspekéni organizaci.
Od druhé poloviny roku 2019 u plavidel, ktera nejsou malymi a jsou schvalena pro
provoz také na Evropskych vodnich cestach (vétSinou v zoéné 3), jsou provadény
prohlidky dle pozadavkl evropské normy ES-TRIN. Po schvaleni jejich technické
zpUsobilosti je témto plavidlim vystaveno nové ,Osvédcéeni Unie pro plavidlo vni-
trozemské plavby“ dle vzoru uvedeného v evropské normé& ES-TRIN. Tato nova
,Osvédceni Unie" jsou evidovana v samostatné Ciselné fadé a maji odliSné Ciselné
oznaceni, nez je pouzito u ptivodnich osvédéeni ,Osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby®. Uvedena legislativnhi zména znamena vyménu vSech osvéd&eni za nova,
coz vyznamné zvySuje pracnost pfi prodluzovani platnosti osvédceni.

U plavidel, ktera jsou vyluéné provozovana na vodnich cestach Ceské repub-
liky v zéné 3 nebo 4, je mozné povolit odchylky od ¢ervna roku 2019 stanovené
v pfilohach vyhlasky €. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitro-
zemskych vodnich cestach. Témto plavidlim je pak vystaveno nové ,Osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby“. Vyjimky nebyly v roce 2020 inspek&nimi organiza-
cemi vyuZity.

Posuzovani technické zpusobilosti plovoucich zafizeni, ktera spadaji do kom-
petence Statni plavebni spravy, probihalo na zakladé podanych zadosti, stejné
jako u ostatnich druh( plavidel. Po schvaleni technické zpUsobilosti je pro plovou-
ci zafizeni vystaveno bud nové ,Osvédceni plovouciho zafizeni“ nebo je prodlou-
Zena platnost stavajiciho jiz vystaveného osvéd&eni. Za zminku stoji zaevidovani
nového plovouciho zafizeni — Servisni stani sluzebnich plavidel. Povodi Moravy,
s. p. na levém bfehu feky Moravy v Uherském Hradisti vybudovalo 54 metrd dlou-
hé servisni stani pro slozky integrovaného zachranného systému, Statni plavebni
spravu a Povodi Moravy, s. p. Smyslem je zajistit zejména vyssi bezpecnost a ope-
rativnost zasaht na Batové kanale, protoze navstévnost vodni cesty a mnozstvi re-
gistrovanych plavidel rok od roku roste.

Prozatimni osvédceni bylo vystaveno pro 7 plavidel. Tato plavidla bez platné-
ho lodniho osvédCeni byla vétSinou pfepravovana k provedeni inspekéni prohlid-
ky nebo k novym vlastnikim. Jedno z prozatimnich osvédceni bylo vystaveno pro
osobni lod (Agnes de Bohemia), ktera jiz byla provozovana na Gizemi Ceské repub-
liky a byla nové zapsana do plavebniho rejstiiku CR.

V Praze na Vltavé probéhla v kvétnu v omezeném rozsahu kazdoro¢ni kultur-
ni akce Svatojanské slavnosti Navalis 2020 a v zafi se konala hudebni akce Struny
podzimu. Pro tuto akci jsou vyuzivany sestavy plavidel a plovoucich zafizeni, kte-
ré slouzi jako podium, hledisté a dalSi prostory pro pofadatele i vefejnost. U téchto
sestav plavidel a plovoucich zafizeni provadi Statni plavebni sprava prohlidky pro
posouzeni technické zpUsobilosti a vystaveni pfislusnych dokladu.
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Objem podanych zadosti o vydani povoleni k umisténi plavidla na vodni ces-
té byl srovnatelny s pfedchozim rokem. Statni plavebni spravou bylo vystaveno
celkem 65 povoleni k umisténi plavidla na vodni cesté. v fadé pfFipadl se jednalo
o opakované povoleni k umisténi provozovateli odstavenych plavidel v pfistavech,
dalSi se tykala neprovozovanych plavidel vyrobcu $térkopisku, dale pak jednorazo-
vych akci jako umisténi pontonu s ohfostroji na tradicni letni akci na Brnénské pre-
hradé a také plavidel umisténych na vodni cestu pfed provedenim technické pro-
hlidky. Jednim z divodu muze byt nedostatek poptavky po prepravach na uzemi
Ceské republiky a v dal$ich ptipadech pak oddaleni pravidelné technické prohlidky
plavidel z ekonomickych davodu.

V roce 2020 bylo vystaveno celkem 96 povoleni pro zvlastni pfepravu dle
§ 29¢g zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich pred-
pist. V drtivé vétsiné se jedna o povoleni k pfepravé plavidla jinak neschvalené-
ho k tlaceni k pfestavbé nebo seSrotovani. Dale se jedna o obojzivelné transporté-
ry a vznasedla pouzivana HZS k vycviku. v tomto obdobi byla uskute¢néna tfikrat
preprava plovoucich téles nedostrojenych trupu ficné namofrnich lodi do zahranici.
Jedno z lodénice Décin-KreSice (ficné-namorni lod CT 1866 — Provider) a dvé z lo-
dénice Lhotka nad Labem (fi€¢né-namofni lodé ZMS 18-03 a ZMS 18-04).

Ke zkraceni Ihty pro prodlouzeni platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby odbornou komisi v minulém obdobi doslo v jednotkach pfipadd. Lhaty byly
na navrh organizace povéfené pohlidkami dle inspekéni zpravy zkraceny vétsinou
z davodu zhor§eného stavu obsivky a neprovedené prohlidky na sousi popfipadé
pak pro opotfebeni propulzniho zafizeni nebo jiné technologie.

V Ceské republice jsou stale dva subjekty, na které se mohou obracet viast-
nici a provozovatelé s pozadavky na posouzeni technického stavu jejich plavidel.

Ve sledovaném obdobi neprobéhla vzhledem ke specifickému vyvoji pla-
vebni sezény v dusledku pandemické situace Zadna vyznamna nebo mimoradna
kontrolni akce technického dozoru. Vzhledem k pokracujicim mirnym klimatickym
podminkam v zimnim obdobi byly provadény kontroly vodnich ploch, Stérkoven
za ucelem dozorovani pfi provadéni pravidelné zimni udrzby a oprav plovoucich
stroju a zafizeni.

Osvédc&eni plavidla bylo prodlouZzeno bez predloZeni inspekéni zpravy pro de-
vét plavidel. Jednalo se o plavidla, jimz koncila platnost lodniho osvédc€eni v dobé
vyskytu COVID-19 a nebo byla pfepravovana k provedeni inspekeni prohlidky.

V agendé cejchovani bylo provedeno kompletni cejchovani plavidla MATY.
Jedna se o tlaény nakladni ¢lun, jehoz téleso je po prestavbé tvofeno prednim
a stfednim dilem pudvodné motorové nakladni lodé CARINA. Agenda cejchova-
ni predstavovala pfedevSim opakované prohlidky, pfipadné opravy cejchovnich
znakl u dfive ocejchovanych plavidel po uplynuti platnosti cejchovnich prikazu.
Pfecejchovani plavidla se provadi v pfipadé&, Ze cejchovani plavidla po provede-
ném pfeméreni neodpovida skutenosti. v jednom pfipadé bylo precejchovani pla-
vidla provedeno z provozné-technickych divodd na strané provozovatele plavidla
ve Spolkoveé republice Némecko.

Vydana osvédceni o vlastnictvi plavidla

Osvédceni o pfislusnosti k plavbé na Ryné 0

Osvédceni o vlastnictvi plavidla 0
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Technicky dozor na jina nez mala plavidla
Vydani nebo Technické | Nové Zmény a prodlou- |Zmény a prodlouzeni
prodlouzeni prohlidky, | zapsana | Zeni platnosti — platnosti zapsané
platnosti dokladu | cejchovani| plavidla novy doklad do dokladu

Osvédéeni
Spolecenstvi plavidla 18 75
vhnitrozemské plavby 184
Osvédéeni 186
plovouciho zafizeni 44 37
Povoleni
zvlastni prepravy 9 X X
Cejchovni prikaz 15 3 10 2
Celkem 201 161 112 186

6.2 Mala plavidla

Objem poctu podanych zZadosti v oblasti malych plavidel byl bez ohledu na omeze-
ni spojena s pandemii COVID-19 znacny a srovnatelny s pfedchozimi roky. Pan-
demicka situace v roce 2020 si vyzadala pfijeti mimoradnych opatfeni pro zajisténi
chodu pobo&ek. Utvary doklad( plavidel vak kromé& kratkého obdobi pfelomu mé-
sicu bfezna a dubna zpracovavaly pozadavky vefejnosti trvale. Ve zminéném ob-
dobi doslo k faktickému zruseni osobnich kontaktl s verejnosti, komunikace probi-
hala jen po telefonu nebo pisemnou formou.

Byly provadény pravidelné technické prohlidky malych plavidel, technické
prohlidky plavidel pfed jejich zapisem do rejstfiku malych plavidel (novych a po-
uzitych, jak zakoupenych v Ceské republice tak dovezenych ze zahraniéi), vyfi-
zovani zadosti o provedeni zapisu zmény v rejstfiku malych plavidel (napf. zmé-
na vlastnika, zmé&na motoru apod.), vypisy a vymazy z rejstfiku malych plavidel
a schvalovani technickych dokumentaci pro vlastni stavbu plavidel. Kromé vyfizo-
vani konkrétnich zadosti byly pracovniky oddéleni ve zvétsené mife v souvislosti
s pandemickou situaci poskytovany vefejnosti odpovédi na dotazy, a to jak telefo-
nické, tak i zaslané elektronickou postou.

Vzhledem k pandemické situaci v CR musely utvary dokladd plavidel &ast
roku 2020 pracovat v mimoradném reZzimu a €asto rozdéleny na dvé pracovni sku-
piny, které se pravidelné stfidaly v ¢innostech na Ufadu a vyjezdech na technické
prohlidky malych plavidel ve stanovenych lokalitadch. Planované terminy technic-
kych prohlidek mimo sidla ufadu, které musely byt v mésici bfeznu a dubnu ruSeny
v souvislosti s COVID-19, byly pIlné nahrazeny do poloviny mésice kvétna. Rych-
Ia nahrada zruSenych termin(i technickych prohlidek tak zabranila naruseni plynu-
Iého planu provadéni technickych prohlidek v letni sezoné. V nékterych vytipova-
nych lokalitach byly technické prohlidky vykonavany i v sobotu. Pfesto po uvolnéni
epidemickeé situace v letnich mésicich doSlo k ur€itému narazovému zvySeni poc¢tu
pozadavkl na provedeni technickych prohlidek. Tyto zvySené pozadavky se dafi-
lo priibézné vyfizovat. Soucasné ve zvySené mife dochazelo k ruseni jiz dohodnu-
tych terminu prohlidek plavidel z diivodu onemocnéni Zadatel nemoci COVID-19.

Pokud to bylo z organizacnich a personalnich divod{ mozné, zadosti byly
vyfizovany v prabéhu nékolika dnu, zcela vyjimeéné do 30 dni od podani. Vyjim-
kou byly zadosti o technickou prohlidku plavidla, které byly podany po ukonce-
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ni plavebni sezény, na jednotliva plavidla v odlehlych lokalitach. U téchto zados-
ti doSlo k jejich vyfizeni, a to i s ohledem na hospodarnost ¢innosti Ufadu, po delSi
dobé, kdy bylo podano vice zadosti na vyjezd technik(l do jedné lokality. Az na vy-
jimky se nedafi pfesvédcit provozovatele servisnich stfedisek pro mala plavidla,
aby u svych zakaznik({ sumarizovali poptavku pro provedeni technickych prohlidek
a zadali o jejich provedeni jiz v jarnich mésicich.

Technické prohlidky malych plavidel byly stejné jako v pfedchazejicich letech
provadény v sidlech pobogek SPS, na sluzebné Statni plavebni spravy ve vefej-
ném pfistavu Hluboka nad Vltavou a dale i mimo sidlo pobocek na zvefejnénych lo-
kalitach a mistech. Mimo tato mista byly technické prohlidky provadény operativné,
podle objemu shromazdénych pozadavkl. Nadale pokracuje praxe provadéni evi-
dencnich prohlidek novych vodnich skutrd u dovozce, v dobé pred jejich vliastnim
prodejem zékaznikovi. Planované vyjezdy na technické prohlidky do zvefejnénych
lokalit probihaly jiz od bfezna. P¥i vyjezdech na technické prohlidky byly vyuzivany
jak sluzebni automobily, tak na vodnich dilech sluzebni plavidla. Pandemicka situ-
ace pfinesla do organizace provadéni technickych prohlidek v sidle ufadu vynuce-
nou zménu, kdy se zadatelé o provedeni technické prohlidky musi pomoci on-line
systému objednavat na konkrétni datum a hodinu. Touto Upravou nedo$lo ke sni-
Zeni kapacity technickych prohlidek v sidle pobocek Ufadu, zvySil se komfort zada-
teld a zamezilo se delSim ¢ekacim dobam na provedeni technické prohlidky pla-
vidla. Uvedeny systém se v roce 2020 osvédcil, a proto se takto budou technické
prohlidky provadét i nadale.

Technicky stav malych plavidel jako celku je uspokojivy a dlouhodobé se vy-
razn& neméni. V ojedinélych pfipadech bylo plavidlo pfi technické prohlidce shle-
dano technicky nezplsobilym z divodu jeho nevyhovujiciho technického stavu.
V nékolika pfipadech byly zjistény neschvalené upravy konstrukce plavidel, coz
se tyka vétSinou obytnych plavidel vlastni konstrukce. Mezi pravidelné se opakuiji-
ci zavady zjisténé pfi technickych prohlidkach patfi netplna povinna vystroj plavi-
dla (napf. nocni signalizace plavidla, kotvy), na plavidle instalované neschvalené
vyhrazené technické zafizeni (zvlasté u plynovych zafizeni se jedna o vysoké bez-
pecnostni riziko), absence bezpecnostnich prvk( vybavy jako napf. hasicich pfi-
stroju a vyusténi odpadnich vod z plavidla do feky. U obytnych plavidel — hausbo-
tl — se Casto opakovala zavada, kdy chybél pfistup do vSech mist lodniho trupu
pro kontrolu jeho technického stavu a pfipadnou udrzbu, pokud tyto prostory neby-
ly trvale vodotésné uzaviené a neodvétravané. v ojedinélych pfipadech byl u pla-
vidla nefunkéni strojni pohon nebo byl nové instalovany starsi motor bez evropské
certifikace (bez stitku od vyrobce se znackou CE) nebo nebyl prokazatelné dolozen
provoz tohoto motoru jiz v nékterém staté Evropské unie. Zjisténé nedostatky byly
feSeny opakovanou technickou prohlidkou po odstranéni zjisténych zavad, pfipad-
né formou spravnich Fizeni. Ne vSechny uskute¢néné kontroly technické zpuso-
bilosti byly ukon¢eny vydanim lodniho dokladu. v nékolika pfipadech bylo fizeni
usnesenim zastaveno a poZadovany doklad nebyl vystaven.

Pocet vydanych prozatimnich osvéd&eni je obdobny jako v pfedeslych letech,
jedna se zejména o situace, kdy plavidlo je nové zapisovano do rejstfiku malych
plavidel, pfi technické prohlidce nebyly zjistény zavady, které by branily provozu
plavidla, a vlastnik chce s plavidlem plout bezprostfedné po provedené technic-
ké prohlidce. Posledni novelou zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé,
z roku 2019 doslo k taxativnimu vymezeni divodu pro vydani prozatimniho osvéd-
Ceni plavidla a omezeni doby, na kterou Ize prozatimni osvéd&eni vydat. Legislativ-
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ni zména jiz nedovoluje vydavat prozatimni osvédc¢eni pro pfedvadéci plavby pla-
videl prodejcu, vystavni Ucely apod. Novela zakona vstoupila v platnost v ¢ervnu
2019, ale v této oblasti se projevila az v roce 2020.

V roce 2020, stejné jako v predchozich letech, probéhlo nékolik zkusebnich
plaveb u malych plavidel, ktera jsou provozovateli uréena pro provoz v pujcovné
malych plavidel, pfi¢emz tato plavidla mohou vést osoby bez prikazu zpUsobilosti.
V8echna tato mala plavidla pfi zkuSebni plavbé vyhovéla stanovenym podminkam
a bylo jim vystaveno nové lodni osvéd¢eni s Ufednim zaznamem o zpUsobilosti pla-
vidla pro tento druh pljCovny. V pfipadé plavidel uréenych pro provoz v pujcovné
Ize konstatovat, Ze zajem provozovatell o schvaleni téchto plavidel v prabéhu let
neochabuje.

V nékolika pfipadech byla podana zadost o schvaleni malého plavidla pro pro-
vozovani vodni dopravy pro cizi potfebu. Pfi posouzeni plavidla dle pozadavku sta-
novenych ve vyhlasce €. 334/2015 Sb., o vedeni rejstfiku malych plavidel a tech-
nické zpusobilosti malych plavidel, pfevoznich lodi a plovoucich zafizeni k provozu
na vodnich cestach, nebylo mozné nékterym z t&chto Zadosti vyhovét, protoZe pla-
vidlo jako celek nespliiovalo vSechny stanovené pozadavky stanovené vyhlaskou.

Lze konstatovat, ze vétSina provozovateld pfistupuje k Udrzbé svych plavidel
zodpovédné a udrzuje je v technicky zpUsobilém stavu. Pouze v ojedinélych pfipa-
dech nebylo nékteré plavidlo jiz del§i dobu udrzovano a bylo tak ve Spatném tech-
nickém stavu (napfiklad nadmérna koroze ocelového trupu plavidla).

V roce 2020, v hlavni rekreaéni sez6né, probéhlo na nadrzich vitavské kaska-
dy nékolik kontrol plavebniho provozu, kterych se zucastnili i technici utvaru dokla-
dl plavidel. V ramci kontrolni ¢innosti zamérené na bezpecnost plavebniho provo-
zu tak probéhl i dohled na technickou zpUsobilost plavidel.

Dokumentace predkladané odborné zpUsobilymi osobami byly az na vyjimky
pfedkladany kompletni, se vSemi pozadovanymi udaiji.

Technicky dozor na mala plavidla

- . Zmény Zmény
Vydani nvebg Technické Nové , | aprodlouzeni| a prodlouzeni
prodlouzeni hligky | Z2Psana | . | . .
latnosti dokladu prohlidky plavidla platnosti — | platnosti zapsané
P novy doklad do dokladu
Os_vedcenl p!awdla 108 312 365
vhnitrozemské plavby 2669
Mezmarod[u f)svet_icenl 719 1622 865
pro rekreacni plavidlo
Celkem 2669 827 1934 1230

Schvalovani dokumentaci plavidel

Pocet vydanych Prikazu zpusobilosti typu 0
Pocet vydanych Osvédceni o schvaleni technické dokumentace 40

6.3 Plavebni rejstrik a rejstiik malych plavidel
V ptfipadech zapisu plavidel do rejstfiku stale vyrazné prevazuji nové zapisovana
mala rekreacni plavidla nad ostatnimi plavidly. Stagnace nakladni lodni dopravy
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a omezena splavnost nékterych vodnich cest v Ceské republice ma vliv na zane-
dbatelny poc€et nové zapsanych velkych plavidel.

V roce 2020 bylo na poboéce Praha zapsano do plavebniho rejstfiku celkem
21 novych plavidel a plovoucich zafizeni. Z toho dvé starsi osobni lodé a dva nové
plovouci stroje — saci bagry. Nové zapsanych plovoucich zafizeni do plavebniho
rejstiiku bylo celkem 17. Mezi nové zapsana plavidla v plavebnim rejstfiku na po-
bocce D&cCin patfi i tfi plavidla, ktera byla v minulosti provozovana na Dunaiji. Jedna
se jeden tlatny remorkér HELENA a dva tlaéné ¢luny RIVERSERVICE 1 a RIVER-
SERVICE 2. Déle byly zapsany dvé osobni lodé v ptisobnosti pobo¢ky Prerov. Ostat-
ni plavidla zapsana v roce 2020 do plavebniho rejstfiku jsou plovoucimi zafizenimi.

Mezi vyznamnéj$i vymazana plavidla z plavebniho rejstfiku z diivodu prodeje
do zahranici patfi motorova nakladni lod DREBKAU z roku 1963.

Nova mala plavidla, nové zapisovana do rejstfiku malych plavidel, jsou vyro-
bena pfevazné v zahranici. Vétsina plavidel pochazi od vyrobcl ze ¢lenskych statl
EU, severoamerického kontinentu, Ukrajiny a Ciny. Zvy$uje se podil plavidel vyro-
benych v Polsku. Mensi zastoupeni na trhu maji plavidla ¢eskych vyrobcu a vlastni
stavby plavidel podle ufadem schvalené technické dokumentace.

U Ceskych vyrobcl prevladaji oteviena plavidla a obytna plavidla tzv. haus-
boty. Rozméry hausbotl se zvétSuji a dneSnim standardem jsou plavidla s délkou
pres 10 metrd. VétSina prodeju novych plavidel se realizuje pres Ceské dovozce
a prodejce, oviem soucCasné se zvySuje pocet malych plavidel dovezenych indivi-
dualné ze zahraniéi, zvlasté z Ukrajiny a Ciny. v mnoha ptipadech pak prostied-
nictvim e-shopt. Zvlast u dovozu realizovanych prostfednictvim e-shopl vznikaji
problémy s doklady potfebnymi pro zépis plavidla do rejstfiku, kdy kupujici mnoh-
dy obtizné ziskava od prodejce CE prohlaseni o shodé. Pomér malych plavidel
s vlastnim pohonem a malych plavidel s plachtou zUstava jiz fadu let stejny a vy-
zniva ve prospéch plavidel s vlastnim pohonem.

Nejvétsi podil u novych plavidel tvofi gumotextilni plavidla s pfivésnym moto-
rem vyrobena v Cing, na Ukrajiné a Loty$sku. Dali ¢ast novych plavidel tvofi la-
minatova nebo hlinikova plavidla a vodni skutry. Nadale pretrvava pomérné velky
pocet nové zapisovanych vodnich skutrd, i kdyz meziro¢né tento pocet mirné klesl.
NejmenSi poloZkou jsou plavidla vlastni stavby postavena podle schvalené tech-
nické dokumentace.

V roce 2020 pocet novych zapist do rejstfiku malych plavidel pravdépodobné
v souvislosti s celosvétovou pandemickou krizi mirné poklesl, ale napfiklad v pU-
sobnosti pobocky Praha to bylo pouze o jedno plavidlo méné nez v roce 2019.

Staly zajem také pretrvava u novych zapisl do rejstfiku malych plavidel v pfi-
padé dovozu starSich pouzitych malych plavidel ze zahrani¢i. Zde se jedna jak
o dovozy individualni, tak i o dovozy prostfednictvim prostfedniku, ktefi hromadné
dovéazeji plavidla do Ceské republiky. Dovozy starich plavidel jak s vlastnim po-
honem, tak i plachetnic, se realizuji pfedevSim z Nizozemi, Spolkové republiky Né&-
mecka, Svycarska, Italie, Spanélska a Polska. Technicky stav t&chto starsich pla-
videl byl, i pfes jejich obvykle vysoké stafi, vétSinou vcelku uspokojivy.

V nékolika pfipadech, v dobé pfed vlastnim podanim zadosti zadatelem, byly
technikem zjistény skute€nosti, které branily provedeni technické prohlidky a na-
slednému zapisu plavidla do rejstfiku jako napf. pfestavba pfivésného motoru
z riiznych motor(, nevérohodné Stitky vyrobce na plavidle nebo motorech apod.

Statni plavebni sprava v pfipadé pochybnosti u pfedkladanych dokladu a lis-
tin Uzce spolupracuje jak s opravnénymi ufady evropskych statd, tak i s dovozci

52



plavidel a motor( do Ceské republiky. Pfi uvadéni novych plavidel na &esky trh, kdy
vyrobce porusuje zakonné pozadavky, spolupracuje Statni plavebni sprava s Ces-
kou obchodni inspekci.

Zaméstnanci utvaru dokladu plavidel byli ¢asto kontaktovani s dotazy zajem-
cu o koupi pouzitého plavidla dovezeného ze zahranici na doklady a listiny potfeb-
né k zapisu takového malého plavidla do rejstfiku. v nékolika pfipadech byli tito
zajemci upozornéni na vazné nedostatky v predkladanych dokladech a na mozné

problémy pfi vyfizovani Zadosti o zapis plavidla do rejstiiku.
S prodejci plavidel nebyly zaznamenany potize a pfipadna spoluprace probi-

ha bezkonfliktné.

Vymaz z rejstiku malych plavidel probihal pfedevsim z diivodu prodeje do za-
hrani¢i a likvidace plavidel, pfipadné vlastnik plavidlo vymazal z toho davodu, Ze
plavidlo prodava a novy vlastnik plavidlo s vytlakem do 1 tuny provozuje s moto-

rem do 4 kW.
Plavidla zapsana a vymazana v plavebnim rejstriku v roce 2020
Zapsana Vymazana
Praha 21 8
Décin 6 14
Prerov 12 1
Celkem 39 23
Plavidla zapsana a vymazana v rejstriku malych plavidel v roce 2020
Zapsana Vymazana

Praha 609 110
Décin 81 18
Prerov 195 41
Celkem 885 169

Plavidla evidovana v plavebnim rejstiiku k 31. 12. 2020

Druh plavidla Pocet * | Vykon [kW] | Nosnost [t] | Obsaditelnost [0s]

Osobni lodé 106 15823 X 15364
Motorové nakladni lodé 57 25207 57464 X
Remorkéry 116 36609 55 X
Vleéné €luny **) 8 X 1510 X
Tlaéné Cluny 170 X 72953 X
Pfevozni lodé 90 1247 377 2685
Specialni lodé 21 2508 1934 1192
Plovouci stroje 101 1858 1481 X
Plovouci zafizeni 827 X 11553 2485
Celkem 1496 75301 146419 21726

*) Plavidla bez ohledu na platnost lodniho osvédceni.
**)  Vcetné vlecno-tlaénych ¢lund.
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Plavidla evidovana v rejstiiku malych plavidel k 31. 12. 2020

Druh malého plavidla Pocet
Malé plavidlo s vlastnim pohonem 15370
Plachetnice 3136
Malé plavidlo bez vlastniho pohonu 641
Vodni skuatry 351
Pievozni lodé 0
Celkem 19495
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1. Zkousky zpdsobilosti <lend posdadek plavidel

7.1 Zkousky zpusobilosti ¢lent posadek plavidel

jinych nez malych
V priibéhu roku byly zkous$ky vidcu plavidel a ¢lent posadek ovlivnény opatfeni-
mi vlady proti Sifeni onemocnéni COVID-19. Tato opatfeni zasahla do organizace
profesnich zkouSek méné nez do zkousek vidct malych a rekreacnich plavidel,
presto musely byt v mésici bfeznu zruseny dva zkouSkové terminy, a to zkouska
zpusobilosti pro vidce plavidel a ¢lent posadek plavidel, ktera nejsou malymi a pro
ziskani osvédc¢eni odborné zpusobilosti k provozovani vodni dopravy pro cizi po-
tfeby a zkousSka zpUsobilosti inspektort uréenych technickych zafizeni. | pfes ome-
zujici opatfeni se podafilo vSechny zajemce o ziskani prikazu v oblasti profesni
plavby vyzkouSet a vystavit jim pfislusna opravnéni. Dal8i profesni zkouSky se po-
dafilo realizovat v pavodnich terminech, byt s Fadou organiza&nich omezeni.

Na poboc¢ce Décin se stale zvySuje zajem plavecké vefejnosti o ziskani zpl-
sobilosti kapitana kategorie B, poboc¢ka Praha a Prerov eviduje spiSe zadosti o zis-
kani prikazu zpUsobilosti kapitana kategorie C a dale napf. i strojmistr.

Praktické zkousky Zadateld pro zpusobilost kapitan kategorie C organizované
pobockou Praha prob&hly v Praze, v Hluboké nad Vitavou a Stéti, zkousky orga-
nizované pobockou Pferov probéhly na lokalitach: Slezska Harta, Naklo, Tovacov,
Vranov a Blansko. Tyto zkou$ky se tykaly ovéfovani praktickych dovednosti kapi-
tant C, ktefi dolozili nejméné dvanact mésicl praxe. v mnoziné nové vydavanych
prikazl vadcu plavidel jinych nez malych byla vydavana také osvédéeni na pre-
pravu cestujicich a tratova osvédcéeni pro kapitany B na zahrani¢ni Usek vodni ces-
ty Labe.

Stale existuje zajem o ziskani zpUsobilosti lodnik na vSech pobockach.

Velmi nizky zajem byl o zkouSky pro ziskani osvédceni odborné zpusobilosti
k provozovani vodni dopravy pro cizi potfeby.

Vytizenost zkou3ek vedeni plavidla pomoci radaru na pobo&ce Praha v le-
toSnim roce vyrazné klesla a zkouskové terminy témeér nebyly obsazeny. Duvo-
dem bylo jak omezeni pohybu osob v souvislosti s vyskytem nemoci COVID-19,
tak i zvySeny pocet zkusebnich dnl a vétsi zajem o tyto zkousky na poboéce Dé-
¢in. Plaveckou verejnosti bylo kvitovano dostateéné mnozstvi termini a moznost
vykonat tuto zkousku na pobocce Dé&c¢in vzhledem k mistu bydlisté Zadateld. Klad-
né byla pfijimana moznost seznamit se s plavidlem v ramci Skoleni, které vCetné
vlastniho plavidla poskytuje firma DGSA Bohemia, s. r. 0., i kdyz absolvovani sko-
leni neni podminkou pfijeti ke zkouSce.

Pretrvava zajem o zkousky pro ziskani osvéd&eni odborniki ADN a obnovu
ziskanych osvédCeni v poslednim roce jejich pétileté platnosti. Plavecka vefejnost
nadale kladné hodnotila moznost vybéru skolici firmy mezi dvéma povéfenymi fir-
mami DGSA Bohemia, s. r. 0. a DEKRA, a. s. PoCet zadosti o ziskani osvédceni
bezpecnostnich poradcl je trvale nizky, pfesto pobocka Déc&in UspésSné zorganizo-
vala zkousku pro ziskani tohoto osvédceni. Odborné Skoleni zajistila firma DGSA
Bohemia, s. r. 0.

Oproti minulym letdm poklesl pocet Zadatell o zkou$ku inspektora uréenych
technickych zafizeni a Ize jen tézko odhadnout, zda tento vyvoj souvisi s vyskytem
nemoci COVID-19. v tomto roce byl odzkouSen pouze jeden zajemce.
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Vzhledem k velkému omezeni osobni lodni dopravy v izemni pusobnosti po-
bocky Praha v disledku viadnich opatfeni proti Sifeni onemocnéni COVID-19, kle-
sl pocet zajemcu o vydani novych plaveckych sluzebnich knizek. Ani na pobocce
Prerov nebyl zajem o vydani tohoto dokladu pfilis vysoky. Pobockou, ktera pokles
zajmu nezaznamenala, je stale pobocCka Dé&Cin. Pro stavajici drzitele plaveckych
sluzebnich knizek bylo i v omezeném rozsahu ufednich hodin realizovano pravidel-
né ovérovani jejich ziskanych praxi, zapisovani nové ziskanych zpusobilosti lodni-
ka, lodniho strojnika a kormidelnika. Sou¢astné byly provadény aktualizace zazna-
mu zdravotni zpUsobilosti a zmény osobnich udaji drziteld plaveckych sluzebnich
knizek. Na zadné z pobocek nebyl zaznamenan ani jeden pfipad falSovani plavec-
ké sluZebni knizky.

Zkousky zpusobilosti viidcu plavidel a ¢lent posadek plavidel

2 N %~> S ©
S s | 8% £8|g3_|2%88
35 | 8 | 5z |§5ES|[Ncg 529
Zpusobilost 8 s S w® 59 |2 | N2 | TN
ag | a% | 52 3238|2888
N >N o O:Q,_ (G = o o © >0 °g_°‘,_,
2 Z N g > -g £ g_ N
N > -~
N
Lodnik 21 95 3 564 194 5444
Kapitan B 103 37 19 1218
Kapitan C 102 26 9 524
36 111
Strojmistr 23 14 5 296
Pievoznik 1 1 0 76
Zpusobilost k vedeni
plavidla plujiciho 12 28 21 23 2 620
pomoci radaru

Vydané plavecké sluzebni knizky

Pracovisté Pocet
2020 K 31.12. 2020
Pobocka Praha 90 2142
Pobocka Décin 372 6951
Pobocka Prerov 102 3705
Celkem 564 12798

56



Zkousky zpusobilosti zadatelli o ostatni prikazy a osvédceni
> T b
- < © 3
. N WX | S=o
§ s | 85 S8 88 [288
= - — =N E 3 O N > N N
. . Q53 .9 ° N @ C 5 N S N 3
ZpuUsobilost BoE| 8w oX X Tl No |Taod
a8 a3 | s |828| 2 |83
N Qo © = o o QO by
N 2 '% > ‘..:9 E S ,"‘3 ‘;’
N 2 g
Inspel_(tm: urcenvgho , 4 1 1 1 0 54
technického zafrizeni
Provozovani v_osjnl ) 20 8 7 7 0 268
dopravy pro cizi potieby
Preprava nebezpeénych
véci (ADNR) 18 97 53 203 266 1443
Bezpecnostni
poradce pro piepravu 2 3 1 2 2 27
nebezpeénych véci
Celkem X 109 62 213 268 1777
Vlastnici priikazi inspektora uréeného technického zarizeni k 31. 12. 2020
Zarizeni Pocet
Tlakova (z toho parnich kotl() 17 (3)
Plynova 18
Elektricka silnoprouda 28
Zdvihaci 8
Celkem 71

7.2 Zkousky zpuUsobilosti viidct malych a rekreacnich plavidel
Zkou$ky zpUsobilosti viidct malych plavidel byly v roce 2020 planovany celkem
ve 122 zkuSebnich dnech, probihaly pfevazné v mistech sidla pobocek. Zkous-
ky mimo pobocku probéhly v Hluboké nad Vitavou na sluzebné Statni plavebni
spravy a v Hradci Krélové. Z uvedenych zku$ebnich dni bylo ale v dusledku vlad-
nich opatfeni souvisejicich s vyskytem onemocnéni COVID-19 zruSeno v jarnich
a podzimnich mésicich celkem 22 vyhlaSenych termind. Nasledné, vzdy po uvol-
néni vladnich opatfeni, bylo vypsano 31 nahradnich mimoradnych termind zkou-
Sek. v nahradnich terminech mohla slozit zkousky vidcd malych plavidel vétSina
Zadateld, jejichz fadné terminy zkous$ek byly zruSeny. Pouze pfiblizné maly pocet
Zadatelll bude skladat zkousky v nejblizSim mozném terminu 2021 a to z toho du-
vodu, Ze druha vina vladnich opatfeni souvisejicich s vyskytem onemocnéni CO-
VID-19 vedla ke zru$eni zkuSebnich termind v mésici Fijnu a listopadu, které v pro-
sinci roku 2020 jiz nebylo mozné nahradit v plném rozsahu.

V roce 2020 byl zaznamenan pokles zajmu o ziskani zpUsobilosti viidce ma-
Iého plavidla pro plavbu v pobfeznich mofskych vodach, zpusobilost C. Zvysil se
naopak zajem o ziskani zptisobilosti viidce malého plavidla pro plavbu v Ceské
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republice. Ddvodem muze byt omezeni moznosti obanll cestovat do zahrani-
Ci v souvislosti s vyskytem onemocnéni COVID-19. Mirné narostl zajem Zadate-
10 o ziskani zpUsobilosti M a S, tedy opravnéni k vedeni malého plavidla bez ome-
zeni vykonu pohonu motoru, resp. bez omezeni plochy plachet. Zhruba na stejné
urovni zUstava objem zadatell, ktefi pfed zkouskou absolvuji pfipravu na zkousku
ve $kolicich stfediscich. Zadatelé pfijali pozitivné nové zavedenou moznost podani
Z4adosti o zkou8ku elektronickou cestou.

Ve sledovaném obdobi nebyl nijak vysoky zajem o vydani nahradnich dokla-
dd pro oblast plavby 2.0-3.0.

V prabéhu hodnoceného roku bylo zpracovano velké mnozstvi zadosti o vy-
mény prikazl vadcl malych plavidel na zakladé zakona €. 187/2014 Sb. ktery no-
velizuje zakon ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich pred-
pist. S blizicim se koncem zakonné lhlty pro vyménu prikazu se zajem o vyménu
téchto prukazl vyrazné zvysil. Na poboc¢ce Prerov byl v souvislosti s vyménou pri-
kaz(l vidcl malych plavidel zaznamenan pfipad falSovani dokladu. Stale se trvaji
zadosti o vyménu prakazd, jejichz platnost jiz skoncila.

Zkousky zpusobilosti viidct malych a rekreacnich plavidel

o & = g :g
2 © 28 | 8% |23¢g
© = 25 | 38| 20 299
o 55 | 3% | 5§ | 28| %z |§2¥
Zpusobilost e | 88 | v £ > g2 |Zg%
“8 | *8 | 55| €% | oc |83
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= O 5 2= =
Vadce malého plavidla 122 | 3653 | 2822 | 5932 | 2869 | 57687
Vadce rekreatniho |y 3606 | 2816 | 5801 | 2740 | 52583
plavidla — zpasobilost | **)
Vadce rekreacniho 122 | 2855 | 1953 | 4037 | 1892 | 37019
plavidla — zpGsobilost C

*) Pocet dnt, kdy byly jednotlivé zplsobilosti zkouseny.
**)  Zpusobilost je pfiznana na zakladé ziskani zpUsobilosti viidce malého plavidla.

7.3 Zkousky zpusobilosti k ziskani povéreni

nebo odborné zpusobilosti k ovérovani praktickych

dovednosti pfi vedeni malého plavidla
Zkousky zpUsobilosti pofadané pro kategorii M probéhly v prostoru jezu v Praze-
-Modfanech, a to ve vSech tfech z planovanych ¢&tyfech termint a v jednom termi-
nu mimoradném, jeden termin byl zruSen z dlivodu opatfeni k zamezeni Sifeni viru
SARS CoV-2. Zkousky zpUsobilosti pro kategorii S byly uspofadany v Mariné Orlik
na pfehradni nadrzi Orlik, z planovanych 3 terminG se diky nezajmu Zadatel(l usku-
te€nily pouze dva terminy.

V tomto roce projevilo o toto povéfeni zajem vice zadatell nez v roce prede-
Slém. Odborna uroven zadatell se oproti pfedeslym letim zlepsila.
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Zkousky zpusobilosti k ziskani povéreni nebo odborné zpusobilosti k ovérovani
praktickych dovednosti pfi vedeni malého plavidia
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Povéreni k ovérovani 6 20 16 184
Odborna zpusobilost k ovérovani 6 2 2 72

*) Na jednu Zadost Ize vydat povéreni k ovéfovani i potvrzeni o odborné zpusobilosti k ovéfovani —
prosté soucty tedy nemusi souhlasit.
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Plavebni popisy vodnich cest jsou publikovany stfidavé tak, ze kazdy rok bude
uveden popis jedné vodni cesty. Plavebni popis vodni cesty Labe bude uveden
v Plavebni ro€ence 2021 a plavebni popis vodni cesty Morava v Plavebni roCence

Plavebni popisy vodnich cest - aktualizace

2022.
8.1. Vodni cesta dolni Vitava
pravy bfeh km levy breh mosty komory poznamka
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PLAVEBNI KANAL VRANANY-HORIN (k. km)
Cekaci stani Hofin | 0,65-0,85
elektrické vedeni | 0,87
silniéni most pfes | 0,87 1 3,91 most pfes dolni
malou plavebni ohlavi malé
komoru Hofin plavebni komory
silniéni most pfes | 0,87 12 3,91-7,00 pohyblivy most
velkou plavebni pfes dolni ohlavi
komoru Hofin
velka plavebni 1,00 20 137,5 | Sitka vrat 12m
komora Hofin
mala plavebni " 73
komora Hofin
1,30-1,50 Cekaci stani Hofin
silniéni most Vrbno | 2,27 20 7,00
obratisté Vrbno 2,30-2,42
elektrické vedeni | 2,36
silniéni most Zel¢in | 3,81 20 7,00
potrubni lavka 4,01 20 7,50 horkovod
Zelgin
obratité Zelcin 4,10-4,30
obratisté 5,22-32
Chramostek
silniéni most 5,35 20 7,50
Chramostek
elektrické vedeni | 5,45
5,75-6,05 vyhybna
LuZec n. VIt.
elektrické vedeni | 6,41
silni¢ni most 6,44 20 4,80-7,00 pohyblivy most
LuZec n. VIt.
ZelezniCni most 6,53 21,20 | 4,50-7,00 pohyblivy most
LuZec n. VIt.
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obratiste, 6,54-6,66
prekladisté
LuZec n. VIt.
elektrické vedeni | 6,67
silniéni most 6,72 20 7,00
LuZec n. VIt.
elektrické vedeni | 8,99
silniéni most 9,27 20 4,50-7,00 pohyblivy most
Vrafany
protipovodniovy 9,30 20
uzaveér
plavebniho kanalu
9,35-9,51 stani plavidel
Vrafany
elektrické vedeni | 9,96-9,98
pohyblivy jez 11,53 k. km 9,96
Vrafany
11,68 vjezd k. km 10,10
do plavebniho
kanalu
Vrafany—Hofin
elektrické vedeni 11,75
12,30-12,50 | stani plavidel
Mi¢echvosty
13,75 usti Bakovského
potoka
dalniénimostD 8 | 14,10 100 8,50
Veprek
Usti Mlynského 14,50
potoka
elektrické vedeni | 14,72-14,84
15,98-16,06 | prekladisté
Nové Ouholice
16,10-16,30 | lodénice
Staré Ouholice
potrubni lavka 16,49 50 16,60 v 0se plavebni
Mifejovice drahy
Usti vodackého 17,45
slalomového
kanalu
silniéni most 17,55 70 8,30
Mifejovice
17,60-17,80 | Cekaci stani
Mifejovice
17,72 vjezd do dolniho
plavebniho

kanalu Mifejovice
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18,02 velka plavebni 20 133 Sitka vrat 11 m,
komora Mifejovice plavebni komory
za sebou
pohyblivy jez 18,10 " 5,20
Mifejovice
most pro pési 18,10 most pfes malou
Mifejovice plavebni komoru
elektrické vedeni | 18,12
18,13 mala plavebni 1 68,8 | plavebni komory
komora Mifejovice za sebou
18.34 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Mifejovice
prekladisté Veltrusy | 18,45-18,65
18,70 natok MVE
Mirejovice
18,83-19,00 | prekladisté mimo provoz
Mirejovice
potrubni lavka 19,28 60 6,50 u levého biehu
Nelahozeves podjezdna vyska
jen4,90m
pristavisté 20,01
Lobecek-U Hajku
20,10-20,25 | sportovni pfistav
Nelahozeves
20,18 pristavisté
Nelahozeves
pristavisté 22,02
Kralupy n. VIt.
lavka pro pési 22,06 55 7,50
Kralupy n. VIt.
22,10 Usti Zakolanského
potoka
silni¢ni most 22,11 55 7,00
Kralupy n. VIt.
22,15-22,33 | stani plavidel
Kralupy n. VIt.
sportovni lodénice | 22,35-22,65 vjezd F. km 22,43
Kralupy n. Vit
potrubni lavka 22,87 85 9,60 horkovod
Kralupy n. VIt.
elektrické vedeni | 23,24
pilife zruSeného 23,48
mostu, elektrické
vedeni
elektrické vedeni | 23,74
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Zelezniéni most 23,98 58 7,10
Kralupy n. VIt.
elektrické vedeni | 24,40-24,43
elektrické vedeni | 25,35
vjezd do dolniho | 26,60
plavebniho
kanalu Dolanky
velka plavebni 26,80 20 133,42 | Sitka vrat 11m,
komora Dolanky plavebni komory
za sebou
mala plavebni 26,92 1 58,5 | plavebni komory
komora Dolanky za sebou
pohyblivy jez 27,35
Dolany
vjezd do horniho | 27,49
plavebniho kanalu
Dolanky
Usti Maslovického | 28,28
potoka
motorovy pfivoz 28,33 osobni
Maslovice
28,38 pristavisté Libcice
n. Vit.
elektrické vedeni | 29,19
elektrické vedeni | 31,04
prekladisté Rez | 31,30-31,55
lavka pro p&si Rez | 32,19 62 9,22
33,15 Usti Podmorariskeé-
ho potoka
33,21 pfistavisté
Podmoran
35,07 Gsti Zalovského
potoka
35,81 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Roztoky
prekladisté Klecany | 35,85-35,95 v podjezi
36,01 velka plavebni 19,2 133,4 | Sitka vrat 11m
komora Roztoky plavebni komory
za sebou
36,12 mala plavebni 1 58,5
komora Roztoky
pohyblivy jez 37,07
Klecany
37,32 vjezd do horniho

plavebniho kanalu
Roztoky
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motorovy pfivoz 37,40 osobni, s hornim
Klecanky vodi¢em
elektrické vedeni | 37,45
37,60-37,72 | Cekaci stani
Roztoky
38,42 Gsti Unétického
potoka
Usti Drahanského | 39,49
potoka
asti Cimického 40,04
potoka
elektrické vedeni | 40,09
elektrické vedeni | 40,17
Usti Bohnického 40,61
potoka
motorovy pfivoz 41,02 osobni, P1
Zamky — Sedlec
42,60-42,72 | Eekaci stani
Podbaba
pristavisté Podhofi | 42,62
motorovy pfivoz 42,70 osobni, P2
Podbaba
42,82 usti Sareckého
potoka
42,90 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Tréja
PLAVEBNi KANAL TROJA-PODBABA (k. km)
prekladisté 0,11-0,37 ¢astec¢na ochranna
Podbaba funkce
lavka pro pési pres | 0,55 5,60
malou plavebni
komoru Praha-
Podbaba
velka plavebni 0,60 12 135
komora Praha-
Podbaba
mala plavebni 0,60 1" 73
komora Praha-
Podbaba
Cekaci stani 0,80-0,95
Podbaba
silniéni most 1,58 30 5,10
Praha-Bubene¢
silniéni most 1,67 30 5,70
Praha-Bubene¢
prekladists COV | 1,70 -1,95
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2,33 Usti Rudolfovy $toly
pristavisté 2,55
Trojsky ostrov
silniéni most 2,67 25 5.40
Praha-Bubene¢
pohyblivy jez 45,67 k. km 3,35
Praha-Troja
45,82 vjezd do horniho k. km 3,50
plavebniho kanalu
Troja
silniéni most 46,28
L Trojsky”
silni€ni most 46,96 47 6,50
,Barikadnikd*
Zelezniéni most 47,25 62,5 9,00
Praha-HoleSovice
47,37 vjezd do bazénu ochranny pfistav,
vefejného Praha- vysokovodni
HoleSovice dalby, sidlo Statni
plavebni spravy,
lodni vytah
47,37-48,50 | vefejny pfistav 1 bazén
Praha-HoleSovice
vjezd do 47,60 ochranny pfistav,
pristavnich bazénl Usti potoka
Praha-Liberi Rokytka
vefejny pristav 47,60-48,70 3 bazény
Praha-Liber
silni€ni most 48,79 42 7,80
,Libersky"
botel Golf Yacht 48,90
prekladisté 49,15-49,45
Rohansky ostrov
49,20-49,35 | prekladisté Praha- Maniny
HoleSovice
vjezd do dolniho 49,85
plavebniho kanalu
Stvanice
Usti vodacké 50,25 do dolniho
slalomové drahy plavebniho kanalu
motorovy pfivoz 50,00 osobni, P7
Prazska trznice
(HOLKA)
zelezni€ni most 50,42 22 10,70
,Negrelliho viadukt*
velka plavebni 50,62 1 175 94,3 + 66,1

Igomora Praha-
Stvanice
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malé plavebni 50,65 1 115,05 | 51,0 + 34,0
komora
Praha-Stvanice
pohyblivy jez 50,72 v plavebnim kanale
Praha-Stvanice
silniéni most 50,75 42 5,00
LJHlavkav*
50,80-50,95 | ¢ekaci stani Praha- v hornim
Stvanice plavebnim kanale
vjezd do horniho | 51,13
plavebniho
kanalu Stvanice
pevny jez 51,15
,Helmovsky*
botel Albatros 51,30
51,40 ubytovna Hermes
pfistav 51,40-52,50
,Na Frantisku*
silniéni most 51,47 57 6,20
,Stefanikiv*
51,50-51,60 | vyhrazené stani
pro servisni
plavidlo
51,68-52,20 | stani plavidel
Zelezné nabiezi“
51,68 natok
Rudolfovy $toly
silniéni most 52,20 51 5,00
,Cechv*
silniéni most 52,70 418 6,90
,Manes(v*
plovouci 52,75
restaurace
52,97 Usti nahonu
Certovka
Karltv most 53,05 21 6,50
motorovy pfivoz 53,02-53,04 osobni
Karltv most-Judita
pfistav ,Judita“ 53,04 v oblouku Karlova
(mala plavidla) mostu
53,10 pfistavisté ,Kampa*“
pevny jez 53,25
,Staroméstsky"
53,31 vjezd do dolniho
plavebniho kanalu
Smichov
silniéni most ,Legii“ | 53,62 19,5 6,20
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53,76 mala plavebni 1 68 plavebni komory
komora Praha- za sebou
Smichov
elektrické vedeni | 53,84 ve zdrZi Staro-
méstského jezu
53,86 velka plavebni 1 175 plavebni komory
komora Praha- za sebou
Smichov
pési lavka 54,12 6,60 pres horni plavebni
na Détsky ostrov kanal
plavebni komora 54,15 11 55 ve zdrzi
Praha-Manes Staroméstského
jezu
pevny jez 54,20
Sitkovsky*
54,20 vjezd do horniho
plavebniho kanalu
Smichov
pristav ,RaSinovo | 54,25-55,70
nabrezi"
silniéni most 54,27 42,5 6,00 v plavebnim poli
Jirdskav* k PK Praha-Manes
pouze 5,20m
silniéni most 54,68 28,8 5,70
,Palackého”
54,87 botel Admiral
Usti potoka Boti¢ | 55,30
Zelezni€ni most 55,34 69,5 7,30
Praha-Smichov
motorovy pfivoz 55,54-55,56 osobni, P4 a P5
Praha-Vyton —
Praha-Cisafska
louka — Praha-
Kotevni
55,55 vjezd do bazénu ochranny pfistav,
vefejného pristavu vysokovodni dalby
Praha-Smichov
55,55-57,24 | vefejny pfistav 1 bazén
Praha-Smichov
55,75 botel Vodnik v pfistavnim
bazénu
vjezd 55,94
do sportovniho
pfistavu
Praha-Podoli
Policie CR, Pofiéni | 57,00 na Veslarském
oddéleni ostrové
silniéni most 57,05 4,20 pouze na Veslafsky >

ostrov
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botel Racek 57,10
57,10-57,50 | motorovy pfivoz osobni, P3
Praha-Zlichov
58,23 Usti Dalejského
potoka
silni¢ni most 58,57 50 10,00
,Barrandovsky"*
Usti Kunratického | 58,95
potoka
zelezniCni most 60,11 51 10,50
Praha-Branik
Usti Z&tisského 61,02
potoka
plovouci 61,57
restaurace
Cekaci stani Praha- | 61,75-61,85
Modfany
61,75 Usti potoka Vrutice
62,00-62,05 | prekladisté
Velka Chuchle
mala plavebni 62,11 12 85 plavebni komory
komora Praha- za sebou
Modfany
pohyblivy jez 62,21
Praha-Modfany
velka plavebni 62,25 12 191,5 | plavebni komory
komora za sebou
Praha-Modrany
62,38 natok vodacké
propusti Praha-
Modfany
Cekaci stani 62,60
pro mala plavidla
Cekaci stani Praha- | 62,70-62,87
Modfany
62,92 motorovy pfivoz osobni, P6
Lahovicky
63,75 Usti Berounky levy bfeh Berounky
vefejny pristav
Praha-Radotin,
f. km 0,65-1,20
elektrické vedeni | 63,95-64,02
Usti Komoranského | 64,04
potoka
dalniéni most 64,97 pod mostem
LJPrazsky okruh* zavésena lavka

pro pési
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66,04 pristavisté Zbraslav
silniéni most 66,37 70 6,50
Zbraslav ,Zavodu
miru*
Usti BfeZanského | 66,42
potoka
Usti Ohrobecké 69,22
strouhy
elektrické vedeni | 70,03
Usti Zvolského 70,12
potoka
privoz 70,20 osobni, s hornim
Vrané n. VIt. vodicem
elektrické vedeni | 70,49
71,18 ¢ekaci stani pro
mala plavidla
vodni dilo Vrané 71,35
n. Vit.
71,42 mala plavebni 12 85
komora Vrané n. Vit.
71,45 velka plavebni 12 134
komora
Vrané n. VIt.
elektrické vedeni | 71,45
vodni lyZovani 71,90-72,55
Vrané n. VIt.
flyboard Vrané 72,60-72,71
n. Vit.
Usti Skochovické | 73,10
strouhy
Zeleznicni most 74,00 75 4,95
Skochovice
vodni lyZovani 74,25-75,06
Skochovice
Usti Brezovské 74,50
strouhy
7512 usti Bojovského
potoka
75,25 pfistavisté
Méchenice
elektrické vedeni | 76,06-76,19
elektrické vedeni | 77,35
Usti Zahofanského | 77,47
potoka
most pro pési 78,00 55 5,00

Davle
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pristavisté Davle 78,11
silniéni most Davle | 78,27 80 10,50
Usti Sazavy 78,50
80,10 Usti Hvozdnického
potoka
elektrické vedeni | 82,14-82,29
Qh’stavié,té 82,61
Stéchovice
silniéni most 82,75 5,50
Stéchovice
plavebni uzina 82,80-84,20
Stéchovice
82,90 Usti Kocaby
82,90 vjezd 1 bazén
do ochranného
gFistavu
Stéchovice
Qlavebni Uzina 84,20-82,80
Stéchovice
elektrické vedeni 84,21-84,29
velka plavebni 84,24 12 118,4 | plavebni komory
komora Stéchovice za sebou
mala plavebni 84,34 12 73 plavebni komory
komora Stéchovice za sebou
prehrada 84,35 7,50 lavka pro pési pres
Stéchovice pl. komory a jez
elektrické vedeni | 84,73
Usti Kriianského 86,85
potoka
Usti potoka 90,45
Treblova
90,89 pristavisté
Trebenice
91,15 Cekaci stani
malych plavidel
na prepravu
pres VD Slapy
konec pribézné 91,15
plavby
prehrada Slapy 91,6-91,70 bez plavebniho

zafizeni, pfeprava
plavidel do 3,5t

na vleku po silnici
na levém bfehu,
max.
rozméry3,0x8,50 m
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8.2. Vodni cesta horni Vitava
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prehrada Slapy 91,60-91,70 bez plavebniho
zafizeni, pfeprava
plavidel do 3,5t
na vleku po silnici
na levém bfehu,
max.
rozméry3,0x8,50 m
konec pribézné | 91,84
plavby
pfistavisté Slapy | 91,88-92,27
91,90 Cekaci stani
malych plavidel
na prepravu
pres VD Slapy
elektrické vedeni | 91,90
92,14 Usti Svatojanského
potoka
92,60 Usti potoka
Rovinek
92,70 Usti potoka Cihelna
93,00 tsti Lahozského
potoka
93,15-93,25 | Lahoz vymezeny prostor pro
koupani
kemp Nova 93,70-93,95 vymezeny prostor pro
Rabyné koupani
pristavisté 94,05
Rabyné
94,17 pristavisté Skalice
zatoka Bavor 94,18-94,35
94,20-94,35 | Skalice vymezeny prostor pro
koupani
94,75 Usti SladovaFského
potoka
94,80 pfistav pro mala
plavidla Skalice
vodni lyZovani 95,00-95,40
Rabyné
Usti 95,55
Puncochéfova
potoka
vodni skutry nebo | 95,60-95,85
jetsurfy
96,10-96,30 | kemp Zdaf vymezeny prostor pro
koupani
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96,43 pristavisté Zdar
pristavisté Méfin | 96,68
1 —Malé Monaco
kemp Méfin 97,05-97,65 vymezeny prostor pro
koupani
pristavisté Méfin | 97,62
2 - Volaréza
97,71 pristavisté Hrdlicka
98,45 Usti Meredského
potoka
Usti Jablonského | 98,55
potoka
pfistavisté 98,78
Prom - hotel
Laguna
zatoka Nebfich 99,75-99,85
Neveklov - 99,90- vymezeny prostor
Nebfich 100,02 pro koupani
gilniém’ most 100,44 13,0
Zivohost
100,53 Usti Z&horského
potoka
101,16 pristavisté Stara
Zivohost
101,50 sportovni pfistav tankovani PHM
Hotel Atlantida
101,60- lgemp Stara vymezeny prostor
102,05 Zivohost pro koupani
Usti Chlumského | 102,23
potoka
QFistaviété Nova |102,70
Zivohost
motorovy pivoz | 102,80 osobni
Nové Zivohost
kemp Nova 102,85- vymezeny prostor
Zivohost 103,20 pro koupani
pristavisté 103,45
Zivohost-tobogan
kemp Nova 103,90- vymezeny prostor
Zivohost—-plaz 104,05 pro koupani
Usti potoka 104,58 Usti potoka Radic¢
Mastnik
105,50 pristavisté
Kobylniky
106,40- Kobylniky vymezeny prostor
106,60 pro koupéani
Usti potoka Musik | 106,78
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Castobor 110,05- vymezeny prostor pro
110,15 koupani
pristavisté 110,24
Castobof
110,83 asti Celinského
potoka
111,52 pristavisté
Smilovice
111,80- plovouci plovéarna vymezeny prostor pro
112,10 koupani
Oboz 112,70- vymezeny prostor pro
113,30 koupani
pfistavisté Oboz | 113,40
115,03- Cholin vymezeny prostor pro
115,33 koupani
115,10 pristavi§té Cholin
silniéni most 115,44 40,0 8,50
Cholin
116,68 Usti Hubenovského
potoka
elektrické vedeni | 119,45
120,60 vyvazisté
Zupanovice
120,60- Zupanovice vymezeny prostor pro
120,70 koupani
120,90 Qﬁ'staviété
Zupanovice
pristavisté 122,67
Zvirotice
125,60 Usti Hfimézdického
potoka
pristavisté Zribek | 126,69
Usti potoka Brziny | 126,75
128,00 Usti Vosického
potoka
elektrické vedeni | 128,05
128,30 Vestec - pfistavisté
silniéni most 128,93 50,0 5,60
Vestec
pristavisté 129,90
Rovisté
130,84 Usti Vapenického
potoka
130,90 vyvazisté
Velka n. Vit
132,62 pristavisté Cervena
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132,95 Usti potoka Hunec
pfistavisté Kamyk | 133,45
n. VIt.—-most
vyvazisté 133,50
Kamyk n. VIt.
silni¢ni most 133,62 34,8 5,6
Kamyk n. VIt.
ochranny pfistav | 133,79
Kamyk n. VIt.
prehrada Kamyk | 134,68
n. VIt.
plavebni komora | 134,73 6,5 34,0
Kamyk n. VIt.
pristavisté Kamyk | 134,85
n. Vlt.-komora
elektrické vedeni | 135,85
Usti Mlynského 137,38
potoka
Usti Slupné 137,58
strouhy
138,65 Qﬁstaviété Kamyk-
Zebrakov
Usti potoka 139,40
Hrachovka
elektrické vedeni | 142,22
143,72 pristavisté Solenice
elektrické vedeni | 143,78
143,79 Usti LiSnického
potoka
lavka pro pési 143,85 4,10
konec pribézné | 144,43
plavby
prehrada Orlik 144,45- zdvihadlo pro plavidla
144,95 do vytlaku 3,5 t max.
rozmért 3,0x8,50 m
pristavisté 144,97
prehrada Orlik
145,08 pristavisté
prehrada Orlik
zatoka Popeliky | 145,00—
145,15
145,18- zatoka
145,30
zatoka Sala$ 145,65—
145,77
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145,90- zatoka Spalenka
146,10
zatoka 146,00-
a pristavisté 146,10
Louzek
146,20 pristavisté
Spalenka
zatoka a kemp 146,85- vymezeny prostor pro
Bor 147,00 koupani
vodni lyZovani 147,10-
Trhovky 147,70
elektrické vedeni | 147,13
147,40- kemp Lavicky
147,65
pristavisté 147,90
Trhovky
zatoka a kemp 148,75- vymezeny prostor pro
Trhovky 148,80 koupani
148,45- zatoka Téchnice
148,65
Klucenicka 148,45~
zatoka, kotvisté 148,90
hausbotl
Bor 148,90 vymezeny prostor pro
koupani
149,90 zétoka Luh
150,30 .
150,90- zatoka Vystrkov 1,
151,50 pfistav pro mala
plavidla
151,50- zatoka Vystrkov 2
151,80
zatoka a kemp 151,70-
Podskali 151,95
151,80- zatoka Vystrkov 3
152,05
pristavisté 152,10
Podskali
152,05- zatoka Vystrkov 4
152,30
152,40- vodni lyZovani
153,00 Vystrkov
Usti potoka 152,50
Kamenice
zatoka a kemp 152,75- vymezeny prostor pro
Podskali 152,85 koupani
vodni skutry 153,30-
Klu€enice 153,70
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Usti Voltyfovského | 153,80
potoka
kemp Radava 154,00- vymezeny prostor pro
154,10 koupani
154,55— Pukniovska zatoka
154,80 1
154,90- Puknovska zatoka
155,10 2
pristavisté 155,10
Radava
155,10- kemp Velky Vir vymezeny prostor pro
155,20 koupani
155,30- kemp Velky Vir vymezeny prostor pro
155,45 koupani
vodni lyZovani 155,35—
Radava 156,10
elektricka vedeni | 155,55~
155,606
vodni lyzovani 155,50-
Kovarov 156,40
155,60 pristavisté Velky Vir
155,60- Barrandovska
155,72 zatoka, pfistav pro
mala plavidla
156,98- zétoka Orlik 1
157,25
157,10 pfistavisté a pfistav
Orlik-zamek
157,25- zatoka Orlik 2
157,40
Usti 159,20
Zebrékovského
potoka
159,30 Zdakovska zatoka
159,45
Usti Kosteleckého | 159,60
potoka
silniéni most 159,90
Zdakov
160,00 pristavisté
Zdakovsky most
160,00- zéatoka
160,15
elektrické vedeni | 160,10
163,10- zatoka Peklo
163,28
kemp Na husarné | 163,20-
164,70
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pristavisté 164,10
Husarna
elektrické vedeni | 164,40
164,70- zatoka Ochoz
164,82
vodacké taboristé | 167,00
168,27- zatoka Zbonin
168,37
169,20 Usti Otavy
169,25 pristavisté Zvikov
hrad
vodacké taboristé | 170,30
171,60
170,35- objekty Povodi
170,65 Vitavy
Usti 171,55
Sobédrazského
potoka
silni€ni most 172,56
Zvikovské
podhradi
172,70 pristavisté
Zvikovsky most
zatoka Kucef 173,44—
(Branicka) 173,51
Qh'staviété 176,52
Cervenal
Usti 177,05
Hrejkovického
potoka
ivelezniém' most 179,11
Cervena
180,50 Usti Kfeneckého
potoka
elektrické vedeni | 180,72
pristavisté 180,80
Cervena 2
kemp Cervena 180,90- vymezeny prostor pro
181,00 koupani
kemp Podolsko 181,80- vymezeny prostor pro
182,00 koupani
pfistavisté 182,25
Podolsko
lodénice Podolsko | 182,37- s lodnim vytahem
182,48
silniéni most 182,66
Podolsko
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vodni lyzovani 182,72—
Podolsko 183,72
Usti Budovického | 182,76
potoka, kotvisté
183,50 pistavisté
TemesSvar
vodni skutry 183,72-
a jetsurfy 184,02
Podolsko-Ole$na
pistavisté 184,80
Strouhy
Usti Velkého 184,98
potoka, kotvisté
185,00 Usti Novosedlského
potoka
185,83 Usti
Chrestovického
potoka
vodackeé tabofisté | 187,42—
187,72
187,54— Pisecka Smolec¢ vymezeny prostor pro
187,60 koupani
Pise¢na zatoka | 189,89-
189,95
zatoka Smole¢ 190,12-
190,18
vodackeé tabofisté | 190,90—
Horni Lipovsko 191,40
191,20 Usti
Jehnédenského
potoka
191,30- vodacke taboristé
192,10 U Refabka
193,10- kotvité hausbotl
193,50 Rejsikov
195,62 Usti Albrechtického
potoka, (Hladna),
kotvisté
elektrické vedeni | 198,21
199,33 Usti potoka
Karlovka
200,30 dolni rejda plavebni
komory, ekaci
stani
200,33 plavebni komora 6 45
Kofensko
ponofeny stuperi | 200,41
Kofensko
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200,70 pristavisté
NeznaSov
Usti Luznice 201,90
pristavisté 204,56
Tynn. VIt
pési lavka 204,66 3,0
Tynn. VIt.
204,79- stani pro mala
204,89 plavidla
vyvazisté 204,91-
Tynn. VIt. 205,00
silniéni most 205,20
Tynn. VIt.
Usti D&kanského | 207,29
potoka
207,08 Usti PaleCkova
potoka
potrubni lavky 208,46- plynovod
208,50
208,85 plavebni komora 6 45
Hnévkovice-jez
pevny jez 208,90
Hnévkovice
prehrada 210,39
Hnévkovice
plavebni komora | 210,39 6 45
Hnévkovice-
prehrada
212,99 elektrické vedeni
213,10 Usti Hradni strouhy
213,20- vodni skutry
213,70 a jetsurfy
Usti potoka 214,15
Budacek
213,70- flyboarding
213,78
214,48 Usti potoka Strouha
vodni lyZovani 215,00~
216,10
216,75 Usti potoka
Rachacka
elektrické vedeni | 216,90
217,33 motorovy pfivoz osobni
217,38 Purkarec
Usti Kozlovského | 219,15
potoka
217,33 pristavisté
217,38 Purkarec
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Usti potoka 222,53
Libochovka
Usti 225,37
Dobrejovického
potoka
Usti Luéniho 226,40
potoka
elektrické vedeni | 227,55
vyvazisté Hluboka | 228,10-
n. VIt.-Zamosti 228,36
228,42 pfistavisté Hluboka
n. Vit.-Hamry
silniéni most 228,48
Zamosti
pohyblivy jez 229,05
Hluboka n. VIt.
plavebni komora | 228,08 6 45
Hluboka n. VIt.
229,12 sportovni pfistav
Hluboka n. VIt.
229,75 Usti Munického
potoka
229,27 pristavisté
Hluboka n. VIt.
Usti potoka 229,91
Kysela voda
230,90 Usti Bezdrevského
potoka
231,60 Usti Dehtafského
potoka
elektrické vedeni | 231,28
Zeleznicni most | 232,45
232,80 Usti Vodackého
aredlu Lidy Po-
lesné
Usti Dobrovodské | 232,86
stoky
elektrické vedeni | 232,92
jez Ceské Vrbné | 233,10
Qlavebni komora |233,10 6 45
Ceské Vrbné
233,28 pristav Ceské
Vrbné
elektricka vedeni | 233,77-
233,92
prechodovy km 234,45 =
236
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elektrické vedeni

silniéni most

potrubni lavka

lavka pro pési
Ceské Budgjovice

usti Mlynské
stoky

pfistavisté Lannova
lodénice

silniéni most

obratisté

Ceské
Budgjovice--
Jiraskv jez




9. Zajimavosti v plavbe

9.1. Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

v roce 2020
Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni, z.s. (dale jen ,CPVS®) se
v roce 2020 zaméfila, s ohledem na koronavirovou pandemii, zejména na individu-
alni ¢innost ¢lenu vyboru a omezenou ¢innost nasich odbornych skupin.

Tradi€né se jednalo o tfi hlavni oblasti, které jsou stéZejnimi pro eskou plav-
vy pro obdobi 2016-2023. Problém schvaleni této koncepce se dlouhodobé vaze
na stanovisko k vystavbé plavebniho stupné Dé&cin.

Pocatkem roku 2020 se zdalo, Zze po vypracovani posouzeni kompenzova-
telnosti stanovisté soustavy NATURA 2000, se zlepSi situace i pro pfipravu a vy-
stavbu plavebniho stupné Dé&cgin. V pfislusné zpravé se poukazovalo na to, ze
v pfedchazejicich vyjadfenich nebyly zohlednény vSechny skutecnosti. Pfi zahrnu-
ti téchto skute€nosti zprava nastifiovala urcité moznosti, jak ve vazbé na proble-
matiku plavebniho stupné Décin dale postupovat. Bohuzel podle informace z Mini-
sterstva dopravy pocatkem roku 2021 se v této zalezitosti moc nepokrocilo. Zajisté
urCity vliv na to méla i koronavirova pandemie, kdy bylo tfeba fesit aktualné&jsi véci.
Byl to zfejmé i ten dlvod, kdy ministr primyslu a obchodu a ministr dopravy Karel
Havli¢ek musel trochu pozménit své priority.

Dalsi zalezitost, ktera je ve stfedu zajmu CPVS je sledovani pfipravy vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe, resp. jeho Uzemni ochrany. Kone¢né se podafilo za-
vrsit dlouholeté Usili a dne 5. Fijna 2020 viada Ceskeé republiky vydala své usneseni
€. 968 ke studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe. V usneseni
jsou v podstaté na roveri postaveny vSechny tfi vétve tohoto koridoru. Nové vlada
ulozila ministru priimyslu a obchodu a ministru dopravy zahajit pfipravu oderské
vétve v Useku Ostrava-Svinov — statni hranice CR/Polsko — (KoZle) jako prvni &ast
propojeni Odra — Dunaj podle pfilozeného harmonogramu, ktery je pfilohou toho-
to usneseni €. 968. V tomto harmonogramu je stanoveno uvedeni do provozu této
Casti pruplavniho spojeni - den 21.12.2031.

Treti dlouhodobé sledovanou oblasti je otazka kompetenci mezi resortem
dopravy a resortem zemédélstvi (vodniho hospodafrstvi) pokud jde o vystavbu
a pfipadné i naslednou spravu a provoz vodni cesty. Zde se CPVS aktivné &i pa-
sivné podili na bezkonfliktnim rozdéleni t&chto kompetenci s cilem jejich vraceni
do obdobi Uspésné spoluprace obou resortll. V této zalezitosti se velmi pfiznivé
projevily skute¢nosti na Ministerstvu dopravy. V €ervenci roku 2020 byl zfizen od-
bor vodni dopravy a do jeho vedeni byl jmenovan Ing. Bc. EvZen Vydra, Ph.D. Vel-
mi kladné pusobi i nové jmenovany nameéstek Sekce nesilniéni dopravy a mezi-
narodnich vztaht Ing. Jan Sechter. V minulosti pracoval pan naméstek Sechter
v diplomatickych sluzbach, posledné jako velvyslanec Ceské republiky v Rakous-
ké republice a v Polské republice. Tato zkuSenost se projevuje i v jeho vstficném
a bezkonfliktnim jednani pfi FeSeni slozitych zaleZitosti v oblasti vystavby a provo-
zu vodnich cest a provozu plavby.
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Na pfelomu let 2020 a 2021 probihalo meziresortni pfipominkoveé fizeni k Na-
vrhu na sjednani Dohody mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové repub-
liky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské labské vodni cesty,
v ramci kterého uplatnilo CPVS cestou Povodi Labe, s.p. své pfipominky. Jednalo
se mj. o uvedeni aktualni jednotné kilometraze vodniho toku Labe a aby v doho-
dé byla zakotvena pravidelnost jednoro¢niho setkavani ustanovené smisené Ko-
mise. Nase pfipominky byly vzaty v ivahu a v ramci pfipominkového fizeni vypo-
fadany.

Do hodnoceni ginnosti CPVS patfi mj. aktivni ugast jeho &len(, jmenovité pp.
Ing. Bimky a Ing. Bukovského v Mezinarodnim plavebnim sdruzeni — PIANC ces-
tou Reditelstvi vodnich cest, které zastfeduje vladni &lenstvi Ceské republiky v PI-
ANC. CPVS jako kolektivnimu ¢lenu PIANC je umoznéno publikovat &lanky svych
¢lenu v Ro¢enkach PIANC a v magazinu PIANC. V roce 2020 byly k otiténi zasla-
ny tyto ¢lanky (Fojtd, Bukovsky):

—  Vodocestna konference 21. stoleti, kterou organizovalo RVC CR,

— informace o zachrané a renovaci zadokolesového vle¢ného remorkéru Besky-
dy,

—  RVC CR stavi vodni cesty v CR,

Kromé toho se pp. Ing. Bukovsky, Ing. Fanta, Vaclav Straka a jini aktivné
Ucastni prace v jednotlivych pracovnich skupinach PIANC.

V ramci CPVS jsou vedeny tii odborné skupiny, které i pfi kornavirové pan-
demii se snazily, byt omezeng, vyvijet svou €innost.

Odborna skupina Bat'iv kanal vedena Vojtéchem Bartekem svou ¢innost za-
méfila zejména na
—  koordina¢ni €innost v ramci rozvoje infrastruktury cestovniho ruchu v oblas-

ti rekreacni plavby na Batové kanalu, zabezpeovanim odbornych konzultaci

a pripravou podkladovych matriald,

—  spolupraci s Povodim Moravy, s.p. a Reditelstvim vodnich cest CR pfi spo-
le€¢né pfipravé jednotlivych akci, jako napf. roz§ifeni pfistavu Veseli nad Mo-
ravou, rozsifeni Batova kanalu (PK Sudoméfice) a dalSi rozSifovani jednotli-
vych pfistavll a pfistavist,

—  koordinaéni €innost pfi rozvoji turistické plavby na Slovensku, kde hlavnim
partnerem je mésto Skalica,

—  koordinaéni €innost a podil rozvoje plavby a fizeni provozu Batova kanalu,

—  zajiStovani aktualnich informaci o dopadu pandemie na cestovni ruch na Ba-
tové kanale,

—  spolupraci s médii, diky které se dafi ucinné propagovat turistické moznosti
na vodni cesté BatUv kanal.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na Ostravsku pracovala
pod vedenim Daniela Adamka.

V letnich mésicich se skupiné i pfes omezeni podafilo se skupinou vodaki
usporadat splaveni feky Odry v Ostravé. Odra je pfed Ostravou z velké ¢asti ne-
splavna, jelikoz je tento tok ponechan bez jakékoliv udrzby. Proplouvani i malych
sportovnich lodi je komplikovano nebo i znemoznéno pfehrazenim padlymi stromy
a dalSimi pfirodnimi pfekazkami. V Ostraveé je jiz voda celkem klidna a bez zasad-
nich prekazek. | kdyz je planovano splavnéni Odry do Ostravy, které by vétSinu
problém vyresilo, podpora rekrea¢niho vyuziti této feky je velmi mala a je na ¢em
pracovat a aktivni ¢innost odborné skupiny je velmi pfizniva.
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Zastupci odborné skupiny i nadale podporuji aktivity vodackého spolku Po-
sejdon, ktery je stale nejaktivnéjSi vodackou organizaci na Ostravsku. Minuly rok
byl sice i u této organizace paralyzovan epidemickou situaci, ale i pfesto v letnich
mésicich pofadal vodacké priméstské tabory a nékolik dalSich akci. Jejich ¢innost
vytvari podminky pro popularizaci vodnich sportd i vétSich projektl souvisejicich
s vodni dopravou. Spoluorganizuje také mezinarodni projekty ve spolupraci s pol-
skym ministerstvem namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby a Sdruzenim
pro rozvoj moravskoslezského kraje.

Obé dvé vyse uvedené odborné skupiny vzpomnély, ze 26. 8. 2020 nas na-
vzdy opustil Ing. Jaromir Slachta dlouholety ¢len CPVS a zakladatel n&kolika
odbornych skupin CPVS. M&| obrovskou zésluhu na obnoveni plavby na Bato-
vé kanale pro turistické vyuziti. Podilel se na pfipravé i realizaci i mnoha dalSich
projekt(l, které vyrazné ozivily nase vodni cesty v dobach, kdy vétSina vefejnosti
i samospravy nebyly o uzite€nosti jejiho vyuziti pfesvédCeny, tak jak je tomu tre-
ba nyni. Podobné zaméry o oziveni alespon turistické plavby planoval i v Ostravé
a okoli. Tento Ukol nam jiz zanechal rozpracovany a naSim ukolem je na ném dale
pracovat. ,Cest jeho pamatce*.

Odborna skupina Moravské vodni cesty svou ¢innost zabezpecovala pod
vedenim Tomase Kolafika.

V roce 2020 se odborna skupina z dlvodu Spatné epidemiologické situa-
ce osobné nesesla. Byla odloZzena také fada propagacnich akci v€etné exkurze
starostll na priplav Ryn-Mohan-Dunaj, planovany ro¢nik 2020 ¢esko-polské dis-
kusni platformy Oderské forum — Forum Odrzanskie aj. Jako ¢aste¢nou nahradu
Oderského féra zorganizoval v pribéhu ¢ervna vedouci skupiny Tomas Kolafik
ucast Ceskych médii na nové dokoncené polské piehradé Ratibof pod Bohumi-
nem.

Odborna skupina pokracovala ve spolupraci se Zlinskym a Olomouckym kra-
jem na potencionalni moznosti prodlouzeni Batova kanalu do Olomouckého kraje.
Na zakladé dohody s dot€éenymi obcemi bylo pfipraveno memorandum, které bylo
podepsano dne 23. ¢ervna v Tovacové predstaviteli obou kraji a mistnich samo-
sprav.

Dne 17. zafi podnikl pfedseda OS Tomas Kolafik pracovni cestu spolu s dele-
gaci ministerstva dopravy do Ratibofe a Bohumina, kde bylo na ¢esko-polské urov-
ni za Ucasti mistnich samosprav projednano pfipravované splavnéni Odry.

Bohuzel na dfive uvedené usneseni vlady o proveditelnosti vodniho korido-
ru Dunaj-Odra-Labe reagovaly negativné nejenom ekologické organizace, ale také
nékteré profesni organizace jako Ceska komora architekti nebo pfirodovédecké
fakulty Ceskych univerzit. Obdobné negativni stanovisko zaujalo nové krajské za-
stupitelstvo, jakoz i hejtman Moravskoslezského kraje lvo Vondrak.

Odborna skupina nasledné podpofila zlepSeni informovanosti predstavitell
dotéenych obci, mést a krajl, coz se pozitivné odrazilo ve zméné postoje hejtmana
Moravskoslezského kraje a dalSi predstaviteld regionu vici splavnéni Odry.

Do éinnosti CPVS v roce 2020 patfi i pravidelné jednani jeho vyboru, které
vSak s ohledem na pandemickou situaci se uskutecnilo pouze dvakrate. V pri-
béhu epidemie koronaviru byla Statni plavebni spravou a statnimi podniky Povo-
di Vltavy a Povodi Labe pfijata urcita omezujici opatfeni, ktera logicky zasahla
provoz vnitrozemské plavby. S ohledem na tato omezeni doslo k ur¢itym nesrov-
nalostem mezi jednotlivymi &leny CPVS, které byly FeSeny na zasedani vyboru.
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V ramci projednani bylo zd(iraznéno, ze CPVS, které je apolitickym &lenem Me-
zinarodniho plavebniho sdruzeni PIANC, feSi a je pfipraveno fesit i nadale né-
které vyhrocené situace v Clenské zakladné vzajemnym porozuménim a poko-
rou.

Pokud jde o konani vyroéni valné hromady uzké vedeni CPVS, s ohledem
na aktualni epidemiologickou situaci a pfislusné zakonné opatfeni, navrhlo konat
valnou hromadu bezkontaktni metodou per rollam. Konani valné hromady touto
metodou &lenska zakladna pisemné odsouhlasila a nasledné rozeslané pisemné
usneseni bylo odsouhlaseno ¢lenskou zakladnou v souladu s pfisluSnym ustano-
venim Stanov CPVS.

9.2 Pandemie Sars-Cov 2 a vnitrozemska plavba
Mgr. Klara Némcova

Rok 2020 byl na padé Statni plavebni spravy oekavanym rokem, ktery se mél
zapsat do historie statni spravy na tzemi Ceské republiky slavnostnim pfipomenu-
tim stého vyro&i vzniku pfimého predchtdce Ceskoslovenského Gfadu plavebniho.
Neni v historii ceské resp. ¢eskoslovenské statni spravy mnoho Gfadu, které se
mohou s hrdosti pySnit takovou historii.

Bohuzel pandemie, ktera zapocala jiz koncem roku 2019, ovlivnila v8echny
oblasti lidské Cinnosti a samoziejmé i chod Statni plavebni spravy, ale i celého
oboru vnitrozemské plavby, ktery nemohl zlstat nedotcen.

Velmi rychle jsme se museli naudit reagovat na mimofadna opatfeni Vlady
Ceské republiky i na mimoradna opatfeni Ministerstva zdravotnictvi.

Kratce po vyhladeni nouzového stavu 12. 3. 2020 doSlo k omezeni pofadani
akci ve vnitfnich prostorech nad 30 lidi a nasledné i k omezeni volného pohybu
o0sob na uzemi republiky s vyjimkou nezbytnych cest do zaméstnani a dalSich taxa-
tivné vyjmenovanych situaci. Organim verejné spravy bylo uloZzeno omezit tredni
hodiny, kontakty i vykon agendy na nezbytné nutné ukony. V dasledku téchto opat-
feni doslo k zruSeni planovanych terminl zkousek k ziskani prikazu zpusobilosti
vidce malého a rekreacniho plavidla. Zaroven nemohly byt provadény technické
prohlidky rekreacnich plavidel. Tento stav trval az do 14. 4. 2020, kdy byly obnove-
ny pravé technické prohlidky rekreacnich plavidel.

Od soboty 14. 3. 2020 zacala zaroven platit mimoradna opatfeni v mezina-
rodni dopravé, ktera se tykala i vnitrozemské osobni vodni dopravy. Vlada CR
usnesenim ze dne 12. 3. 2020 o pfijeti krizového stavu zakazala dopravcim
v mezinarodni vodni dopravé pfepravu cestujicich pfes hranici Ceské republiky.
Umoznén byl pouze navrat Cecht do zemé nebo cizinctim opustit Ceskou republi-
ku. Dopravcim v pfeshrani¢ni vnitrozemské vodni osobni dopravé bylo umoznéno
dopravit prazdna plavidla bez cestujicich do nebo mimo uzemi Ceské republiky.
Vyjimky platily pouze pro vidce a ¢leny posadek nakladnich plavidel, ktera pre-
pravovala zbozi.

Obdobi od 17. 3. bylo poznamenano také omezenimi tykajicimi se proplavo-
vani plavebnimi komorami. VeSkera omezeni byla ukon€ena spolu s ukonéenim
nouzoveého stavu 17. 5. 2020.

Obdobi letni plavebni sezény pak probéhlo ve snaze rychle nahradit terminy
zkousek k ziskani prikazu zpUsobilosti malého plavidla. Byly vytvofeny terminy
nad ramec planu, které uspokojily dalSich cca 300 zadatelu.
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VSechny procesy a kontakty s plaveckou vefejnosti musely probihat za pfis-
nych hygienickych opatfeni. Rozestupy, rousky, respiratory, desinfekce se staly
kazdodenni soucasti nasich zivotu.

Na podzim se epidemiologicka situace zacala pomalu opét zhorSovat a mi-
mofadna opatfeni Ministerstva zdravotnictvi na sebe nenechala dlouho ¢ekat. Jiz
koncem fFijna byly zruseny terminy zkou$ek vudcl malych a rekreaénich plavidel.
Technické prohlidky za zvySenych hygienickych prohlidek probihaly dale.

Jakkoliv byl rok 2020 rokem velkych zkouSek zejména pfizpUsobivosti, trpéli-
vosti a odkladani béznych potfeb, byl také rokem vyzev a rokem neotielych feSeni
slozitych situaci. Jasné ukazal, Ze nutnost rychlé digitalizace sluZzeb poskytova-
nych statem ob&anum je kli€¢ovym Ukolem pro nadchazejici obdobi.

Zavérem musim vyzdvihnout, Ze tento slozity rok opakované potvrdil, ze
zaméstnanci naseho ufadu jsou velmi disciplinovani, dodrzuji velmi zodpovédné
vSechna opatfeni a jsou velmi obétavi a ochotni vénovat své praci mnoho usili nad
ramec béznych povinnosti.

9.3 Plavidla Statni plavebni spravy
Ing. Martin Klein

Tak, jak se v prubéhu uplynulych sta let ménila vécna napli ¢innosti plavebniho
Ufadu, tak se ménilo mnozstvi a skladba flotily, kterymi Gfad disponoval pro zajisté-
ni vykonu svych aktudlnich pravomoci. Pokusime se v této kapitole provést struc-
ny exkurz.

Nejkapacitn&jsi lodi z hlediska prepravovanych osob byla parolod STEFA-
NIK slouZici pro inspekéni cesty, osobni dopravu a lehkou vle€nou sluzbu. Parnik
z roku 1895 byl zakoupen v roce 1899 kanalizacni komisi od Rakouské severo-
zapadni paroplavebni spole¢nosti a pfejmenovan z ,Nordwest“ na ,Marie Valerie*
podle jména dcery rakouskouherského cisafe FrantiSka Josefa I. Ve sluzbach ka-
nalizaéni komise nékolikrat i cisafe na své palubé vezl. V roce 1921 pfi pfilezitosti
otevieni smichovského zdymadla byla lod pfejmenovana na STEFANIK. Plaveb-
nim ufadem byla uréena pro provoz na Labi a Vitavé. Kolesovy parnik s kapaci-
tou 120 cestujicich byl 31 m dlouhy, pfes bo¢ni kolesa 7m Siroky, s maximalnim
ponorem 0,72m a vykonem parniho stroje 110 HP. Dosahoval provozni rychlos-
ti 14 km/h. Mél luxusné vybavenou nastavbu s velkymi okny a na jeji stfeSe Cetné
lavicky kryté platénou stfechou. Parnik byl seSrotovan v roce 1953, ale jeho par-
ni stroj a kotel jeSté dalSich Sestnact let pracovaly na zrekonstruovaném vieéném
parniku ,Roudnice®.

Jen o malo mensi obsaditelnost mél o rok starsi stranokolesovy osobni par-
nik SOKOL, a to 100 cestujicich, ktery byl rovnéz ur€en pro labsko-vitavskou trat.
Lod byla 24,6 m dlouha a pFes kolesa 7 m Siroka, pfi maximalnim ponoru 0,65m.
Parni stroj o vykonu 65 HP dosahoval stejné provozni rychlosti jako u vy$e uvede-
ného a vykonné&jsiho STEFANIKA. Lod se do roku 1918 jmenovala ,Statthalterei I
(Mistodrzitelstvi 1.), nasledné ,U/I* a od roku 1921 SOKOL. V roce 1941 byl parnik
nucené prodan do Némecka, kde dostal jméno ,Gertrud® a byl dislokovan na Vis-
le. Pfi pfechodu fronty v roce 1945 byl pravdépodobné potopen, nasledné vytazen
a seSrotovan.
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Nahore a vpravo: Parnik SOKOL na Vitavé
v Praze pod Letnou a na Mélniku.

Dole: Inspekcni parnik Statthalterei |,
pozdéjsi SOKOL v plavebni komore v Rozto-
kéach kolem roku 1902, tedy v dobé kdy patfil

Ceskému mistodrzitelstvi. (mc000408)

Zcela dole: Parniky LEV, STEFANIK
a SOKOL v Roudnici nad Labem
kolem roku 1923. (mc000140)
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Obé plavidla STEFANIK i SOKOL byla v roce 1923 pouzita pro udrzeni osob-
ni lodni dopravy na lince Litoméfice — Mé&lnik - Neratovice. BEhem této rocni sluz-
by pfepravila pfes 70 tisic pasazérd. Vypomahal jim pfitom statem pronajaty sou-
kromy stranokolesovy osobnim parnik, do¢asné pojmenovany LEV, ktery pfeprauvil
jesté dalSich 13 tisic pasazéra.

Pro oblast Labe a Vitavy mél plavebni ufad v pocatcich své existence dale
k dispozici tfi osobni parni ¢luny o délce 20 metrl s celkovou obsaditelnosti 70 osob
a vykonem okolo 20 HP. Nejvétsim z nich byl s kapacitou 30 osob a délkou po re-
konstrukci 14 m otevFeny vrtulovy parnik RiP (dfive ,Statthalterei Il resp. ,U/II%).

Dunajska flotila plavebniho Ufadu se k Silvestru 1923 skladala z vle¢ného
parniho remorkéru MYJAVA s vykonem 280 HP, dvou plovoucich strojd KRIVAN
a OLGA, a deseti dfevénych €lunt, z nichz Ctyfi byly nakladni o nosnosti 800 tun,
Ctyfi obytné, jeden méfici a jeden skladovaci na uhli.

Z prehledu Ceskoslovenskych plavidel, ktery vySel v Plavebni ro¢ence 1930
je zfejmé, plavebni Ufad i nadale disponoval v Labsko-vltavské oblasti tfemi osob-
nimi parniky o celkovém vykonu 195 HP a s obsaditelnosti 200 osob, pfi¢emz se
jednalo o parniky STEFANIK, SOKOL a RIP, kdyz u velkych parnikd byla snizena
maximalni obsaditelnost na 100 resp. 70 osob. Na Dunaji dva vle€né parni remor-
kéry BRATISLAVA 450 HP a MYJAVA 180 HP, vle¢né motorové &luny TRENCIN
360 HP a s vykonem 60 HP mensi BYSTRICA a KYSUCA. Pro udrzbu vodni ces-
ty slouzily bagry KRIVAN 240 HP a OLGA 80 HP s elevatorem RADHOST 130 HP.
Pro preklad mél ufad k dispozici v Komarné& umisténé plovouci prekladaci zafize-
ni MURAN s tnosnosti 10 tun, pro skladovaci a prepravni Uéely 26 vlednych ¢&lu-
nd s celkovou nosnosti 4,5 tisice tun. Na Dunaji slouzil jeSté méfici ¢lun HYDRA
a obytné &luny MARTA, BEATA a MARIE. Na Odfe nebyla dislokovana z&dna pla-
vidla &sl. plavebniho ufadu.

Elevator RADHOST pfi idrzbé Dunaje — provozni vykon 300 m%hod
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V povale€nych letech plavebni Ufad jeSté kratce provozoval plavidla technic-
kého charakteru, ale nasledné se zménou svych kompetenci to uz byla jen mala
plavidla pro kontrolni ukony ve vnitrozemské plavbé, coz ostatné plati dodnes. PFi-
kladem poslednich technickych plavidel jsou po Il. sv. valce dvé prevzata plavidla
postavena v roce 1943 resp. 1944 pro potfeby protiletecké policie k zajistovani za-
chrannych a protipoZarnich €innosti v prazské lodénici Antropius. Plavidlo oznaco-
vané u plavebniho ufadu Pl — 1 uskute€nilo v roce 1945 inspekéni plavbu z Mélnika
do Hamburku za u&elem zjisténi aktualniho stavu vodni cesty pro zahajeni naklad-
ni dopravy. Plavidla v roce 1956 pfevzal Pozarni utvar hl. mésta Prahy a provozo-
val je do roku 1982. Jedno plavidlo bylo nasledné seSrotovano, ale druhé se tési
pomérné dobré kondici a je provozovano v soukromych rukach viz nasledujici fo-
tografie.

Pl — 1 proplouva
pod zbofenym
silniénim mostem
v Torgau; totéz
plavidlo dnes

Obdobi po roce 1948 bylo typické pFidélovanim resp. nakupem plavidel, kte-
ra ne vzdy odpovidala pozadovanym parametrim a potfebam ufadu, ale nabidka
Lirhu“ byla velmi omezena, zvlast kdyz se jednalo jen o produkci ze spratelenych
krajin. Do Sedesatych let byla k vykonu Cinnosti pfebirana zpravidla plavidla z vy-
chodniho Némecka. Konec Sedesatek patfil plavidlim z SSSR a nasledujici dvé
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dekady patfily plavidlim z Polska. Rozhodné v§ak neni mozno tvrdit, Ze by se pla-
videl u plavebniho Ufadu vystfidalo malo, byt se Eastokrat jednalo o epizodni obdo-
bi v Zivoté toho kterého konkrétniho plavidla.

Mezi déle slouzici patfilo plavidlo s evidenénim Cislem P-I, ocelové konstruk-
ce spojované nyty, 12m dlouhé, postavené v roce 1926 v Némecku. To bylo pouZi-
vano v prazském regionu a bylo charakteristické svym elegantnim tvarem a vhod-
nym vnitfnim usporadanim. V roce 1965 bylo prodano do soukromych rukou. Ty
ruce patfili svétoznamému motocyklovému zavodnikovi FrantiSkovi Stastnému, za-
slouzilému mistru sportu a pozdéji televiznimu motoristickému komentatorovi, kte-
ry lod pojmenoval CORSAR a provozoval ji dalSich vic nez dvacet let. Plavidlo je
dodnes evidovano.

P-I, Corsar.

Evidenéni oznaceni P-lIl mélo osm metr( dlouhé sluzebni plavidlo doveze-
né v padesatych letech z Madarska k vykonu sluzby v kanalizované ¢asti dolniho
Labe, které od roku 1960 bylo pfevedeno na jiné ukoly a slouzilo rekreacnim uce-
Iitm na Machové jezefe anebo v oblasti Litoméficka.

i
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P-ll, ,madarka®“.

V témze obdobi resp. v roce 1957 byl pro potfeby pInéni tehdejsi ukoll pla-
vebniho Ufadu pofizen v Berliné-Kdpenicku sluzebni €lun s oznaenim P-VII s dél-
kou 6,5m, maximalnim ponorem 107 cm, osazeny dvéma motory EMW o vyko-
nu okolo 60 HP pro pfepravu az 7 osob (na druhém snimku je tento typ plavidla
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ve sluzbach ochrany dunajské statni hranice). Typ €lunu to byl Reiher a proto ne-
pfekvapi oznaCovani lodi jako ,Volavka®“.

i
P-VII, Reiher.

Velmi oblibenym plavidlem byl pro sv(j maly ponor méné nez 1 metr tzv. LI-
MUZIN s evidenénim &islem P IlI, ktery byl dislokovan v Usti nad Labem a pozdé-
ji v Dé&ciné. Plavidlo postavené v roce 1966 v SSSR dlouhé necelych sedm metrd
fungovalo u SPS témér dvacet let.

P-III, limuzin“ v Lovosicich (vlevo) a v Rozbélesich (vpravo).

Naopak mnoho pfiznivcl si neziskalo plavidlo z roku 1970 taktéz z produkce
SSSR lidové nazyvané KRIDLAK s evidenénim oznaéenim P V. Otevieny motoro-
vy €lun i diky kluznému kfidlu ve tvaru Siroce otevieného ,V* sice dosahoval vyso-
kych rychlosti, byt za cenu velké hlu¢nosti motoru, ale hlavné trpél na velmi velky
polomeér otaceni, coz v parametrech labsko-vitavské vodni cesty a tehdejsi hustoté
lodniho provozu nebyla rozhodné dobra vlastnost. Navic byl nachylny a citlivy k za-
chytu splavi. Pfepravni vykon dale ovliviovaly relativné kratké useky plavby kana-
lizované Vitavy a Labe. Pfesto je mozné se s timto typem plavidla na vodnich ces-
tach v CR potkat.
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P-V, litak“ v Déciné.

V roce 1971 obohatilo flotilu plavebniho ufadu jeji tehdy nejvétsi plavidlo
s eviden&nim oznacenim SPS - MI. Jednalo se o0 14,1 m dlouhou ocelovou lod, po-
stavenou polskych lodénicich Visla, s obsaditelnosti 12 osob a vykonem motoru
93,2 kW. Nevyhodou plavidla byl ponor 130cm. Lod byla udajné stavéna pro pol-
skou pobfezni straz, pripadné celni spravu. Plavebnimu ufadu dobfe slouZila vice
nez dvacet let a dnes je provozovana v soukromych rukach. Zajimavosti urcité je
skutecnost, Ze se stala predlohou pro vznik planku na stavbu makety motorového
¢lunu a Ize se tedy s timto plavidlem v sou€asnosti potkat nejeden v plavebni ko-
mofe nebo jinde na Vltavé, ale i na fadé modelarskych akci.

Powtk bad

Prra maveh
makely
MLoroy ého
Clunu

= — SPS - Ml na dobové
" M-1 | fotografii s plankem
——w v modelarském
c¢asopisu,

a v soucasnosti.
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Druhé nejvétsi plavidlo plavebni Ufadu do doby vzniku ,Finské flotily“, o niz
bude psano pozdéji, co se tyka rozmérl, bylo rovnéz polské provenience. Bylo
oznaceno jako SPS 02, ale s odkazem na nézev lodénice, ktera ho v roce 1985
postavila a pro svou prostornost se pro ngj vzilo jméno VELKY KONRAD. Pii dél-
ce 122m mélo plavidlo sklo-
laminatové konstrukce obsadi-
telnost nosnost 12 osob, vykon
motoru 121,5 kW a max. ponor
110cm. Dnes je v soukromych ru-
kach a podle poslednich zprav je
ke spatfeni na prehradni nadrzi
Slapy.

SPS 02 ,Velky Konrad“v Dolnich
Berkovicich. Dole stejné plavidio
v souc¢asnosti.

Treti polska lod byla rovnéz z lodénice Conrad. Méla oznaceni SPS 09, ale
vzilo se pro ni jméno MALY KONRAD. Mezi $ifafi se ujalo heslo KACATKO. Plavi-
dlo z roku 1984 sklolaminatové konstrukce mélo délku 9,1 m, motor Leyland o vy-
konu 51 kW a teoretickou obsaditelnost 12 osob. K obsaditelnosti je tfeba dodat,
Ze sedici osoby nemély z kryté a vytapéné kajuty vyhled ven, plavidlo nemélo soci-

alni zafizeni a hlavné mélo ponor
105cm. Nebylo tedy pfilis vhod-
né pro sluzbu v regulovaném use-
ku nebo na delsi plavby. Svym vy-
robcem bylo uréeno pro podminky
Baltského mofe k vyhledavani

SPS 09 ve Hfensku.
Na nasledujici strané nahore
v sou€asnosti jiZ jako Zavis.
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hejn ryb, ¢i pro pfevazeni posadek nebo kontrolnich organli na plavidla zakotvena

na rejdach pristavil. Kacatko ma dnes jméno ,Zavis“ a za ukol vozit vyletniky v Jiz-
nich Cechéch.

Flotilu doplfiovaly na pfelomu 80. a 90. let dva mensi oteviené motorové
¢luny, a to sice puvodné sovétsky policejni hlidkovy ¢lun typ ,AMUR 2% o délce
5,77 m, nosnosti 5 osob, vykonem motoru 52 kW, a ponorem 65cm, z r. 1986, kte-
ry trpél Castymi poruchami ,,Z* pohonu (ilustracni foto vlevo). Poslednim v fadé byl
puvodné rybarsky ¢lun typ ,SEA NYMPH®, postaveny v USA v r. 1992. Tento ¢lun
mél délku 7,10 m, nosnost 10 osob, vykon motoru 97 kW, a ponor 45 cm (foto vpra-
vo). Obé plavidla méla zasadni problémy pfi plavbach za nepfiznivych klimatickych
podminek a nebyla vybavena socialni zazemim.

Amur v soucasnosti; SPS 01 na Slapech.

Z vySe uvedeného je patrné, Ze se jednalo o zna¢né nesourodou skupinu pla-
videl, které Statni plavebni sprava pofizovala priibézné podle toho, co ji bylo Mi-
nisterstvy dopravy, tedy tim Ceskym a posléze Federalnim schvéleno a zafinan-
covano. Proto i pfevaha lodi polské provenience, protoze tento nakup lodi byval
s ohledem na kurs koruny vici polskému zlotému vyhodny. Polské lodé se svym
uréenim bliZily nejvice pozadavkim plavebniho Gfadu, ale mély pro nase podmin-
ky, jak jiz bylo zminéno, pfili§ velké ponory.

Jednoznacné bylo nutné situaci fesit, protoze naroky na Statni plavebni spra-
vu v podminkach vzristajici rekreaéni plavby v Cechach i na Moravé rostly a ne-
bylo mozno s danymi prostfedky je dlouhodobé efektivné zvladat. Nékolikalety
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prizkum evropského trhu vedl ke zjisténi, Ze sériové vyrobky nesplfiuji zadava-
ci kritéria pro sluzebni plavidlo, které musi byt dostate¢né rychlé a s malym pono-
rem, ale sou€asné pfiméfené& komfortni pro vétsi skupinu jednacich pfi jednoden-
nich kontrolnich plavbach a umoznujici ubytovani pro vicedenni kontrolni pojizdky.
Vyrobci a dovozci nebyli ochotni provadét na typovych plavidlech zasadni Upravy
kv(li jedinému maximalné dvou plavidlim. Nakonec se ale do mezinarodni vefejné
soutéze prihlasily tfi finské, dvé nizozemské a jedna némecka lodénice. V podsta-
té jedini, ktefi splhovali vSechna kritéria byla finska lodénice TYOVENE OY z Uusi-
kaupunki, kterou by jste nasli na zapadnim pobrezi Finska.

Plavidlo pojmenované jako SPS 1, vyrobené z hlinikové slitiny ma pfi délce té-
mér 16,5 metru a Sifce 4,2 metry maximalni ponor jen 75cm. Jedna se o vodomet
pohanény dvéma motory Volvo Penta s celkovym vykonem 468 kW. Muze prepra-
vovat kratkodobé az deset osob a umoznuje péti zaméstnanciim vicedenni sluzeb-
ni cesty. Pravidlo je dislokovano v D&¢iné.

SPS 1 v Déciné
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Jakodruhé v poradibylo ve Finsku vroce 1999 postaveno plavidlo pojmenované
SPS 3. To sice mélo pavodné oznaceni SPS 2, ale jelikoZ se v pribéhu jeho stavby
podaifilo ziskat finan¢ni prostfedky na stavbu sesterského plavidla k SPS 1, tak
doslo ke zméné oznaceni. Na jeho stavbu byla vyhlaSena vefejna soutéz, do které
se pfihlasilo nékolik lodénic z Finska. Stavbu SPS 3 provadéla lodénice JUHA
SNELL QY se sidlem v Kellokoski. Plavidlo z hlinikové slitiny je 7,7 m dlouhé, 2,5
Siroké a pfi maximalnim ponoru 0,9m muze prepravovat az 7 osob, pficemz je
obsluhovano jednoc&lennou posadkou. Vestavény motor Volvo o vykonu 164 kW
pohani dvé protibézné vrtule na jediné hfideli. Systém je to efektivni a lod ma
vynikajici kurzovou stabilitu, ale pouze ve vysSich rychlostech. Pfi pomalé plavbé
ma tendenci plout ,hadovité®. Je uréeno pro hlidkovou sluzbu na vitavské kaskadé
a tamtéz pro technické prohlidky malych plavidel.

SPS 3 v Praze.

Jak jiz bylo uvedeno, je plavidlo SPS 2 sesterskou lodi SPS 1, a bylo tedy
stavéno v lodénici TYOVENE OY v Uusikaupunki. Z tohoto ddvodu pro tuto
stavbu nebyla vypisovana ani vefejna soutéz. Bylo tak rozhodnuto po dobrych
zkuSenostech s provozem prvni lodi. Na zakladé téchto zkuSenosti bylo provedeno
jen nékolik drobnych technickych Uprav jako je napf. zména polohy sacich filtrd pro
chlazeni motor z ddvodu zlepSeni jejich pfistupnosti, jiné uspofadani ovladacich
prvku plavidla a zvétSeni objemu palivové nadrze. Jinak jsou obé lodé konstrukéné
naprosto totozné rozméry, obsaditelnosti, po¢tem posadky, propulsi a vykony
motoru. Plavidlo je dislokovano v Praze.
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SPS 1 a SPS 2 v bazénu
pfistavu v HoleSovicich.

SPS 2 v requlovaném
useku.

Uvolnéni zakonnych omezeni pro plavbu plavidel se spalovacim motorem
na Vitavské kaskadé vyvolalo potfebu sluzebniho plavidla, které bude vyhovovat
jak potfebam vykonu statniho dozoru, tak bude soucasné snadno premistitelné
po sousi. Vysledkem je lod SPS 4, ktera byla uvedena do provozu v lednu 2001.
Jedna se o prvni ze sluzebnich lodi SPS, ktera byla projektovana s pouzitim
privésného motoru, ¢imz odpadla fada konstrukénich prvkl. Stavba z hlinikové
slitiny byla realizovana v lodénice JUHA SNELL OY v Kellokoski. Zakladni
parametry délkaxSitka 6,20x2,4 m, motor s vykonem Honda 97 kW, pét cestujicich,
jednoclenna posadky. Plavidlo bylo v plavebni sezéné zpravidla umistovano
na prehradni nadrz Orlik, ale v soudasnosti se posunulo na Ceskobudgjovicko
resp. na prehradni nadrz Lipno.

Narast plavebniho provozu rekreacnich plavidel na Batové kanale a potfeba

vykonu statniho dozoru na plavbu a vodni cestu logicky vyustil v pozadavek
na plavidlo pro poboc¢ku Prerov. Plvodné se predpokladalo, Zze pljde o sesterskou
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SPS 5 na Batové kanalu.

lod k SPS 3, ktera by ale méla klasickou vrtuli, protoZe tu byl pochopitelny poZzadavek
na dobré manévrovaci vlastnosti pfi nizkych rychlostech, které jsou v parametrech
Batova kanalu vice nez potfeba, ale nakonec téch zmén bylo vice. V roce 2009
se nakonec v lodénici JUHA SNELL OY v Kellokoski stavélo plavidlo z hlinikové
slitiny 8,64 m dlouhé, 2,5 Siroké, s maximalnim ponorem trupu 0,45m, které muze
prepravovat az 5 osob, pfi€emz je obsluhovano jednoc¢lennou posadkou. Vestavény
motor Volvo o vykonu 119 kW pohani klasickou vrtuli. Bylo pojmenovano SPS 5.
Nyni je vhodné se zminit o dalSich plavidlech, ktera byla pofizovana ve vySe
popsaném obdobi a jsou dodnes soucasti flotily plavebniho Ufadu. Jedna se
o plavidla, kterd umoziuji pfepravu po sousi za béznymi sluZzebnimi vozy uradu.
V roce 1998 bylo pofizen &lun pojmenovany SPS 11. Jedna se typ RYDS 510
MC v sériovém provedeni od Svédského vyrobce. Laminatova konstrukce o délce
5,1m je osazena pfivésnym motorem Mercury o vykonu 37 kW. Stfedova kabina
plavidla sice dobfe chrani pfepravované osoby pfed povétrnostnimi vlivy, ale
vzhledem k nizkym profilim obou vstupu je z ni obtiznéjsi vystup na obé paluby.
Dislokovano bylo puvodné na Moravé, ale nasledné zacalo migrovat podle potfeb
UFadu, takZe obhospodafovalo Ceskobud&jovicko a jiné lokality. V sou&asnosti
kotvi v Roudnici nad Labem. Pro operativni zasahy s moznosti rychlého pfesunu
po sousi byl v roce 2003 zakoupen pro poboc¢ku Prerov 4,5m dlouhy gumotextilni
¢lun s pfivésnym motorem Honda s vykonem 37 kW, ktery byl pozdé&ji pojmenovan
SPS 13. V roce 2005 plavebni ufad zakoupil plavidlo od ¢eského vyrobce VARI
z Libic nad Cidlinou, pojmenované SPS 12. Jedn4 se o konstrukci ze svafovaného
polypropylenu dlouhou 5,75m, kterd je osazena pfivésnym motorem Honda
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SPS 11.

SPS 12.
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s vykonem 66 kW. Prostor vidce plavidla a navigatora je ¢aste¢né kryt. Plavidlo je
zpravidla k dispozici pracovnikiim prerovské nebo prazské pobocky.

V roce 2015 doslo k vyraznym legislativnim zmé&nam, které mimo jiné uvolnily
plavbu vodnich skutr@i v ramci celé Ceské republiky i mimo vymezené vodni
plochy. Zkusenosti z prvni plavebni sezény vedly k zakoupeni dvou vodnich skutrd,
jelikoz jen s nimi z hlediska rychlosti, manévrovacich schopnosti a dosazeni mist
S omezenym ponorem, je mozné provadéni ucinného dozoru nad provozem

SPS 21 a SPS 22.

vodnich skutrl a rychle plujicich plavidel. Plavidla byla pojmenovana SPS 21
a SPS 22. Jsou to identické vodni skutry amerického vyrobce SEA DOO délky
3,5m s motorem Rotax o vykonu 217 kW.

NejmladSim plavidlem flotily Statni plavebni spravy je plavidlo SPS 6 pofizené
v roce 2017 v navaznosti na legislativni zmény v roce 2015 pro provoz malych
plavidel, ale také pro zajisténi radného vykonu statniho dozoru po dokonc&eni
znovusplavnéni Vitavy mezi vodnim dilem Orlik a Ceskymi Bud&jovicemi. Jedna
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se o konstrukci z hlinikové slitiny o délce a Sifce 8,05 a 2,5m, kdyz pohon plavidla
zajistuje privésny vrtulovy motor Mercury s vykonem 184 kW. Trup byl postaven
v Nizozemi, ale dostrojeni plavidla pro 7 cestujicich pfi jednoClenné posadce

probéhlo v CR.
Plavidla Statni plavebni spravy ke 31. prosinci 2020
jméno rok stavby | délka (m) |obsaditelnost (0s.) | vykon (kW) | propulze
SPS 1 1997 16,4 12 468 vodomet
SPS 2 2000 16,5 12 468 vodomet
SPS 3 1999 7,7 8 164 vrtule
SPS 4 2000 6,2 6 97 vrtule
SPS 5 2009 8,5 6 118 vrtule
SPS 6 2017 8,1 8 184 vrtule
SPS 11 1998 51 5 37 vrtule
SPS 12 2005 58 6 66 vrtule
SPS 13 2003 4,5 6 37 vrtule
SPS 21 2016 3,6 3 217 vodomet
SPS 22 2016 3,6 3 217 vodomet
Statistika MD
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Plavebni rocenka 2020
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